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Den konsoliderade elektroniska utgdvan kan innehdlla fel. Observera
dirfor att det alltid dr den tryckta utgdvan som giller.

1 kap. Allméinna bestimmelser
Tillimpning

1§ Dessa foreskrifter giller, om inte annat anges, for svenska fartyg med
byggnadsdatum den 1 januari 2009 eller senare samt for utlindska fartyg
med byggnadsdatum den 1 januari 2009 eller senare som anvénds till sjofart
inom Sveriges sj0territorium.

2§ For fartyg i nationell sjofart med byggnadsdatum den 1 juni 2017 eller
senare géller, i tillimpliga delar, endast bilaga 2.

For fartyg i nationell sjofart med byggnadsdatum fore den 1 juni 2017
giller, i tilldmpliga delar, endast bilagorna 2 och 6-8.

3§ For fartyg som omfattas av Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2019:120) om passagerarfartyg pa inrikes resa giller, i tillimpliga delar,
endast bilaga 8.

4§ Bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2009:114) om konstruktion, stabilitet och fribord for fartyg byggda fore den
1 januari 2009 géller i stéllet for bilaga 1 till dessa foreskrifter, under forut-
sdttning att fartygets

1. byggnadskontrakt har tecknats fore den 1 januari 2020 eller, om bygg-
nadskontrakt saknas, fartygets byggnadsdatum har infallit fére den 1 juli
2020, och

2. leveransdatum infaller fore den 1 januari 2024.

5§ Foreskrifterna giller inte
. fartyg i inlandssjofart,
. fritidsfartyg,
. Orlogsfartyg, eller
4. ovriga svenska fartyg, med undantag av passagerarfartyg, med en
skrovldngd mindre 4n 15 meter.
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Artbyte

6§ Vid artbyte giller de bestimmelser som ér tillimpliga for fartyg med
byggnadsdatum det datum dd ombyggnad paborjas.

Byte av fartomrade

78§ Vid byte av fartomrade géller de tillimpliga bestimmelser om intakt-
stabilitet, samt om fribord for fartyg som inte omfattas av bilaga 2, som
foljer av bilagorna 4, 5 och 9.

Med avseende pa skrovkonstruktion, indelning och skadestabilitet, samt
fribord for fartyg som omfattas av bilaga 2, géller de bestimmelser som ar
tillimpliga med hénsyn till fartygets byggnadsdatum.

Inflaggning

8§ Vid inflaggning av fartyg frén utlandet géller de bestimmelser som &r
tillimpliga med hénsyn till fartygets byggnadsdatum. Tillimpligt krav av-
seende klasscertifikat enligt regel 4 i bilaga 3 giller dock oavsett fartygets
byggnadsdatum.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 789/2004 av den
21 april 2004 om &verforing av lastfartyg och passagerarfartyg mellan
register inom gemenskapen och om upphévande av rédets férordning (EEG)
nr 613/91, giller i den utstrdckning som anges i férordningen.

Ombyggnad och annan forindring

9§ Vid visentlig fordndring giller de tillimpliga bestimmelser om intakt-
stabilitet som foljer av bilagorna 4 och 9. For ombyggda delar av fartyget
géller de tillimpliga bestimmelser om skrovkonstruktion, tithet och generell
indelning som foljer av dessa foreskrifter. Vid fordndring av fartygets
huvuddimensioner ska inverkan av séddan férédndring pa den totala fartygs-
strukturen och fribordet beaktas.

Vid visentlig fordndring av passagerarfartyg som medfor en utdkad
kapacitet att transportera passagerare géller, utdver vad som sdgs i forsta
stycket, dven de tillimpliga bestimmelser om indelning och skadestabilitet
som foljer av dessa foreskrifter.

For fartyg som genomgér annan fordndring dn vad som avses i forsta och
andra styckena, och som utrustas i anslutning till detta, ska berdrda delar av
fartyget atminstone uppfylla samma krav som innan férédndringen.

Likvérdighet

10 § Fartyg som dr konstruerade och byggda enligt ett for omradet samlat
och heltickande regelverk som ger en sikerhetsnivd som ér likvirdig med
den som foljer av dessa foreskrifter, anses uppfylla dessa foreskrifter.



11§ Fartyg som é&r konstruerade och byggda enligt tradition och utan hén-
syn till regelverk, samt fartyg av ny typ eller konstruerade enligt nya kon-
cept, kan godkdnnas av Transportstyrelsen efter enskild bedomning.

Omsesidighet

12§ Varor som lagligen salufors i en annan medlemsstat i Europeiska
unionen eller i Turkiet, eller som har sitt ursprung i och som lagligen salu-
fors 1 en Eftastat som dr part i EES-avtalet, forutsitts vara forenliga med
dessa regler. Tillimpningen av dessa regler omfattas av foérordning (EU)
2019/515 av den 19 mars 2019 om 6msesidigt erkénnande av varor som &r
lagligen saluforda i en annan medlemsstat.

Undantag

13§ Transportstyrelsen far medge undantag fran dessa foreskrifter om det
finns sdrskilda skal.

2 kap. Definitioner och forkortningar

1§ I dessa foreskrifter anvinds foljande definitioner och forkortningar,
om inte annat sarskilt anges.

O6zmax krangningsvinkel vid fartygets maximala rdtande
hévarm

akterlig dndpunkt akterlig begridnsningspunkt av lingden (Ly)

avlopp ror som leder dverbord fréan ett slutet utrymme Sver
eller under fribordsdéck, genom vilket backflod-
ning paverkar fartygets reservdeplacement

back overbyggnad som stracker sig fran den forliga fri-
bordsperpendikeln, eller frén en punkt for om
denna, till en punkt for om den akterliga fribords-

perpendikeln
barlastdjupgdende djupgdende som motsvarar minsta forutsedda last-
(dy ning och tankinnehall samt barlast som &r nod-

véandig for fartygets stabilitet och eller nedsdnkning
varvid fullt antal passagerare och besittning ingér
for passagerarfartyg

baslinje referenslinje for vertikala matt som vanligen avser
en linje midskepps ovankant kol som &r parallell
med konstruktionsvattenlinjen

BC-koden koden for fast bulklast, antagen genom resolution
A434(XTI)

blockkoefficient (Cy)  formkoefficient for beskrivning av undervattens-
kroppens fyllighet som beréknas enligt foljande:
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boghaojd (F)

bogserfartyg

bredd (BLL)

bredd (B,)

brunn

bulkfartyg

byggnadsdatum

dellastdjupgdende
(dy)

dimensionerings-
tryck

djupgdende (d)

-V
L, B, - dl

dar v =

1. volymen av fartygets mallade deplacement
utan bihang for fartyg med bordldggning av metall;

2 volymen av dess deplacement till bordligg-
ningens yttersida om fartyget har bordlaggning av
annat material;

bada volymerna berdknade vid ett mallat djup-
géende av d;, dér d; &r 85 % av minsta malldjupet.

Vid berdkning av blockkoefficienten for fler-
skrovsfartyg ska hela bredden (B;.) anvidndas och
inte bredden av ett enskilt skrov

vertikalt avstdnd vid den forliga fribordsperpen-
dikeln mellan vattenlinjen och Oversidan av det
oskyddade dacket vid fartygssidan

fartyg som drar eller skjuter pd en eller flera
enheter

fartygets storsta bredd midskepps, miitt till ytter-
kant av spanten for fartyg med bordldggning av
metall och mitt till skrovets yttersida for fartyg
med bordldggning av annat material, om inte annat
sérskilt anges

den storsta mallade bredden (matt till ytterkant av
spant), mitt vid eller under den vattenlinje som
motsvarar fullastdjupgéende

omréde pa ett oskyddat déck dar vatten kan bli sta-
ende mellan tvé eller flera sidor som stinger inne
vattnet

fartyg, inklusive malm- och kombinationsfartyg,
huvudsakligen avsedda for transport av fasta bulk-
laster

datum da ett fartyg kolstrécks eller befinner sig pa
motsvarande byggnadsstadium

barlastdjupgaende adderat med 60 % av differensen
mellan fullastdjupgaende och barlastdjupgaende

den vattenpelare som anordningar och struktur,
vilka i intakt- och skadestabilitetsanalysen antas
vara vattentita, i&r dimensionerade att tala

vertikalt avstidnd fran den aktuella vattenlinjen till



ddcksbyggnad
ddickshus

egenvikt

erkdnd organisation

fartomrade

fartyg i inlands-
sjofart

fartyg i nationell
sjofart

fartyg med speciellt
anvdndningsomrdde

felsdiker

kollinjen

1. midskepps, for fartyg som omfattas av bilaga
1, och

2.vid ldngdens (L;) mittpunkt, for fartyg som
avsesi | kap. 4§

overbyggnad, déckshus eller kapp

pé fribordsdick beldgen déckad byggnad, som har
sidorna indragna innanfor bordldggningen med mer
dn 4 % av fartygets bredd (B..)

fardigstallt fartygs deplacement i ton, inklusive
normala driftsnivaer av vétskor i maskin och till-
horande rorsystem samt medier avsedda for fasta
brandsldckningssystem, men utan last, bréinsle,
smorjolja, barlastvatten, farskvatten, matarvatten i
tankar, forbrukningsférrad samt ombordvarande
och deras tillhorigheter

1. for svenska fartyg: sddan organisation som
anges i 1 kap. 5 § fartygssédkerhetslagen (2003:364)
och som Transportstyrelsen enligt 9 kap. 2 § far-
tygssdkerhetsforordningen (2003:438) har ingétt
avtal med

2. for fartyg fran medlemsstater: sddan organi-
sation som erkénts i enlighet med Europaparlamen-
tets och radets férordning (EG) nr 391/2009 av den
23 april 2009 om gemensamma regler och standar-
der for organisationer som utfor inspektioner och
utovar tillsyn av fartyg

3. for ovriga fartyg: sddan organisation som av-
ses i SOLAS 1974 regel XI-1/1

indelning av farvatten som foljer av fartygsséiker-
hetsforordningen (2003:438) och Transportstyrel-
sens foreskrifter (TSFS 2009:8) om fartomradenas
indelning

farkost som omfattas av Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmidnna rad (TSFS 2018:60) om
fartyg i inlandssjofart

fartyg som omfattas av Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmidnna rad (TSFS 2017:26) om
fartyg i nationell sjofart

fartyg som omfattas av Transportstyrelsens fore-
skrifter och allmédnna rad (TSFS 2024:48) om fartyg
med speciellt anvéindningsomrade (7SFS 2024:51)

funktion som innebér att ett system vid fel pa kom-
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fiskefartyg

Sflushddckat fartyg
flodningsvinkel (0))

flodningsoppning

fribord

fribordsdjup (D)

fribordsddck

ponenter stéller sig i ett 14ge dar konsekvensen av
felet inte forvérras

fartyg som anvénds yrkesmaéssigt for att fanga fisk
eller andra levande tillgangar ur vattnet

fartyg som saknar 6verbyggnad pa fribordsdéck

minsta krdngningsvinkel vid vilken en flodnings-
Oppning nar vattenytan

Oppning ovanfor vattenlinjen som inte kan tillslutas
védertétt och genom vilken flodning som resulterar
1 progressiv fyllning kan uppkomma vid kriangning

vertikalt avstdnd, mitt midskepps, mellan Over-
kanten av dédckslinjen och Overkanten av den
tilldmpliga fribordslinjen. For 6ppna fartyg ar fast-
stallt fribord avstindet mellan &verkanten av
skrovet och dverkanten av den tillimpliga fribords-
linjen métt i den punkt langskepps dér avstandet
mellan 6verkanten av skrovet och konstruktions-
vattenlinjen dr minst

malldjupet midskepps plus tjockleken av fribords-
décket vid fartygssidan varvid for fartyg som har
rundad dvergang mellan sida och dick med storre
radie 4n 4 % av bredden (By;), eller som har ovan-
lig form i 6vre delen av sidorna, anses fribords-
djupet (D) vara lika stort som fribordsdjupet for
ett fartyg som dels har en midskeppssektion med
vertikala sidor i1 den O6vre delen, dels samma déacks-
bukt, samt en tvirskeppsyta i dvre sektionsdelen
som é&r lika stor som tvérskeppsytan i den verkliga
midskeppssektionen

a) normalt det dversta, fullstindiga oskyddade
dick som har fasta anordningar for tillslutning av
alla Oppningar i dédckets for vider och sjo utsatta
delar och under vilket alla Oppningar i fartygets
sidor dr forsedda med fasta anordningar for vatten-
tét tillslutning

b) lagre dick som fribordsdick

Efter beslut av Transportstyrelsen kan, i det en-
skilda fallet pa begiran av fartygets dgare, ett ldgre
déck betraktas som fribordsdick pa villkor att det
ar ett fast och fullstdndigt dick, kontinuerligt i
tvirskeppsled och i langskeppsled, &atminstone
mellan maskinrummet och pikskotten

(1) é&r detta lagre dédck stegat, ska déckets ldagsta

del och en ténkt linje i dess forldngning,



(i)

parallell med dédckets ovre del, rdknas som
fribordsdack

ndr ett lagre didck rdknas som fribordsdick,
ska den del av skrovet som hdjer sig over
fribordsdicket betraktas som Overbyggnad
vid tilldmpning av villkoren for berdkning
och faststéllande av fribord. Det &r fran detta
dack som fribordet berdknas

(iii) nédr ett lagre déck réknas som fribordsdick

ska ett sddant ddck atminstone bestd av en
lampligt forstyvad stringer vid fartygssidan
och tvirskepps vid varje vattentétt skott,
som inom lastladan har en utstrickning till
det 6vre dicket. Vidden av dessa stringrar
ska inte vara mindre &n att de kan utforas pa
ett tillfredsstdllande sdtt med avseende pa
fartygets struktur och drift. Stringerarrange-
manget ska ocksd vara sadant att styrke-
kraven uppfylls

¢) recesser och steg i fribordsdéck

(M)

(i)

dér en recess i fribordsdécket gar fran sida
till sida av fartyget och den Overstiger
1,0 meter i ldngd, ska den ldgsta delen av det
oskyddade décket och dess forldngning,
parallell med fribordsdédcket, ses som fri-
bordsdicket (figur 1).

dér recessen inte gér till fartygssidan ska
déckets ovre del ses som fribordsdicket

(iii) recesser som inte gar fran sida till sida i ett

déck under det oskyddade décket, ansett som
fribordsdiack, behover inte beaktas under
forutsittning att alla Oppningar i viderdécket
ar utrustade med védertita tillslutningsanord-
ningar

(iv) vid oskyddade recesser ska drénering samt

™)

de fria vétskeytornas inverkan pa stabiliteten
beaktas

(1)—(iv) ska inte tillimpas for mudderverk,
pramar eller liknande farkoster med stora
Oppna lastrum. For dessa farkoster meddelar
Transportstyrelsen beslut i det enskilda fallet
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>1,0m Linje parallell med fribordsdéck

fribordsperpendikel

fritidsfartyg

fullastdjupgdende
(dy)

Sfullstindig
overbyggnad

fonster

fonsterventil

forlig dndpunkt
forsorjningsfartyg

gastankfartyg

GZ-kurva

GZpax
hoghastighetsfartyg

Figur 1

andpunkt av lingden (L;;) varvid den forliga fri-
bordsperpendikeln ska sammanfalla med stivens
forkant i den vattenlinje dér lingden (L;.) méts

fartyg som anvénds uteslutande for fritidséndamal
och inte medfor fler dn tolv passagerare

djupgdende som motsvarar fartygets sommarlast-
linje

overbyggnad som minst stricker sig frén den for-
liga till den akterliga fribordsperpendikeln

andra ljusdppningar dn fonsterventiler

rund eller oval ljusdppning med en area som inte
dverstiger 0,16 m?

forlig begransningspunkt av langden (L)

fartyg som huvudsakligen anvénds till transport av
fornddenheter, material och utrustning till och fran
mobila offshoreborrningsenheter, fasta eller flytan-
de plattformar och liknande offshoreinstallationer,
eller fartyg, inklusive brunnsstimuleringsfartyg,
som pé annat sétt primért anvédnds inom offshore-
sektorn, dock inte mobila borrningsplattformar,
kranpramar, rorldggningspramar och flytande bo-
stadsplattformar

lastfartyg som ar byggt eller anpassat for, och som
anvinds till, bulktransporter av flytande gas eller
andra produkter som anges i 19 kap. IGC-koden

kurva som visar fartygets rdtande hdvarm som
funktion av kringningsvinkeln

fartygets maximala ritande hdvarm

fartyg som uppfyller Transportstyrelsens foreskrif-
ter och allméinna rdd (TSFS 2009:101) om siker-
heten pa hoghastighetsfartyg (HSC-koden 1994)
eller Transportstyrelsens foreskrifter och allménna



hojd av inre dnde

rad (TSFS 2009:102) om sékerheten pa hoghastig-
hetsfartyg (HSC-koden 2000)

avstand mellan den hogsta punkten i rorledningen
och den djupaste lastlinjen (figur 2)

Figur 2

SWL
\ h = hojd av inre dnde

hojt halvddck overbyggnad med en utstrickning for om den
akterliga fribordsperpendikeln och som till &ver-
vigande del har en hojd som é&r ligre &n en Over-
byggnad av normalhdjd samt ett intakt frontskott
(med icke Oppningsbara fonsterventiler med storm-
luckor och bultade manluckor).

IBC-koden den internationella koden for fartyg som trans-
porterar farliga kemikalier i bulk, antagen genom
resolution MSC.4(48)

1GC-koden den internationella koden for fartyg som transport-
erar flytande gas i bulk, antagen genom resolution
MSC.5(48)

IMO den internationella sjofartsorganisationen (Inter-
national Maritime Organization)

indelningsvatten- vattenlinje som anvénds vid bestdmning av fartyg-

linje ets indelning

inre dnde

inrikes resa

intaktstabilitets-

punkt dér vatten trénger in och flodar fartyget vid
en backflodning, om ventilfel skulle uppsté

resa fran en svensk hamn till samma hamn eller till
en annan svensk hamn

2008 ars internationella kod om intaktstabilitet,
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10

koden
internationell resa
isbrytare
kemikalietankfartyg

klasscertifikat

kllinje

lagningslucka

lastfartyg

ljusoppning

luftror

langd (LLL)

antagen genom resolution MSC.267(85)
resa mellan hamnar i minst tva olika stater
fartyg speciellt konstruerat och byggt for att bryta is

lastfartyg som &ar byggt eller anpassat for, och som
anvinds till, bulktransporter av flytande produkter
som anges i 17 kap. IBC-koden

certifikat utfdrdat av en erkdnd organisation som
visar att fartyget ar byggt och héllet i stdnd i enlig-
het med organisationens regler

linje parallell med kolens lutning som midskepps
(relaterat till 1dngden L;;) gar genom

1. fartyg med metallskrov: kélens dverkant vid
centerlinjen, eller skdrningspunkten mellan bord-
laggningens innerkant och kolen, om kdolen gér
nedanfor den forsta linjen, och

2. tré- eller kompositfartyg: spunningens under-
kant. Om midskeppssektionens nedre del bestar av
en ihdlig sektion eller om sambordet har extra
tjocklek, méts djupet fran skdrningen mellan for-
ldngningen indt av bottens plana del och sidan av
koélen

skyddslucka som temporért anviands vid skada pa
en ljuséppning

fartyg andra dn passagerarfartyg, oOrlogsfartyg,
fiskefartyg och fritidsfartyg

Oppning 1 skrov, overbyggnad, dickshus, kappar,
m.m., férsedd med glas eller motsvarande och med
tillhdrande ram

ventilation for tankar, kofferdammar, tomtankar,
och andra utrymmen konstruerade for att vanligen
innehalla vitska

1. 96 % av hela langden i en vattenlinje pa 85 %
av minsta malldjupet, mitt fran kolens Overkant,
eller lingden fran forkant av forstdven till mitt-
linjen av roderhjértstocken i samma vattenlinje, om
sistndmnda léngd &r storre,

2. for fartyg utan hjértstock ar langden 96 % av
vattenlinjen vid 85 % av minsta malldjupet,

3. om stdvkonturen édr konkav Over vattenlinjen
vid 85 % av minsta malldjupet, tas bade den forliga
dndan av den totala lingden och forstdven vid den
vertikala tangenten av den akterligaste punkten av
stdvkonturen (figur 3)



4. for fartyg med styrlastighet méts ldngden vid
85 % av minsta malldjupet (Din) 1 en vattenlinje
som &r parallell med konstruktionsvattenlinjen. Fér
att bestimma (D) ritas en linje som é&r parallell
med kollinjen (skeg inkluderad) och som tangerar
déckslaget av fribordsddcket. Minsta malldjupet &r
det vertikala avstdndet frén 6verkant kol till over-
kant av fribordsdédckets décksbalkar vid fartygs-
sidan vid den punkt déir tangering sker (figur 4)
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0,85D

Forliga perpendikeln av langden (L)

ldngd (Ly)

malldjup

Figur 3
L2 L2
Figur 4
£ 0]

fartygets storsta projicerade, mallade lidngd vid
eller under décket/ddcken som begrinsar den verti-
kala utstrdckningen av flodningen med fartyget i
fullastdjupgéende

a) vertikalt avstand fran 6verkant av kdlen till Gver-
kant av fribordsdiackets dédcksbalk, métt vid far-
tygssidan. For trafartyg och fartyg av trd pa jérn-
spant méts djupet frén spunningens underkant.

Om midskeppssektionens nedre del bestér av en
ihdlig sektion eller om sambordet har extra tjock-
lek, mits djupet fran skdrningen mellan forlang-
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marginallinje

MARPOL

maskinutrymme

medlemsstat
midskepps

midskepps-
overbyggnad

MODU-koden
1989

MODU-koden
2009

motsvarande
byggnadsstadium

mdlbaserade

konstruktions-
standarder for
bulkfartyg och
oljetankfartyg

normalsprdang

ningen init av bottnens plana del och sidan av
kolen.

For odéckade fartyg dr malldjupet det vertikala
avstdndet fran Overkant av kolen till &verkant
skrovsida, mitt vid fartygssidan,

b) for fartyg med rundad 6vergédng mellan sida
och dack, ska malldjupet métas till skdrningspunk-
ten mellan dickets och sidans forlangda mallinjer,

c)om fribordsdicket dr stegat och malldjupet
ska métas vid n av dickets hogre delar, méts mall-
djupet till en tdnkt linje som ska strdcka sig fran
déckets lagre del lings en linje parallell med den
hojda delen.

linje dragen minst 76 mm under den dvre kanten av
skottdacket bordvarts

1973 éars internationella konvention till forhind-
rande av fororening fran fartyg med tillhdrande
protokoll och @ndringar fran 1978

utrymme mellan vattentdta avgransningar som in-
rymmer huvud- och hjélpframdrivningsmaskiner,
inklusive &ngpannor, generatorer och elektriska
motorer vilka primart dr avsedda for framdrivning

stat som dr medlem i Europeiska unionen
mittpunkt av ldngden (L)

overbyggnad som har en utstrickning som inte gar
forbi den forliga eller akterliga fribordsperpendi-
keln

1989 éars internationella kod for borrplattformar,
antagen genom resolution A.649(16)

2009 ars internationella kod for borrplattformar,
antagen genom resolution A.1023(26)

stadium da byggnationen av ett visst fartyg har pa-
borjats och sammanfogningen uppnétt en omfatt-
ning av minst 50 ton eller 1 % av den berdknade
vikten av allt byggnadsmaterial

internationella maélbaserade fartygskonstruktions-
standarder for bulkfartyg och oljetankfartyg,
antagna genom resolution MSC.287(87)

detsamma som i regel 38.8 i bilaga 2 till dessa
foreskrifter



oljetankfartyg

oskyddade delar av
dick

passagerare

passagerarfartyg

permeabilitet

plattform

poop

pramfartyg

pramfartyg som
transporterar
ddickslast

reguljdr trafik

ro-ro-passagerar-

Jartyg

segelfartyg

signifikant vaghdjd

skottddck

fartyg som &dr byggt eller anpassat huvudsakligen
for transport av olja i bulk i lastrum, kombinations-
fartyg samt fartyg som &dr byggt eller anpassat
huvudsakligen for transport av skadliga flytande
dmnen i bulk nir de for last eller dellast av olja i
bulk

déck som inte &r skyddat av sluten décksbyggnad

detsamma som i fartygssikerhetslagen (2003:364)
fartyg som medfor fler dn tolv passagerare

den del av ett utrymmes volym som kan fyllas med
vatten

enhet avsedd for utvinning och exploatering av
naturtillgangar till havs

overbyggnad som stricker sig fran den akterliga
fribordsperpendikeln, eller fran en punkt akter om
denna, till en punkt akter om den forliga fribords-
perpendikeln

fartyg utan egen framdrivningsformaga

pramfartyg som endast transporterar déckslast, helt
déckat utan andra luckor &n vattentdta manluckor,
har en blockkoefficient (Cy) som &r storre én eller
lika med 0,90 och ett bredd/djupforhéllande (B/D)
som 4r storre dn 3,0

en rad overfarter mellan samma tva eller flera ham-
nar, antingen enligt offentliggjord tidtabell eller
med sa regelbundna eller ofta forekommande Gver-
farter att de utgor en igenkdnnlig systematisk serie

passagerarfartyg med ro-ro-lastutrymmen eller ut-
rymmen av sérskild kategori enligt definitionen i
Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad
(TSES 2009:98) om brandskydd, branddetektering
och brandslackning pd SOLAS-fartyg byggda den
1 juli 2002 eller senare

fartyg som huvudsakligen ar konstruerat for att
anvénda vind for framdrivning och eventuellt for-
sett med hjédlpmaskin, eller ett fartyg dar forhéllan-
det segelarea/(volymsdeplacement)*? Sverstiger 9

medelvirdet av den hogsta tredjedelen av vaghoj-
der

For passagerarfartyg: det dversta ddck
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sluten éverbyggnad

slutet system

SOLAS 1960

SOLAS 1974

spannmdlskoden

spoltit

spygatt

stabilitetsvidd

stormlucka

1.till vilket huvudskott och bordlidggning é&r
uppdragna vattentitt, for fartyg som omfattas av
bilaga 1, och

2.till vilket huvudskott och bordliggning é&r
uppdragna vattentitt vid vilken som helst punkt i
lingden (L,), samt det lagsta dédck fran vilket eva-
kuering av passagerare och besittning inte hindras
av vatten i nagon flodningsfas for skadefall som
anges 1 regel 8 och del B-2 i bilaga 1, for fartyg
som avses i 1 kap. 4 §

For lastfartyg som avses i 1 kap. 4 §: fribords-
déck kan tas som skottdéck

overbyggnad med dndskott av dndamélsenlig kon-
struktion, eventuella dorrar av tillrdcklig styrka och
tithet for sin position samt dndamalsenliga till-
slutningsanordningar i alla 6vriga &ppningar i over-
byggnadens sidor och dndskott, varvid midskepps-
overbyggnad eller poop for fartyg i fartomrade A—
B ska anses sluten endast om det finns utrymnings-
végar till 6verliggande déck och maskinutrymmena
kan néds via alternativa tilltrddesvdgar utan att
Oppningarna i skott behdver anvéndas

ror som gar genom skrovet till en sluten krets var-
vid backflddning inte kan uppsta

1960 ars internationella konvention om sékerheten
for ménniskoliv till sjoss

1974 ars internationella konvention om sdkerheten
for manniskoliv till sjoss, med tillhdrande protokoll

den internationella koden for transport av spannmal
i bulk, antagen genom resolution MSC.23(59)

begriansad vidertdthet dér intringning av mindre
méngd vatten kan ske under vissa foérhallanden och
dér anslaget mellan 6ppning och dorr eller lucka ar
forsedd med titning som ligger vél an

ror som leder overbord fran ett utrymme som inte
anses tétt varvid backflodning inte paverkar far-
tygets reservdeplacement

intervall i krdngningsvinkeln for ett fartyg fran
jadmviktsldget till den kringningsvinkel dir den
ratande hdvarmen (GZ) ér noll, eller till flodnings-
vinkel om denna &r mindre

skyddslucka som sitter pa gangjarn vid ljuséppning
och som anvinds i forebyggande syfte for att skyd-



storsta tillatna djup-
gdende

tankfartyg
timmerddckslast-

koden

trim

vattentdt

ventilator

vddertdt

vdgfdrja

vdrdstat

visentlig fordndring

drstidslinje

Oppet fartyg

oppet system

da ljus6ppningen mot skada

storsta djupgdende vid vilket fartyget uppfyller
kraven avseende konstruktion, styrka, stabilitet och
fribord

gastank-, kemikalietank- och oljetankfartyg

2011 ars kod for sdkerheten vid transport av tim-
mer som déckslast, antagen genom resolution
A.1048(27)

differens mellan djupgéende i for och akter varvid
djupgéende miits, utan hénsyn till styrlast, i forlig
och akterlig

1. perpendikel, for fartyg som omfattas av
bilaga 1, och

2. andpunkt, for fartyg som avses i 1 kap. 4 §

egenskap 1 styrka och arrangemang sé att vatten
inte 1 ndgon riktning kan tringa igenom strukturen
vid den stdrsta vattenpelare som antas i intakt eller
skadad kondition, varvid den skadekondition som
beaktas dr det sdmsta flytldget efter jimvikt inklu-
sive mellanliggande flytldgen

skydd for ventilationsoppning som leder till torr-
utrymme

egenskap 1 styrka och arrangemang sé att vatten
inte under ndgra forhallanden till sjoss kommer att
trdnga in i fartyget

fartyg som uteslutande trafikerar fartomrade D-E
mellan fasta férjeldgen pa bestdimd rutt, endast
transporterar dickslast i ett plan, 4r forsedda med
slutna flushdéck och saknar slutna Gverbyggnader

medlemsstat till eller fran vars hamnar ett ro-ro-
passagerarfartyg gar i reguljér trafik

fordndring av ett fartyg som innebdr att dess
huvuddimensioner dndras eller som medfor att dess
kapacitet utokas, sdsom en forlingning av fartyget
eller en ombyggnad av lastddck till passagerar-
utrymmen, och som inte endast syftar till att astad-
komma en hogre dverlevnadsstandard

lastlinje som géller for respektive arstid och omrade

fartyg vars skrov saknar kontinuerlig vadertét till-
slutning

avlopp som inte utgor ett slutet system
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overbyggnad dédckad byggnad som é&r beldgen pa fribordsdécket
och som stracker sig fran fartygssida till fartygs-
sida eller vars sidor dr indragna innanfor bordligg-
ningen med hogst 4 % av fartygets bredd (B..)

overbyggnadsddck oversta dick pa en overbyggnad

overbyggnadshdjd minsta vertikala avstdnd matt vid sidan fran Sver-
kanten av dédcksbalkarna i 6verbyggnadsdicket till
overkanten av dédcksbalkarna i fribordsdécket
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Denna forfattning trader i kraft den 1 december 2021.
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Denna forfattning trider i kraft den 1 december 2023.
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Denna forfattning trader i kraft den 1 maj 2024.

TSFS 2024:51
Denna forfattning trdder i kraft den 1 september 2024.
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Denna forfattning trider i kraft den 5 december 2024.
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16



Bilaga 1. Konstruktion, indelning och stabilitet for fartyg pa
internationell resa samt for passagerarfartyg pa inrikes resa
i fartomrade A

Del A
Allmant

Regel 1
Tillimpning

Denna bilaga géller for fartyg pa internationell resa och for passagerarfartyg
pé inrikes resa i fartomrade A. Regel 35 giller dock for alla fartyg som om-
fattas av dessa foreskrifter.

Bilagan giller dock inte

1. lastfartyg med en bruttodréktighet under 500,

2. fartyg som saknar framdrivningsmaskineri,

3. fiskefartyg,

4. hoghastighetsfartyg, eller

5. fartyg som uteslutande trafikerar Nordamerikas Stora Sjoar och
St. Lawrencefloden osterut till loxodromen fran Cap des Rosier till West
Point, Anticosti Island, och pd nordsidan av Anticosti Island till meridianen
63° W.

Allménna rad
Vid tillimpning av denna bilaga bér resolution MSC.429(98)
beaktas.

Regel 2
Definitioner och forkortningar

I denna bilaga anvidnds de definitioner och forkortningar som foljer av
2 kap. 1§.
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Del A-1

Konstruktion
Regel 3-1
Konstruktionskrav
1. I tillagg till reglerna i denna bilaga ska svenska fartyg vara

konstruerade, byggda och underhéllna i enlighet med bilaga 3. Utldndska
fartyg ska i tillagg till reglerna i denna bilaga vara konstruerade, byggda och
underhédllna i enlighet med en erkdnd organisations regler avseende
fartygsstrukturen, eller i enlighet med flaggstatens regler forutsatt att dessa
regler garanterar en likvirdig sdkerhetsniva.

Regel 3-2
Korrosionsskyddsmalning av barlasttankar for alla fartygs-
typer och sidoutrymmen for bulkfartyg med dubbel sida

1.  Punkterna 2 och 4 giller inte fartyg med en bruttodriktighet av minst
500 for vilka

1. byggnadskontrakt har tecknats fére den 1 juli 2008, och
2. leveransdatum har infallit fore den 1 juli 2012.

Allméinna rad
Vid tillimpning av denna punkt bér MSC.1/Circ.1247 beaktas.

2. Alla barlasttankar i fartyg och sidoutrymmen i bulkfartyg med dubbel
sida och en ldngd (L;;) av minst 150 meter, ska korrosionsskyddsmaélas
under byggnationen i enlighet med resolution MSC.215(82).

3. Alla barlasttankar i oljetankfartyg och bulkfartyg for vilka punkt 2
inte dr tillimplig, ska ha ett effektivt system for korrosionsskyddsmalning
av tvdkomponents epoxifarg eller motsvarande. Planen for val, applicering
och underhéll av systemet for korrosionsskyddsmalning ska vara godkand
av Transportstyrelsen i enlighet med riktlinjerna i resolution A.798(19). Om
det dr nodvindigt ska dven offeranoder anvéndas.

4.  Underhall av systemet for korrosionsskyddsmalning ska ingd som en
del i planen for fartygets totala underhéll. Skyddsférmégan i systemet for
korrosionsskyddsmalning ska under fartygets livslingd kontrolleras av



Transportstyrelsen eller en erkidnd organisation i enlighet riktlinjer utgivna
av IMO.

Allménna rad
Korrosionsskyddet bor ha en ljus fdrg. Vid mdlning av torrtank bér
resolution MSC.244(83) beaktas.

Regel 3-3
Sdikert tilltrdde till tankfartygs forskepp

1.  Denna regel och regel 3-4 giller alla oljetankfartyg, kemikalietank-
fartyg och gastankfartyg.

2.  Tankfartyg ska vara utrustat med anordningar som gor det mojligt for
besittningen att sdkert ta sig till forskeppet dven under svara vaderforhall-
anden. Tilltradesanordningarna ska vara utforda i enlighet med resolution
MSC.62(67).

Regel 3-4
Nédbogseringsarrangemang och procedurer

1. Nodbogseringsarrangemang for tankfartyg

1.1 For tankfartyg med en dodvikt av minst 20 000 ton ska det finnas
nddbogseringsutrustning i bade for och akter.

1.2 For tankfartyg ska utrustningen

1. ndr som helst, dven vid bortfall av huvudkraftkilla, snabbt kunna
sittas ut pd det fartyg som ska bogseras och anslutas till ett
bogserande fartyg. Utrustningen ska i minst den ena av fartygets
dndskepp vara fardigriggad for direkt utldsning, och

2. i bade foren och aktern vara av tillrdcklig styrka med hénsyn till
fartygets storlek och dodvikt samt forvdntad belastning under hart
vider. Konstruktion och typprovning av utrustningen ska vara
godkind av Transportstyrelsen och utford i enlighet med anvisningar
utgivna av IMO.

2.  Nodbogseringsprocedurer
2.1 Denna regel giller for passagerarfartyg och lastfartyg.

2.2 Fartyg ska vara utrustade med en fartygsspecifik manual f6r nod-
bogsering. En sddan manual ska forvaras ombord pa fartyget for anvind-
ning i nddsituationer och ska vara baserad pa existerande arrangemang och
utrustning som &r tillgdnglig ombord pa fartyget.

2.3 Manualen ska innehalla
1. ritningar som visar mojliga nédbogseringsarrangemang pa for- och
akterskepp,
2. en lista Over utrustning ombord som kan anvéndas fér nodbog-
sering,
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3. utrustning och arrangemang for kommunikation, och
4. exempel pa hur nddbogsering ska forberedas och genomforas.

Regel 3-5
Nyinstallation av material innehallande asbest

Nyinstallation av material som innehéller asbest &r forbjudet i Sverige enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1907/2006.

Regel 3-6
Tilltrdde till utrymmen inom lastrumsomrddet for oljetank-
och bulkfartyg

1. Tillimpning

Denna regel géller oljetankfartyg med en bruttodréktighet av minst 500 och
bulkfartyg med en bruttodréaktighet av minst 20 000.

2.  Tilltridesvégar till lastutrymmen eller andra utrymmen

2.1 Alla utrymmen ska ha tilltridesvdgar som under fartygets hela livs-
langd gor det mojligt for Transportstyrelsen, rederi, beséttning eller andra
att utfora allminna och ingdende besiktningar samt tjockleksmétningar.
Tilltrddesvégarna ska uppfylla punkt 5 och resolution MSC.133(76).

2.2 Pé de platser dir permanenta tilltradesvédgar kan bli utsatta for skador
under normalt lastnings- och lossningsforfarande eller dér det &r omdjligt att
montera permanenta tilltradesvéigar, kan Transportstyrelsen genom beslut i
varje enskilt fall medge rorliga eller portabla tilltrddesvigar med utforande
enligt de tekniska kraven. Detta under forutsittning att anordningarna for att
sétta fast, rigga, hdnga upp eller stodja de portabla tilltrddesvidgarna utgors
av fundament som é&r fast monterade i fartygets struktur. All 16s utrustning
ska omgaende kunna tas i bruk av beséttningen.

2.3 Utforandet av alla tilltrddesvégar, ingdende material och tillhdrande
fundament ska vara godkénda av Transportstyrelsen eller en erkénd organi-
sation. Tilltrddesvdgarna ska genomga besiktning innan eller i anslutning
till att de tas 1 bruk.

3. Sikert tilltrade till lastrum, lasttankar, barlasttankar och andra
utrymmen

3.1 Sakert tilltrdde till lastrum, kofferdammar, barlasttankar, lasttankar
och andra utrymmen inom lastlddan ska beredas direkt fran 6ppet dack och
mojliggora fullstindig besiktning. Sdkert tilltrdde till dubbelbottenutrym-
men eller forliga barlasttankar kan ske fran pumprum, djupkofferdamm, ror-
tunnel, lastrum, dubbelbottenutrymmen eller liknande utrymmen som inte
ar avsedda for olja eller hélsovadliga laster.



Allméinna rad
Vid tillimpning av punkt 3.1 bor resolution A.864(20) beaktas.

3.2 Tankar och indelningar av tankar med en lingd av minst 35 meter ska
vara forsedda med minst tva tilltrddesluckor med lejdare, vilka ska vara
placerade pé sé stort avstind fran varandra som mdjligt. Tankar med en
lingd mindre 4n 35 meter ska vara forsedda med minst en tilltrddeslucka
med lejdare. Tankar som dr avdelade med ett eller flera skvalpskott eller
liknande strukturelement som hindrar tilltréde till andra delar av tanken ska
vara forsedda med minst tva tilltrddesluckor med lejdare.

3.3 Varje lastrum ska vara forsett med minst tva tilltridesvégar pa sa stort
avstand fran varandra som &r praktiskt mojligt.

Allmiinna rad

Tilltridesvigarna bor vara placerade diagonalt, exempelvis den ena
tilltridesvdgen ndra det forliga skottet pd babordssidan och den
andra néra det akterliga skottet pd styrbordssidan.

4.  Manual for tilltridesvigar till fartygsstrukturen

4.1 Tilltrddesvdgar som anvénds vid allmén och ingdende besiktning samt
tjockleksmétningar, ska beskrivas i en manual. Manualen ska vara godkand
av Transportstyrelsen och forvaras ombord. Den ska innehélla f6ljande upp-
gifter for varje utrymme:

1. Ritningar som visar utrymmets tilltridesvigar, med erforderliga tek-
niska specifikationer och dimensioner.

2. Ritningar, med erforderliga tekniska specifikationer och dimensioner,
vilka visar forbindelsemedel inom utrymmet som &dr nodvéndiga for
allmén besiktning. Ritningarna ska visa varifran varje omrade av
utrymmet kan besiktigas.

3. Ritningar, med erforderliga tekniska specifikationer och dimensioner
som visar forbindelsemedel inom utrymmet som dr nodvéndiga for
ingdende besiktning. Ritningarna ska visa var kritiska punkter i struk-
turen finns, om tilltrddesvigarna &r fasta eller portabla samt varifran
varje omrade av utrymmet kan besiktigas.

4. Instruktioner for besiktning och strukturellt underhdll av tilltrades-
vigarna och deras infdstningar med hinsyn till eventuell korrosiv
miljo i utrymmet.

5. Instruktioner for sdkert genomforande av ingdende besiktningar och
tjockleksmétningar med flottar.

6. Instruktioner for sdker montering och anvindning av portabla till-
tridesvégar.

7. En forteckning 6ver alla portabla tilltradesvagar.

8. En liggare med anteckningar dver genomforda periodiska besiktningar
och underhéll av fartygets tilltridesvéagar.

4.2  Kritiska punkter i strukturen avser i denna regel omraden dér struktur-
analysen pévisat ett behov av bevakning, eller punkter dér driftshistorik
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eller motsvarande fran liknande fartyg eller systerfartyg pévisats vara
utsatta for sprickbildning, buckling, deformering eller korrosion som
péverkar fartygets strukturella styrka.

5.  Allminna tekniska specifikationer

5.1 For tilltrdade genom horisontella 6ppningar, luckor eller manhal ska
dimensionerna vara tillrickliga for att tillita en person iférd andnings-
apparat och skyddsutrustning passera nedfor och uppfor lejdaren utan
hinder. Det ska vara mojligt att undsitta en skadad person fran botten av
utrymmet. Oppningen far inte vara mindre in 600x600 mm. Vid tilltride till
lastrum som gar genom lastluckan ska lejdarens dversta del vara placerad sé&
ndra luckkarmen som mojligt. Karmar till tilltradesviagar med en hdjd som
overstiger 900 mm ska vara forsedda med steg pa karmens utsida i anslut-
ning till lejdaren.

5.2 For tilltrdde till utrymmets hela ldngd och bredd genom vertikala 6pp-
ningar eller manhal samt genomgangar i skvalpskott, bottenstockar, vigare
och vebbspant, far 6ppningen inte vara mindre dn 600x800 mm. Om inte
trall eller fotsteg finns, far Sppningen ligga hogst 600 mm Over botten-
platen.

5.3 For oljetankfartyg med en dodvikt mindre dn 5 000 ton kan Transport-
styrelsen i enskilda fall medge mindre dimensioner for 6ppningar dn enligt
reglerna 5.1 och 5.2, under forutsittning att det fortfarande &r mojligt att pa
ett betryggande sitt passera Oppningarna eller fora ut en skadad person.

Regel 3-7
Konstruktionsritningar

1.  En uppsittning ritningar som visar fartygets konstruktion och dimen-
sioner, samt ritningar som visar senare férdndringar, ska forvaras ombord.

2.  En uppsittning av de ritningar som anges i punkt 1 ska forvaras i land
hos rederiet.

Allméinna rad
Vid tillimpning av punkt 1 bér MSC/Circ.1135 beaktas.

Regel 3-8
Bogserings- och fortojningsutrustning

1.  Denna regel giller inte nddbogseringsarrangemang som avses i regel
3-4.

2.  Fartyg ska vara utrustade med arrangemang, utrustning och anord-
ningar med hogsta tillatna belastning tillrdcklig for att mojliggora sdkert
genomforande av alla bogserings- och fortdjningsoperationer som kan fore-
komma i for fartyget typisk drift.



3.  Arrangemang, utrustning och anordningar som krivs enligt punkt 2
ska uppfylla tillimpliga regler utgivna av en erkdnd organisation. Utldndska
fartyg far dock i stéllet uppfylla flaggstatens regler.

4.  Varje anordning eller del av utrustning som krévs enligt denna regel,
ska vara tydligt médrkt med begrdnsningar knutna till sdker anvindning
varvid dven dess infastning i fartygsstrukturen ska beaktas.

Regel 3-9
Arrangemang for embarkering och debarkering

1.  For anvindning i hamn och vid hamnrelaterade operationer ska fartyg
med byggnadsdatum den 1 januari 2010 eller senare vara utrustade med
arrangemang, sasom landgangar och fallrep, for embarkering och debark-
ering i enlighet med punkt 2. Transportstyrelsen kan dock medge undantag
fran detta krav om saddana arrangemang kan anses orimliga eller opraktiska.

Allméinna rad
Situationer da foreskrivna arrangemang kan anses orimliga eller
opraktiska kan vara ndr fartyget

1. har lagt fribord och dr utrustat med en enkel landgdng- bord-
ningsramp, eller

2. trafikerar en stricka mellan tvd specifika hamnar som dr
utrustade med dndamadlsenliga arrangemang for embarkering och
debarkering.

2.  Arrangemang for embarkering och debarkering som krdvs enligt
punkt 1, ska vara konstruerade och installerade i enlighet med MSC.1/
Circ.1331.

3.  For alla fartyg ska arrangemangen for embarkering och debarkering
kontrolleras och underhallas for att sékerstilla en tillforlitlig funktion enligt
dess tinkta anvindande, med hinsyn till eventuella restriktioner for sidker
lastning. Alla vajrar som anvédnds for att bdra upp arrangemangen for
embarkering och debarkering ska underhéllas i enlighet med regel 20.4 i
bilagan till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rdd (TSFS
2009:93) om livraddningsutrustning och livraddningsanordningar pa fartyg
som omfattas av 1974 &rs internationella konvention om sédkerheten for
ménniskoliv till sjoss.

Regel 3-10
Madlbaserade konstruktionsstandarder for bulkfartyg och
oljetankfartyg

1. Denna regel giller, med undantag av malmfartyg och kombinations-
fartyg, for oljetankfartyg med en lingd (L;.) av minst 150 meter och for
bulkfartyg med en ldngd (L;;) av minst 150 meter, som &r byggda med
enkelt dick, toppvingtankar och hoppertankar i lastrummen, och
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1. for vilka byggnadskontrakt tecknas den 1 juli 2016 eller senare,

2. med byggnadsdatum den 1 juli 2017 eller senare, om byggnads-
kontrakt saknas, eller

3. som levereras den 1 juli 2020 eller senare.

2. Ett fartyg ska vara utformat och byggt for en specifik forvéintad livs-
langd for att vara sdkert och miljovénligt, forutsatt att det skots och under-
halls pa ritt sdtt med hdnsyn till sérskilt angivna drifts- och milj6forhallan-
den, i oskadat skick och vid angivna skadefall, under hela sin livslangd.

2.1 Sdkert och miljévinligt betyder att fartyget ska ha tillrdcklig
styrka, tdthet och stabilitet for att risken ska minimeras for forlisning eller
fororening av den marina miljon till foljd av strukturfel, déribland kollaps,
med flodning eller forlorad vattentdt integritet som foljd.

2.2 Miljoévinligt innebdr ocksa att fartyget dr konstruerat av material
som kan atervinnas pa ett miljomassigt godtagbart sétt.

2.3 Sdkerhet innebir ocksa att fartygets skrovkonstruktion, utrustning
och arrangemang mojliggor att tilltrdde, utrymning, inspektion och fullgott
underhall kan foretas pa ett sdkert sétt och att sdker drift underlattas.

2.4  Sdrskilt angivna drifts- och miljéforhdllanden bestims av det drift-
omrade som avses for fartyget under hela dess livslingd och omfattar de
forhallanden, ddribland forhallanden i 6vergingsskeden, som uppstér till
foljd av last- och barlastoperationer i hamn, pa vattenvigar och till sjoss.

2.5 Specifik forvintad livslingd avser den nominella period som farty-
get antas bli utsatt for sdrskilt angivna drifts- och/eller miljoférhéllanden
och/eller en korrosiv miljd, och anvénds for att faststélla limpliga konstruk-
tionsparametrar for fartyget. Fartygets verkliga livslingd kan dock vara
langre eller kortare beroende pa de faktiska driftsforhéllandena och under-
hallet av fartyget under hela dess livsldngd.

3. Punkterna 2-2.5 ska uppfyllas genom tillimpning av relevanta struktu-
rella regler utgivna av en erkdnd organisation och som verifierar dverens-
stimmelse med funktionskraven i de mélbaserade konstruktionsstandarderna
for bulkfartyg och oljetankfartyg.

4. Konstruktionsdokumentation (Ship Construction File) som tydligt anger
hur de malbaserade konstruktionsstandarderna for bulkfartyg och oljetank-
fartyg har uppfyllts i konstruktionen av fartyget, ska tillhandahéllas nér ett
nytt fartyg levereras och dérefter forvaras ombord pa fartyget och/ eller i
land och vid behov uppdateras under fartygets hela livsldngd. Konstruk-
tionsdokumentationen ska dtminstone dverensstimma med riktlinjer utgivna
av IMO.

Regel 3-11
Korrosionsskydd av lastoljetankar for raoljetankfartyg

1. Punkt 3 giller sddana raoljetankfartyg som avses i regel 1 i annex I till
MARPOL med en dodvikt av minst 5 000 ton och



1.1  {or vilka byggnadskontrakt tecknas den 1 januari 2013 eller senare,

1.2 med byggnadsdatum den 1 juli 2013 eller senare, om byggnads-
kontrakt saknas, eller

1.3 som levereras den 1 januari 2016 eller senare.

2. Punkt 3 giller inte sddana kombinationsfartyg eller kemikalietankfartyg
som avses i regel 1 i annexen I och II till MARPOL. Denna regel omfattar
dven kemikalietankfartyg som &r certifierade att transportera olja.

3. Lastoljetankar pé raoljetankfartyg ska

3.1 nir fartyget byggs korrosionsskyddsmélas i enlighet med senaste
lydelse av prestandanormen for skyddsmalning for lastoljetankar pé réolje-
tankfartyg, antagen genom resolution MSC.288(87), eller

3.2 vara skyddade med annan typ av korrosionsskydd eller genom
anvindning av korrosionsbestindigt material for att upprétthélla nédvéndig
strukturell styrka och téthet i 25 &r i enlighet med prestandanormen for alter-
nativa metoder for korrosionsskydd for lastoljetankar pa raoljetankfartyg,
antagen genom resolution MSC.289(87), i sin senaste lydelse.

4. Transportstyrelsen kan medge undantag for rdoljetankfartyg avseende
punkt 3 i syfte att tillata anvindning av nya prototypalternativ till det system
for korrosionsskyddsmalning som anges i punkt 3.1, i forsokssyfte, forutsatt
att prototypalternativen underkastas ldmpliga kontroller och utvirderas
regelbundet, och fOrutsatt att man &r medveten om att omedelbara repara-
tionsétgérder kan bli nddvéndiga om systemet fallerar eller visar tecken pé
att inte fungera. Sddana undantag ska registreras pa ett dispenscertifikat.

5. Transportstyrelsen kan medge undantag for rdoljetankfartyg avseende
punkt 3 om fartyget dr byggt endast for laster samt lastnings- och lossnings-
forfaranden som inte ger upphov till korrosion. Sddana undantag och de
forhallanden for vilka de medges ska anges pa ett dispenscertifikat.
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Del B
Indelning och stabilitet

Regel 4
Tillimpning
1.  For passagerarfartyg giéller delarna B-1-B-4, om inte annat anges.

2.  For lastfartyg géller delarna B-2 och B-4, om inte annat anges, och
del B-1 giller enligt f6ljande:

1. Regel 5 géller och regel 5-1 géller for andra fartyg dn tankfartyg,
om inte annat anges.

2. Reglerna 6-7-3 géller fartyg med en ldngd (L) av minst 80 meter,
med undantag av fartyg som

1. innehar internationellt oljeskyddscertifikat,

2. innehar internationellt certifikat for kemikalietankfartyg,
3. innehar internationellt certifikat for gastankfartyg,
4

innehar sdkerhetscertifikat for fartyg med speciellt anvénd-
ningsomrade,

5. uppfyller resolution MSC.235(82), eller

6. uppfyller skadestabilitetskraven i regel 27 i bilaga 2.
Regel 4-1
Allmdnt

1.  Transportstyrelsen kan for ett enskilt fartyg eller en grupp av fartyg
medge alternativa berikningsmetoder om det visas att en motsvarande
sékerhetsniva uppnas.

2.  Fartyg ska ha en sa verkningsfull indelning som ar praktiskt mojlig
med héansyn till det anvidndningsomréde som fartyget dr avsett for. Omfatt-
ningen av indelningen ska bestimmas av fartygslingden (L) och anvénd-
ningen pa sa sétt att den hogsta indelningsgraden géller for sadana fartyg
med storsta ldngd (Ly) som huvudsakligen anvénds for passagerartrafik.

3. Om avsikten ér att ha dick, innerbordlédggning eller langskeppsskott med
tillracklig tdthet for att begrinsa vattenflode, maste det pa ett tillfreds-
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Del B-1
Stabilitet

Regel 5
Intaktstabilitetsuppgifter

1.  Passagerarfartyg oavsett storlek och lastfartyg med en langd (L;.) av
minst 24 meter, ska genomgé kringningsprov ndr fartyget ar fardigbyggt.
Fartygets egenvikt och dess langskepps-, tvdrskepps- och vertikala tyngd-
punkt ska faststéllas. Utdver andra tillimpliga krav i dessa foreskrifter,
ska fartyg med en lingd av minst 24 meter atminstone uppfylla del A i
intaktstabilitetskoden.

2.  For lastfartyg kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge undantag
fran kravet pd krangningsprov frdn och med det tredje fartyget i en serie,
under forutsittning att grundlaggande stabilitetsdata fran kringningsprov
med ett systerfartyg finns tillgéngliga och att det visas att tillforlitlig
stabilitetsinformation enligt regel 5-1 kan tas fram for det fartyg for vilket
undantag medgivits. En végning ska i sddana fall goras nir fartyget ar
fardigbyggt. Fartyget ska genomga kringningsprov om, vid en jamforelse
med informationen frén systerfartyget, dess egenvikt skiljer sig mer &n 1
% for fartyg med en langd av minst 160 meter, mer dn 2 % for fartyg med
en lingd av hogst 50 meter, en skillnad som for mellanliggande ldngder
bestims genom linjir interpolering, eller om fartygets ldngskepps-
tyngdpunkt flyttat sig mer dn 0,5 % av langden (L.r).

3.  For enskilda fartyg som lastar vétskor eller malm i bulk, déir det ar
opraktiskt att krénga fartyget med vikter eller genom att anvdnda provi-
soriska pumpsystem, kan Transportstyrelsen medge undantag fran indivi-
duella krangningsprov, forutsatt att referenser till liknande fartyg tydligt
indikerar att tillrdcklig metacenterhdjd kommer att finnas for alla tinkbara
lastfall.

4. Om sédana dndringar gors pé ett fartyg att de stabilitetsuppgifter
som lamnats till befilhavaren blir inaktuella, ska nya stabilitetsuppgifter
lamnas. Om sé& dr nddvéndigt ska fartyget genomga ett nytt kringnings-
prov. Ett nytt kringningsprov ska genomforas om den forvéntade
avvikelsen overstiger de virden som anges i punkt 5.

5.  Passagerarfartyg ska vdgas med periodiska intervall som inte Gver-
stiger fem ar for att faststélla om fartygets egenvikt eller langskeppstyngd-
punkt har foridndrats. Fartyget ska genomga ett nytt kringningsprov om en
avvikelse i frdga om egenvikt med mer &dn 2 % eller i frdga om
langskeppstyngdpunkt med mer dn 1 % av fartygets ldngd (L;.) pavisas
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eller forvintas, i jamforelse med den tidigare godkdnda stabilitets-
informationen.

6.  Fartyg ska ha tydliga &mningar i for och akter. I de fall &mningarna
dr svara att utldsa eller d& verksamheten vid viss trafik gér dem svara att
avldsa, ska fartyget dven vara utrustat med ett tillforlitligt indikerings-
system for faststillande av djupgéende i for och akter.

Regel 5-1
Intaktstabilitetsuppgifter for befilhavaren

1.  Fartygets befdlhavare ska ha tillgdng till sddan information som
kravs for att snabbt och enkelt kunna fa korrekt vigledning om fartygets
stabilitet under olika driftsforhéllanden, och som &r godtagbar for Tran-
sportstyrelsen. En kopia av stabilitetsinformationen ska ges in till Tran-
sportstyrelsen.

2.  Informationen ska innehélla

1. kurvor eller tabeller som visar minsta metacenterhdjd (GM) och
maximalt tillatet trim for varierande djupgéenden och som sikerstiller att
fartyget uppfyller relevanta intakt- och skadestabilitetskrav, alternativt
motsvarande kurvor eller tabeller som visar maximalt tillatet vertikalt tyngd-
punktslige (KG) och maximalt tilldtet trim for varierande djupgéenden, eller
motsvarande information,

2. instruktioner om hanteringen av motfyllningsarrangemang, och

3. Ovriga data och hjdlpmedel som &r nddvéndiga for att bibehélla intakt-
stabiliteten samt stabiliteten efter skada.

Allmiinna rad
Vid tilldmpning av denna regel bor MSC/Circ.456, MSC/Circ.706
och MSC.1/Circ.1228 beaktas.

3.  Den intakt- och skadestabilitetsinformation som anges i regel 5-1.2
ska presenteras i konsoliderad form och omfatta hela driftomradet for
djupgéenden och trim. Tillimpliga trimvirden ska sammanfalla med all
stabilitetsinformation som é&r avsedd att anvéindas ombord. Uppgifter som
inte krdvs for att avgora stabilitet och trimgranser bor uteldimnas fran
denna information.

4. Om skadestabiliteten berdknas enligt reglerna 6-7-3 och, om
tillimpligt, enligt reglerna 8 och 9.8, ska en stabilitetsgranskurva bestdm-
mas genom anvindning av linjér interpolering mellan minsta erforderliga
GM som antas for vart och ett av de tre djupgdendena d;, d,, och d; Om
ytterligare indelningsindex berdknas for olika trim, ska en enskild
enveloppkurva baserad pa minimivdrdena fran dessa berdkningar tas
fram. Om avsikten &r att ta fram kurvor for maximalt tilldtet KG ska det
sakerstéllas att de resulterande maximala KG-kurvorna &verensstimmer
med en linjdr variation av GM.

5.  Som alternativ till en enskild enveloppkurva, kan berékningarna for
ytterligare trim utforas med en gemensam GM for alla trim som antas for



varje indelningsdjupgéende. De ldgsta virdena for varje delindex A, A,
och A; for dessa trim ska sedan anvdndas i summeringen av uppnatt
indelningsindex A4 enligt regel 7.1. Detta ger en GM-granskurva baserad
pa den GM som anvénds vid varje djupgéende. Ett trimgransdiagram for
det antagna trimomradet ska tas fram.

6. I de fall kurvor eller tabeller 6ver minsta tillitna metacenterhdjd
(GM) eller hogsta tillitna KG for varierande djupgaenden inte tillhanda-
halls, ska befdlhavaren sikerstélla att driftskonditionen inte avviker fran
godkénda lastfall, eller genom berdkningar verifiera att stabilitetskraven
ar uppfyllda for det aktuella lastfallet.

Regel 6
Erforderligt indelningsindex R

1.  Ett fartygs indelning anses tillracklig om uppnétt indelningsindex A
i enligt regel 7 inte 4&r mindre &n erforderligt indelningsindex R enligt
denna regel, och dessutom att delindex 4,5, 4, och A; inte & mindre &n
0,9R for passagerarfartyg och 0,5R for lastfartyg.

2. For fartyg som omfattas av skadestabilitetskraven i denna bilaga,
ska den indelningsgrad som ska tillhandahallas, bestimmas av det
erforderliga indelningsindexet R enligt f6ljande:

1. Lastfartyg med en langd (L;) storre &n 100 meter:

128
L +152

2. Lastfartyg med en lingd (L) av minst 80 meter men med en langd (Ly)
av hogst 100 meter:

1

Lol

dér R, ér vérdet av R berdknat i enlighet med punkt 2.1.

R=1-
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3.  Passagerarfartyg:

Personer ombord R
N <400 R=0,722
400 <N <1350 R =N/7580 + 0,66923
1350 <N <6000 R =0,0369xLn (N + 89,048) + 0,579
N >6000 R=1-(852,5+0,03875 x N)/(N + 5000)
dér:

N = totalt antal personer ombord.

Regel 7
Uppnatt indelningsindex A

1.  Uppnatt indelningsindex 4 fas genom summering av delindexen A,
Ap och 4, viktade enligt nedan och berdknade for djupgaendena d, d, och d|,
som definieras i regel 2, enligt foljande:

A=044,+0,44, +024,

Varje delindex dr en summering av bidragen fran alla skadefall som beak-
tas. Summeringen gors enligt:

A:zpisi

dér: i = varje beaktad avdelning eller grupp av avdelningar,

pi = sannolikheten att endast den beaktade avdelningen, eller
gruppen av avdelningar, kan bli flodad, utan hénsyn till eventu-
ell horisontell indelning enligt regel 7-1,

Si = sannolikheten att fartyget dverlever en flodning av den avdel-
ningen, eller gruppen av avdelningar, med hénsyn till eventuell
horisontell indelning enligt regel 7-2.

2.  Som ett minimum ska berdkningen av A goras med ett flytlige utan
trim for fullastdjupgéendet d; och dellastdjupgéendet d,. Uppskattat aktuellt
trim kan anvéndas for ballastdjupgaendet d;. Om, i nagot forvéntat driftsfall
inom djupgéendeintervallet fran d; till d;, trimvariationen i forhéllande till
berdknat trim avviker mer dn 0,5 % av Ly, ska en eller flera ytterligare
berékningar av A goras for samma djupgéende men med tillrackligt trim for
att sikerstélla att skillnaden i trim vid jdmforelse med anvént referenstrim
for en berdkning inte kommer att vara storre dn 0,5 % av L, for nagot
avsett driftsfall. Varje ytterligare berékning av A ska dverensstimma med
regel 6.1.
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3.  Vid bestdmning av den positiva ritande hdvarmen (GZ) for rest-
stabilitetskurvan i de mellanliggande och slutliga jimviktsstegen av vatten-
fyllning, bor deplacementet som anvénds vara det for intaktlastforhallandet.
Alla berékningar ska goras med fartyget i fritt trim.

4.  Summeringen ska goras for fartygets hela langd (L) for alla skadefall
dér en enskild avdelning, eller tva eller flera angransande avdelningar, om-
fattas. Vid osymmetriskt arrangemang ska det berdknade 4 vara medel-
vérdet av berdkningen for respektive sida. Alternativt kan A berdknas for
den sida som uppenbart ger det minst fordelaktiga bidraget.

5. Om fartyget dr forsett med sidoavdelningar ska bidrag till summe-
ringen enligt ovan inkludera alla skadefall dér sidoavdelningar flodas samt,
1 tilldgg, alla skador i vilka flodning samtidigt sker i en eller flera avdel-
ningar innanfor sidoavdelningen. Skador med tvarskepps utstrickning som
overstiger halva fartygsbredden (B;) far dock inte tas med i summeringen. I
denna regel avser tvérskepps utstrickning avstdndet vinkelrdtt fran
fartygssidan vid fullastdjupgéendet.

6. I berdkningarna behdver endast ett hal i skrovet och en fri vitskeyta
antas. Den vertikala utstrackningen av skadan antas ha en utstrackning fran
baslinjen och upp till forsta vattentita dacket ovanfor indelningsvattenlinjen
eller hogre. Om en mindre skadeutstrickning ger sdmre resultat ska dock
den utstrackningen antas gélla.

7. Om r6r, ledningar eller tunnlar finns inom den antagna skadeutstrack-
ningen ska arrangemanget vara sadant att det sékerstdller att progressiv
flodning av andra avdelningar 4n dem som antagits flodade inte kan
intrdffa. Transportstyrelsen kan genom beslut i det enskilda fallet medge att
begrinsad progressiv flodning forekommer under forutséttning att effekter-
na av sddan flodning kan kontrolleras och att fartygets sikerhet ddrigenom
inte forsdmras.

Regel 7-1

Berdkning av faktorn p;

1.  Faktorn p; for en eller flera avdelningar ska berdknas enligt punkterna
1.1 och 1.2 utifran f6ljande beteckningar:

J =  Numret pd den mest akterliga skadezonen som ingér i
skadan och som bdorjar med nr. 1 vid aktern.

n = Antalet angrdnsande skadezoner som ingar i skadan.

= Numret pé ett langskeppsskott som utgdr avgransning vid
tvarskeppsintrdngning i en skadezon, ridknat frén skrovsidan till
centerlinjen. Skrovsidan har £ = 0.

xI = Avstandet frén akterpunkten av L, till den berdrda avdel-
ningens akterkant.

x2 = Avstandet frén akterpunkten av L, till den berdrda avdel-
ningens forkant.



= Medelvirden av avstandet tvirskepps i meter, mitt vinkel-
ritt till centrumlinjen vid fullastdjupgdendet mellan skrovsidan
och ett antaget vertikalt plan med en utrickning mellan de ldng-
skeppsgrinser som anvénds i berdkning av faktorn pi och som ar
en tangent till eller sammanfaller med alla eller delar av de
yttersta delarna av det langskeppsskott som avses. Detta verti-
kala plan ska vara orienterat sd att medelvirdet av tvirskepps-
avstandet till skrovsidan maximeras, men det far inte vara mer
dn tva ginger det minsta avstdndet mellan planet och skrov-
sidan. Om den &vre delen av ett langskeppsskott ligger under
fullastdjupgaendet antas det vertikala planet som anvénds for att
bestdmma b ha en utstrickning upp till den djupaste indelnings-
lastlinjen. b ska aldrig antas vara storre dn B/2.

Om skadan paverkar endast en zon:

Di

= p(xlj,x2j)'lr(xlj,ij,bk)—r(x]j,ij,bH)J

Om skadan paverkar tva angridnsande zoner:
D =p(x]_/.,x2j+,)-|_r xl;,x2,,,,b, ) r(xlj,xZ_ b, )J

jH Tk

7p(x]j,x2j)~[r(x1j,x2j b, )—r(x]. x2,,b,, )]
—p(X]j”,XZjH)'[”'(XIJ.H,XZ]”,b ) I"(X]_H],XZ/”,[) )]

Om skadan paverkar tre eller fler angransande zoner:

Di

_p(XI/H’ 1+n 1) [ ( j+1’ /+n I’bk)_
+p(x1]+15 j+n 2) [ ( J+1’ j+n—2’b ) ('XI]+1’ _/+n 25bk 1)]

= plxt,x2,,, ) [rxl ,x2,,, b, )~ rlxl,x2,, 00, )|

(x]., X2, 2) [r(xl X2, 250, )— r(xlj,JCZ/.HH,b,H )]
I"()C]j” > x2j+n—] > bk—I )]

Och dir r(x1,x2,b5) = 0

1.1 Faktorn p(x1,x2) ska berdknas enligt f6ljande:

Total normaliserad maximal skadeldngd Jmax = 10/33
Fordelningens brytningspunkt Jen = 533

Kumulativ sannolikhet vid Jix px = 11/12
Maximal absolut skadeldngd Imax = 60m
Léngd dir normaliserad fordelning upphor L* = 260m

(Sannolikhets-) frekvensfunktion vid J=0:

1-
bozz[&_ Py J
I Jmax_Jkn

[
J, =minsJ . -0
m { max LS }
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Jk:_+
*.L*
Jm:J”’
LS
*-L*
Jk:Jk
LS
b —o| Pe_ =Pk
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1-
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1-py

by, = -2
! (= It )

m
byy =by1J,,
Den dimensionslosa skadeldngden:

_ (x2 —x1)
= I

J
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Den normaliserade ldngden av en avdelning eller grupp av avdelningar:

Ju ska tas som det minsta av J och J,

1.1.1 Om ingen del av ifrdgavarande avdelning eller grupp av avdelningar
sammanfaller med den akterliga eller forliga d&ndpunkten:

J<Ji: )
Pt2)= py = L7200, 3y)
J>Ji
., -1 E 2 1 ( 3 3)
p(XI,XZ)—p2 __Ebll‘]k +3(b11‘]_b12)‘]k +by,JJ, _Ebzz J, =i
1
+ E(bHJ b W2 = I )by, - T,)

1.1.2 Om den akterliga delen av ifragavarande avdelning eller grupp av
avdelningar sammanfaller med den akterliga dndpunkten eller om den
forliga delen av avdelningen eller gruppen av avdelningar sammanfaller
med den forliga &ndpunkten:

J<Jk:

p[.\ls.\l_]_E[pl +J)
J>Ji

1
pe32)= 22 +9)

1.1.3 Om ifragavarande avdelning eller grupp av avdelningar stricker sig
utefter fartygets hela lingd Ls:

p(xl,xZ) =1
1.2 Faktorn r(x1,x2,b) ska bestimmas enligt foljande:
G
1.x2,b)=1-(1-C)| 1 -————
otz 1--0) 1=
dér:
C=12J,(-45J, +4)

b

J, =—
TY

1.2.1 Om ifragavarande avdelning eller grupp av avdelningar stricker sig
utefter fartygets hela lingd Ls:
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1
G=¢G :Eblljlg +byyJ),

1.2.2 Om ingen del av ifrdgavarande avdelning eller grupp av avdelningar
sammanfaller med den akterliga eller forliga &ndpunkten:

1, 5 1

J, =min(J, J,,)

1.2.3 Om den akterliga delen av ifragavarande avdelning eller grupp av
avdelningar sammanfaller med den akterliga dndpunkten eller om den for-
liga delen av avdelningen eller gruppen av avdelningar sammanfaller med
den forliga andpunkten:

G =%(G2 +GJ)

Regel 7-2

Berdkning av faktorn s;

1.  Faktorn s; ska, for varje fall av antagen flodning av en eller flera
avdelningar, bestimmas i enlighet med f6ljande:

6. ar kringningsvinkeln vid jamvikt i vilket flodningsfas som helst (grader)

6, @r den vinkel i vilket flédningsfas som helst, dd den rdtande hévarmen
blir negativ eller den vinkel, da en 6ppning som inte gér att tillsluta viader-
tétt nar vattenytan.

GZmax r maximal positiv ritande hdvarm (m) till vinkeln 6,.

Vidd ar vidden av den positiva ritande hdvarmen (grader) métt fran vinkeln
6. till vinkeln 6,.

Flodningsfas ér varje enskilt steg i flodningen, inklusive fasen fore eventu-
ell utjamning, till dess att jamvikt har uppnatts.

1.1 Faktorn s; ska, for varje skadefall i varje lastfall (d;) berdknas enligt
foljande:

S; = mln}lsintermediate,i eller Sﬁnal,i : Smom,i}

dir  Siuermediate; = sannolikheten att Gverleva alla flodningsfaser till jim-
viktsldget och beréknas i enlighet med punkt 2

Sfinali = sannolikheten att dverleva det slutliga jamviktslédget och ska
berdknas i enlighet med punkt 3

Smom,i = sannolikheten att dverleva kringande moment och berédknas i
enlighet med punkt 4

38



TSFS 2021:95
Bilaga 1

2.  For passagerarfartyg, och for lastfartyg utrustade med motfyllnads-
anordningar, ska faktorn Siuemediare; vara den minsta av de s-faktorer som fas
for alla flodningsfaser, inklusive eventuella faser fore utjimning, och ska
berdknas enligt foljande:

GZ,,

X

!
_.V"_dd}"

Sintermediate,i :|: 0}05 7

dir:  GZnx inte ska vara storre 0,05 meter och Vidd inte stérre dn 7°.

Sintermediate,; = 0 om krangningsvinkeln i en flodningsfas &r storre dn 15°
for passagerarfartyg och 30° for lastfartyg.

For lastfartyg som inte dr utrustade med motfyllnadsanordningar ska faktorn
Sintermediate,i Vara lika med 1, om inte Transportstyrelsen anser att stabiliteten i
mellanliggande flodningsfaser kan vara otillricklig, varvid Transport-
styrelsen kan kriva ytterligare undersdkning av detta.

For passagerarfartyg och lastfartyg som dr utrustade med motfyllnads-
anordningar, far tiden for utjimning inte dverstiga 10 minuter.

3. Faktorn sjua; berdknas enligt foljande:
1
GZmax y Range 14

TGZypax TRange

Sfinal,t' =K X

dér:
GZmax ska inte vara storre an 7GZpax,
Range ska inte vara stérre dn TRange,

TGZwnax = 0,20 meter, for varje skadefall for ro-ro-passagerarfartyg som
omfattar ett ro-ro-utrymme,

TGZmax = 0,12 meter, i 6vriga fall,

TRange = 20°, for ro-ro-passagerarfartyg, varje skadefall som omfattar ett
ro-ro-utrymme,

TRange = 16°, 1 Ovriga fall,

K=10mee Semin

K=1 Omee EGmax
6. —6,
K=o7 i dvriga fall
\ almx - 6‘&11.1.1

dér:  Gnin = 7° fOr passagerarfartyg och 25° for lastfartyg
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Omax = 15° for passagerarfartyg och 30° for lastfartyg

4.  Faktorn syom; r tilldimplig endast for passagerarfartyg (for lastfartyg
ska Smom,; vara lika med 1) och ska beréknas vid den slutliga jamvikten
enligt foljande:

3 (GZmax —0,04)-Displacement
mom,i M

S

heel

déar: Displacement = deplacementet vid respektive djupgéende (ds, d, eller
d;) nér fartyget ar intakt

Mjeer = maximalt antaget kringande moment berdknat i enlighet med
punkt 4.1
Smom,i <1

4.1 Det kringande momentet Mj..; ska berdknas enligt f6ljande:

M heel — 1AX {ﬂ({ passenger @H@?’ M. wind @H@?’ M swrvivaler aft }

4.1.1 Mpassenger ir maximalt antaget kraingande moment som ett resultat av
passagerares forflyttning, och ska beréknas enligt foljande:
Mpassenger = (0,075 x N,) x (0,45 x B) (tm)

dir: N, = maximalt antal passagerare som far finnas ombord i den
driftskondition som motsvarar fullastdjupgaendet ifrdga
B = fartygets bredd (B,)
Alternativt kan det kringande momentet berdknas med antagandet att
passagerarna ir fordelade med fyra personer per m? pa de tillgingliga
dédcksytorna mot en sida av fartyget pa de déck dar samlingsstationer finns
och pé ett sddant sétt att de framkallar det storsta kringande momentet.
Vid en sadan berdkning antas en vikt av 75 kg per passagerare.

4.1.2 M,ina &r maximalt antaget vindmoment som verkar i en skade-
situation, och ska beréknas enligt foljande:

Mwind = (P x A xZ) /9,806 (tm)
dir: P= 120 N/m?

= projicerade lateralarean ovan vattenlinjen
= avstand fran centrum av 4 till 7/2

T= respektive djupgaende (d, d, eller dy)

4.1.3 Msurvivaicran & maximalt antaget kraingande moment pa grund av sjo-
sattning av fullastade firningsbara livraddningsfarkoster fran fartygets ena
sida. Berdkningen ska goras med foljande antaganden:
1. Alla livbétar och beredskapsbatar som &r placerade pd den
fartygssida dit fartyget har kringt efter en skada, ska antas
vara helt utsvingda, fullt lastade och férdiga att firas ned.



2. For livbatar avsedda att sjosdttas fullt lastade fran
stuvningsplatsen, ska det storsta kraingande momentet under
sjOsittningen anvéndas.

3. En fullt lastad, firningsbar livflotte, fastgjord vid varje dévert
pé den sida dit fartyget har kringt efter en skada, ska antas
vara helt utsvingd och férdig att firas ned.

4. Personer som inte befinner sig i de livrdddningsanordningar
som har svingats ut, ska inte anses orsaka ytterligare
kréngande eller ritande moment.

5. Livridddningsanordningar pa den motsatta sidan mot
slagsidan ska antas vara i stuvat lage.

5. Osymmetrisk fyllning ska sa langt som mdjligt undvikas med hjilp av
effektiva anordningar. Om det ar nddvéandigt att korrigera stora krdngnings-
vinklar, ska de anordningar som anvinds vara sjidlvverkande om det &r
praktiskt mojligt. Om det finns kontrollanordningar foér motfyllning, ska
dock dessa anordningar kunna mandvreras fran positioner ovanfor skott-
décket pa passagerarfartyg och fribordsdicket péd lastfartyg. Dessa anord-
ningar ska tillsammans med sina kontroller vara godtagbara for Transport-
styrelsen. Befdlhavaren ska ha tillgang till adekvat information om anvéand-
ningen av anordningarna for motfyllning.

Allménna rad
Arrangemang for utjidmning bor vara utférda i enlighet med resolu-
tion MSC.362(92).

5.1 Tankar och utrymmen som ingér i arrangemanget for utjdimning ska
vara forsedda med luftror eller motsvarande, med en tvérsnittsarea som
sakerstiller att vattenflodet inte fordrojs till de avdelningar som anvénds
for utjimning.

5.2 Faktorn s; ska vara 0 i de fall dér foljande, med hénsyn till nedsank-
ning, krangning och trim, hamnar under vattenytan:

1. Underkanten p& dppningar som kan leda till progressiv flodning och
sddan flodning inte har beaktats i berdkningen av s; -faktorn. Saddana
Oppningar inkluderar luftror, ventilationséppningar, dppningar till-slutna med
vidertita dorrar eller luckor.

2. Nagon del av skottddcket pd passagerarfartyg som &r avsedd som en
horisontell evakueringsvédg enligt Transportstyrelsens foreskrifter och all-
ménna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd, branddetektering och brand-
slackning pad SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare.

5.3 Faktorn s; ska vara 0 om, med hénsyn till nedsénkning, kréngning
och trim, nagot av foljande intriffar i ndgon mellanliggande flodningsfas
eller i den slutliga flodningsfasen:

1. Vertikal utrymningslucka pa skottdick for passagerarfartyg och fri-
bordsdéck for lastfartyg, som krdvs enligt Transportstyrelsens foreskrifter och
allmdnna rad (TSFS 2009:98) om brandskydd, branddetektering och
brandsldckning pa SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare, hamnar
under vattenytan.

TSFS 2021:95
Bilaga 1

41



TSFS 2021:95
Bilaga 1

)

2. Mojlighet saknas att né eller mandvrera kontrollanordningar for styrning
av vattentita dorrar, utjimningsanordningar, ventiler pa ror eller pa
ventilationskanaler avsedda att bibehalla integriteten i vattentéta skott ovanfor
skottddcket pa passagerarfartyg och fribordsdédcket pé lastfartyg.

3. Del av rorledningar eller ventilationskanaler som &r beligna inom
skadans antagna utstrickning och som passerar genom en vattentét avgrans-
ning, hamnar under vatten, om detta kan leda till progressiv flodning i
utrymmen som inte antas vara vattenfyllda.

5.4 For avdelningar som antas flodade genom progressiv flodning och
som beaktas i skadestabilitetsberdkningarna kan flera virden av Sinermediate,i
berdknas med antagande om jimvikt i ytterligare flodningsfaser.

5.5 Med undantag av punkt 5.3.1, behdver inte beaktas 6ppningar som
ar tillslutna med vattentdta manhals- och flushluckor, fjirrmandvrerade
vattentdta skjutdorrar, icke Oppningsbara fonsterventiler eller vattentita
tilltradesdorrar och vattentéta luckor som ska hallas stingda under resa.

6. Om horisontell vattentéit indelning finns ovanfor ifrdgavarande
vattenlinje, ska faktorn s for den undre avdelningen eller gruppen av
avdelningar erhéllas genom multiplicering av det virde som ges av punkt
1.1 med en reduktionsfaktor v, enligt punkt 6.1, som representerar
sannolikheten att utrymmen ovanfor den horisontella indelningen inte blir
flodade.

6.1 Faktorn v, ska berdknas enligt f6ljande:

veH  ped - VH py.d)

Jomam=

dir:  Hj,.. ar den minsta hdjden over baslinjen (meter) inom en utstrick-
ning langskepps x/... x2(j+a-1) av den m:te horisontella indelningen,
vilken antas avgrdnsa den vertikala utstrdckningen for ifrdgavarande
skadade avdelningar.

H;,m1 @r den minsta hdjden 6ver baslinjen (meter) inom en utstrack-
ning langskepps x/(... x2¢+n1y av den (m-1):te horisontella indel-
ningen, vilken antas avgrinsa den vertikala utstrickningen for
ifrdgavarande skadade avdelningar.

J betecknar den akterliga dndan av ifrdgavarande skadade utrymmen.

m representerar varje horisontell indelning riknad fran ifragavarande
vattenlinje och uppét.

d ér aktuellt djupgéende enligt regel 2.

x1 och x2 betecknar @ndpunkterna av det utrymme eller den grupp av
utrymmen som avses i regel 7-1.

6.1.1 Faktorerna v(H; ».m,d) och V(Hj,m-1,d) ska berdknas enligt foljande:

(H ~d)
7.8 , om (H,,-d) < 7,8 meter

v(H.,d)=0.8

(H-d)-78
WH.d)=08+02 {T ,1ialla andra fall
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diar  v(Hnmd) ska séttas till 1 om H, sammanfaller med den &versta
vattentdta indelningen av fartyget inom omradet (x1)...x2(,s-1)), och

V(Hjn0,d) ska sittas till 0.
v, ska aldrig vara mindre 4n O eller mer &n 1.

6.2 Vanligen bestdms varje bidrag d4 av index A i fall av horisontell
indelning enligt foljande:

dd= [1'1 "Smin1 T (1'2 _1'1) “Smin2 T ""+(1_Tm—l) ) Sminm]

dir: v, = virdet av v berdknat i enlighet med punkt 6.1.

smin=_den minsta s-faktorn for alla skadekombinationer som erhalls
nir den antagna skadan har en utstrackning fran den antagna
skadehojden H,, och nedat.

Regel 7-3
Permeabilitet
1.  For berdkning av indelning och skadestabilitet enligt dessa regler

ska permeabilitet for varje avdelning eller del av avdelning antas enligt
foljande:

Utrymme Permeabilitet
Avsett for forrad 0,60
Bostadsutrymme 0,95
Maskinutrymme 0,85
Tomt utrymme 0,95
0 eller 0,95 (det av virdena som leder till stringare
krav)

2. For berdkning av indelning och skadestabilitet enligt dessa regler ska
permeabilitet for varje avdelning eller del av avdelning for last antas enligt
foljande:

Permeabilitet vid

t
Utrymme djupgiende ds djupgiended, djupgiende d;
Torrlastutrymme 0,70 0,80 0,95
Containerutrymme 0,70 0,80 0,95
Ro-ro-utrymme 0,90 0,90 0,95
Utrymmeli’tr flytande 0,70 0,80 0,95

3. Andra virden for permeabilitet fir anvdndas om de har faststillts
genom berdkningar.
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Regel 8
Sdrskilda skadestabilitetskrav for passagerarfartyg

1.  Passagerarfartyg avsett att medféra minst 400 personer ska akter om
kollisionsskottet ha en vattentdt indelning sa att s=1 for skador som
omfattar alla avdelningar inom 0,08L;; mitt fran den forliga perpendikeln
for de tre lastfall som anvints for att berdkna det uppnadda indelningsindex
A. Om det uppnadda indelningsindex A beréknats for olika trim, giller detta
krav dven for de lastfallen.

2.  Passagerarfartyg avsett att medfora minst 36 personer ska klara en
sidoskada med en utstrickning enligt punkt 3. Denna regel uppfylls genom
att visa att s;, enligt regel 7-2, inte dr mindre &n 0,9 for de tre lastfall som
anvints for att berdkna det uppnadda indelningsindex 4. Om det uppnédda
indelningsindex A4 berdknats for olika trim, géller detta krav dven for de
lastfallen.

3. Den skadeutstrickning som ska antas ndr Overensstimmelse med
punkt 2 ska visas, ska vara beroende bade av totalt antal personer ombord
och av ldngden (L;.) sa att

1. utstrickningen i vertikalled ska vara fran fartygets mallade baslinje till
en nivd upp till 12,5 meter dver vattenlinjen for fullastdjupgiende
definierad enligt regel 2, om inte en mindre vertikal skadeutstrackning
skulle resultera i ldgre véirde pa s; varvid denna mindre utstrickning
ska anvéndas,

2. om fartyget ska medfora minst 400 personer ska skadeutstrackningen i
langskeppsled antas vara 0,03L;;, men inte mindre dn tre meter, var
som helst utmed fartygssidan, i kombination med utstrickning i
tvirskeppsled av 0,1B,, dock inte mindre &dn 0,75 meter, métt tvér-
skepps fran fartygssidan, i rdt vinkel mot centerlinjen vid fullast-
djupgéendet,

3. om fartyget medfor farre &n 400 personer ska utstrackningen i lang-
skeppsled antas vara mellan angrinsande vattentéta tvérskeppsskott,
under forutséttning att avstandet mellan dessa skott inte dr mindre &n
den antagna utstrickningen i langskeppsled. Om avstindet mellan
angrinsande vattentita tvirskeppsskott &r mindre 4n den antagna
utstrackningen i langskeppsled, ska endast ett av skotten anses verk-
ningsfullt ndr dverensstimmelse med punkt 2 ska visas,

4. om fartyget medfor hogst 36 personer ska skadeutstrickningen i lang-
skeppsled antas vara 0,015L;;, men inte mindre &n tre meter, i kombi-
nation med en utstrickning i tvdrskeppsled av 0,05B, dock inte
mindre dn 0,75 meter, och

5. om fartyget medfor fler 4n 36 men farre &n 400 personer fas den
antagna utstrdckningen i langskeppsled och tvirskeppsled genom
linjar interpolering mellan de vdrden for utstrickning som erhalls
enligt punkterna 3.2 och 3.4.



Regel 8-1
Systemkapacitet och driftsinformation for passagerarfartyg
efter flodningsolycka

1. Tillimpning

Denna regel giller for passagerarfartyg som har en ldngd (L;.) av minst
120 meter eller som har minst tre vertikala huvudzoner.

2.  Tillgéinglighet av viisentliga system

Passagerarfartyg ska vara konstruerade pa ett sddant sétt att de system som
anges 1 regel 21.4 i bilaga 1 till Transportstyrelsens foreskrifter och all-
ménna rdd (TSFS 2009:98) om brandskydd, branddetektering och brand-
slackning pd SOLAS-fartyg byggda den 1 juli 2002 eller senare, fortsétter
att fungera nér fartyget utsitts for flodning av ett enskilt vattentétt utrymme.

Allménna rad
Vid tilldmpning av denna punkt bor MSC.1/Circ.1369 beaktas.

3. Driftsinformation

I syfte att forse fartygets befdlhavare med driftsinformation for att fartyget
pa ett sékert sitt ska kunna atervinda till hamn efter en flodningsolycka, ska
passagerarfartyg ha en stabilitetsdator ombord eller landbaserat stod.

Passagerarfartyg med byggnadsdatum fore den 1 januari 2014 ska upp-
fylla forsta stycket senast vid den forsta periodiska besiktningen efter den 1
januari 2025.

Allméinna rdd

Vid tillimpning av denna punkt bér MSC.1/Circ.1400, MSC.1/-
Circ.1532/Rev.1 eller MSC.1/Circ.1589 beaktas med hdnsyn till
fartygets byggnadsdatum.
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Del B-2
Indelning, vatten- och vidertdthet

Regel 9
Dubbelbotten for passagerarfartyg och lastfartyg andra dn
tankfartyg

1.  Fartyg ska vara utrustade med dubbelbotten fran forpikskottet till
akterpikskottet sd langt som detta dr praktiskt mojligt och forenligt med
fartygets konstruktion och planerade anvédndning.

2. Nar dubbelbotten krivs ska innerbotten vara kontinuerlig till fartygs-
sidorna pé ett saddant sitt att botten dr skyddad fram till slagets rundning.
Detta skydd ska anses tillfredsstdllande om innerbotten inte ar ldgre vid
nagon del dn ett plan parallell med kollinjen och som befinner sig inte
mindre dn ett vertikalt avstdnd 4 mitt frdn kollinjen och berdknat enligt
foljande:

H= B,/20

h ska dock aldrig vara mindre d4n 760 mm, och behdver inte vara storre dn
2 000 mm.

3.1 Smé brunnar som é&r inbyggda i dubbelbotten for ldnsning, far inte
vara djupare dn nodvéndigt. Det vertikala avstdndet fran botten av en sddan
brunn till ett plan som sammanfaller med kdllinjen far inte vara mindre dn
h/2 eller 500 mm, beroende pé vilket avstdnd som &r storst. I annat fall ska
overensstimmelse med punkt 8 i denna regel visas for den delen av fartyget.

3.2 Andra brunnar (exempelvis f6r smoérjolja under huvudmaskiner) kan
medges av Transportstyrelsen under forutséttning att anordningarna ger ett
skydd som é&r likvirdigt med det skydd som ges av en dubbelbotten som
uppfyller denna regel.

1. For ett lastfartyg med en langd av minst 80 meter eller for ett passage-
rarfartyg, ska styrkas att skyddet &r likvdrdigt genom att visa att
fartyget kan téla en bottenskada enligt punkt 8. Alternativt far brunnar
for smorjolja under huvudmaskinerna skjuta in i dubbelbotten under
granslinjen, definierad av avstandet /s, fOrutsatt att det vertikala
avstdndet mellan brunnens botten och ett plan som sammanfaller med
kollinjen inte dr mindre &n A/2 eller 500 mm, beroende pa vilket
avstand som é&r storst.
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2. For lastfartyg med en ldngd mindre &n 80 meter, ska arrangemanget ge
en sékerhetsniva som dr godtagbar for Transportstyrelsen.

4. 1 vattentdta tankar, inkluderande torrtankar av mattlig storlek, krdvs
inte dubbelbotten under forutsittning att fartygets sikerhet inte forsdmras i
hindelse av en botten- eller sidoskada.

5.  Kravet pa dubbelbotten géller dven for fartyg som anvénds till pil-
grimsresor eller liknande verksambhet.

6.  Varje del av ett lastfartyg med ldngd av minst 80 meter eller av ett
passagerarfartyg, som saknar dubbelbotten i enlighet med punkt 1, 4 eller 5,
ska i denna del av fartyget tala en bottenskada enligt punkt 8. For lastfartyg
med en lingd mindre dn 80 meter, ska de alternativa anordningarna ge en
sékerhetsniva som dr godtagbar for Transportstyrelsen.

7.  1fraga om ovanliga bottenarrangemang for lastfartyg med en ldngd av
minst 80 meter eller passagerarfartyg, ska visas att fartyget kan tala en
bottenskada enligt punkt 8. For lastfartyg med en lingd mindre &n 80 meter,
ska de alternativa anordningarna ge en sédkerhetsniva som dr godtagbar for
Transportstyrelsen.

8.  Overensstimmelse med punkt 3.1, 3.2.1, 6 eller 7 ska uppnas genom
att visa att s;, berdknat i enlighet med regel 7-2, inte 4r mindre &n 1 for
nagon driftskondition med en bottenskada med en utstrickning enligt punkt
8.2 och beldgen inom de berdrda delarna av fartyget.

1. Flodning av ett sddant utrymme ska inte medfora att nddkraft och
belysning, intern kommunikationsutrustning, larmsignaler eller annan
nddutrustning inte ldngre &r brukbara i andra delar av fartyget.

2. Skadeutstrickningen ska antas enligt foljande:

For 0,3L.. fran
S . Alla andra delar av
Skadeutstrickning fartygets forliga
. fartyg
perpendikel
Langskepps Det minsta av 1/3L2:*3 = Det minsta av 1/3L1;%?
eller 14,5 meter eller 14,5 meter
Tviérskepps Det minsta av Bs/6 eller Det minsta av Bs/6
10 meter eller 5 meter
Vertikalt (mitt fran  By/20, dock inte mindre =~ Bs/20, dock inte mindre
kollinjen) an 0,76 meter eller mer 4n 0,76 meter eller mer &n
an 2 meter 2 meter

3. Om en skada med mindre utstrickning dn den maximala enligt punkt
8.2, resulterar i en mer kritisk kondition ska den mindre utstrick-
ningen anvéndas.

9. For passagerarfartyg med stora underrum kan Transportstyrelsen kréva
att dubbelbottenhdjden, mitt fran kollinjen, okas till hogst By/10, eller
tre meter, om det 4r mindre. Alternativt kan bottenskador for dessa omraden
beréknas i enlighet med punkt 8, men med antagande om Okad vertikal
utstrackning.



Regel 10
Konstruktion av vattentdta skott

1.  Alla vattentita indelningsskott, bade tvéirskepps och langskepps, ska
vara konstruerade med sddana vattentita egenskaper som avses i 2 kap. 1
§. Under alla forhdllanden, ska vattentdta skott som ar en del av
indelningen minst téla trycket av en vattenpelare upp till skottdick for
passagerarfartyg och fribordsdéck for lastfartyg.

2.  Styrkan i steg och recesser i vattentita skott ska vara likvardig med
styrkan i de vattentita skotten vid motsvarande position.

Regel 11
Férsta provning av vattentdta skott m.m.

1.  Provning av vattentdta utrymmen som inte dr avsedda for vétskor
eller lastrum avsedda for barlastvatten genom vattenfyllning ar inte obli-
gatorisk. Nar en sddan provning inte gors ska spolprov utforas dir det ar
praktiskt mojligt. Detta ska goras i ett skede nér fartyget till storsta delen
ar fardigstillt. Om spolprov inte dr praktiskt genomforbart pa grund av
risk att skada maskineri, elektrisk utrustning, isolering eller utrustning, far
det ersdttas med en noggrann visuell undersdkning av svetsfogar, och vid
behov kompletteras med ytterligare atgdrder sdsom kontroll genom
penetrantprovning, ultraljud eller —motsvarande. En noggrann
undersokning av vattentita skott ska alltid goras.

2.  Forpik, dubbelbottnar (inklusive rortunnlar) och innerbordldggning
ska kontrolleras med trycket av en vattenpelare som motsvarar kraven i
regel 10.1.

3.  Tankar som ar avsedda for vitskor och som ingér i fartygets indel-
ning ska kontrolleras avseende téthet och strukturell styrka med en vatten-
pelare som motsvarar designtrycket. Vattenpelaren ska aldrig vara mindre
an till hojden av luftrorens 6vre del, eller 2,4 meter dver tankens Gvre
begrinsning, om det &r storre.

4.  Syftet med de kontroller som anges i punkterna 2 och 3 é&r att séker-
stdlla att indelningen konstruktionsmassigt ar vattentdt. For kontroll av
avdelnings lamplighet for forvaring av brinnolja eller for annat sarskilt
dndamal kan en mer omfattande kontroll krdvas beroende pa till vilken
niva vitskan kan stiga i tanken eller dess anslutningar.

Regel 12
Skott i pik- och maskinutrymmen, axeltunnlar, etc.

1.  Fartyg ska vara forsedda med ett kollissionsskott som for passage-
rarfartyg ska vara vattentdtt upp till skottdécket och for lastfartyg upp till
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fribordsdicket. Kollisionsskottet ska vara placerat pa ett avstdnd frdn den
forliga perpendikeln som inte dr mindre &n 0,05L;; eller 10 meter,
beroende pa vilket avstdnd som ar minst, och hdgst 0,08L;; eller 0,05L;; +
tre meter, beroende pé vilket avstand som dr storst.

2.  Fartyget ska vara konstruerat pa ett sddant sétt att s;, berdknat enligt
regel 7-2, inte dr mindre &n 1 vid fullastdjupgéende, i flytldge utan trim
eller med ndgot forligt trim, om ndgon del av fartyget for om
kollissionsskottet flodas utan vertikal begrénsning.

3. Omnagon del av fartyget under vattenlinjen stracker sig for om den
forliga fribordsperpendikeln, t.ex. en bulb, ska de i punkt 1 angivna av-
stdnden maétas frdn den av foljande punkter som ligger nirmast den forliga
fribordsperpendikeln:

1.  Halva lédngden av en saddan utbyggnad.
2. 0,015L;; fordver fran den forliga fribordsperpendikeln.
3. tre meter for om den forliga fribordsperpendikeln.

4.  Skottet far innehélla steg eller recesser under forutséttning att dessa
ligger inom de avstand som anges i punkt 1 eller 3.

5.  Dorrar, manhal, tilltradesoppningar, ventilationstrummor eller andra
Oppningar far inte finnas i1 kollisionsskottet under skottddcket pa
passagerarfartyg och fribordsdécket pa lastfartyg.

6.1 Med undantag av punkt 6.2, far genom kollisionsskottet under
skottdicket pa passagerarfartyg och fribordsdicket pa lastfartyg hogst ett
ror vara draget som é&r avsett for vitskor i forpiken, forutsatt att roret &r
forsett med en avstidngningsventil som kan mandvreras frdn en position
ovanfor skottdacket pa passagerarfartyg och fribordsdacket pa lastfartyg,
och vars ventilhus dr monterat pé kollisionsskottet i forpiken. Transport-
styrelsen kan dock medge att denna ventil & monterad pd kollisions-
skottets akterliga sida forutsatt att ventilen ar lattillgdnglig under alla
driftsforhallanden och inte &r monterad i ett lastutrymme. Alternativt far
roret for lastfartyg vara forsett med en avstidngningsventil med ldmpligt
stod av ett ventilsite eller flinsar, och som kan mandvreras frén en
position ovanfor fribordsdacket. Alla ventiler ska vara av stél, brons eller
annat godkint material som inte dr sprott. Ventiler som ér tillverkade av
vanligt gjutjarn eller likvardigt material far inte anvindas.

6.2 Om forpiken &r uppdelad for att rymma tva olika typer av vétskor
kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge att tvd ror, monterade i
enlighet med punkt 6.1, dr dragna genom kollisionsskottet nedanfor
skottddcket pa passagerarfartyg och fribordsdacket péa lastfartyg, under
forutséttning att det inte finns ett lampligt alternativ till det andra réret och
att fartygets sdkerhet upprétthdlls med hédnsyn till den ytterligare
indelningen av forpiken.

7.  Om fartyget ar forsett med en langstrackt frémre Sverbyggnad, ska
kollisionsskottet vara forlangt vadertatt till ndsta ddck dver skottddcket pa
passagerarfartyg och fribordsdécket pa lastfartyg. Forlangningen behover
inte vara placerad rakt ovanfor det underliggande skottet, under forut-
sdttning att alla delar av forldngningen ar placerade inom de avstdnd som
anges i punkt 1 eller 3, med det undantag som medges enligt punkt &,



samt att den del av décket som utgér steg i skottet ar fullsténdigt vadertét.
Forlangningen ska vara anordnad sa att den inte kan skadas av bogporten
eller rampen om dessa skulle skadas eller lossna.

8.  Om fartyget ar forsett med bogport, och en sluttande ramp utgor en
del av kollisionsskottets forlangning ovanfor skottddcket pd passa-
gerarfartyg och fribordsdécket pa lastfartyg, ska rampen vara vadertit i
hela sin ldngd. For lastfartyg far den del av rampen som ligger mer an 2,3
meter over fribordsdicket utstrackas framfor den grans som anges i punkt
1 eller 3. En ramp som inte uppfyller ovan angivna krav, ska inte anses
vara en forlangning av kollisionsskottet.

9.  Antalet dppningar i kollisionsskottets forldngning ovanfor fribords-
décket ska vara begrdnsade till ett minimum med hédnsyn till fartygets
utformning och normala drift. Alla sddana Sppningar ska kunna stingas
védertatt.

10. Det ska finnas skott som avdelar maskinutrymmet i for och akter
fran last- och passagerarutrymmen. Skotten ska vara vattentita upp till
skottdicket pa passagerarfartyg och fribordsdicket pa lastfartyg. Det ska
dven finnas ett akterpikskott som &r vattentdtt upp till skottdéacket eller
fribordsdicket. Akterpikskottet fir dock vara stegat under skottdécket
eller fribordsdécket, under forutséttning att detta inte forsdmrar fartygets
sakerhet med avseende pé indelningen.

11. Axelhylsor ska under alla omsténdigheter vara inneslutna i vatten-
tita utrymmen av begriansad volym. For passagerarfartyg ska packnings-
boxen vara placerad i en vattentit axeltunnel eller i ett annat vattentdtt
utrymme som &r avskilt frin den avdelning dér propelleraxelhylsan ar
placerad och som har en sddan volym att skottdicket inte hamnar under
vattenytan om utrymmet skulle flddas till f6ljd av lickage genom boxen.
For lastfartyg kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge andra atgérder
for att minimera risken for att vatten tranger in i fartyget till f6ljd av en
skada pa axelhylsan.

Regel 13
Oppningar i vattentdta skott under skottddcket i passagerar-
fartyg

1.  Antalet 6ppningar i vattentéta skott ska vara begriansade till ett mini-
mum med hénsyn till fartygets konstruktion och avsedda anvéndning.
Dessa Oppningar ska vara forsedda med tillfredsstéillande tillslut-
ningsanordningar.

2.1 Om rorledningar, drianeringar, elektriska ledningar etc. &r dragna ge-
nom vattentéta skott, ska atgérder vara vidtagna for att sdkerstélla skottens
vattentithet.

2.2 Ventiler som inte ingdr i ett rorsystem far inte finnas i vattentdta
skott.

2.3 Bly eller annat virmekénsligt material far inte anvéndas i system
som passerar genom vattentita skott, om skador i sddana system vid brand
skulle forsdmra skottens vattentéthet.
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3.  Dorroppningar, manhal eller tilltrddesdppningar far inte finnas i
vattentdta tvirskeppsskott som avskiljer ett lastutrymme frén ett angréin-
sande lastutrymme, med undantag av vad som géller enligt punkt 9.1 och
regel 14.

4. Om inte annat anges i punkt 10 far, utdver dorrarna till forrad och
axeltunnlar, hdgst en dorr vara installerad i varje vattentitt skott i utrym-
men som innehdller huvud- och hjélpframdrivningsmaskineri inklusive
angpannor for framdrivning. Om det forekommer tva eller flera tunnlar,
ska en forbindelsegéng finnas mellan dessa. Endast en dorr ska finnas
mellan maskinutrymme och tunnlar dér tvd axlar ar installerade och
endast tva dorrar dir det finns mer &n tva axlar. Samtliga dessa dorrar ska
vara skjutdorrar och monterade med sd& hdg troskel som mdjligt.
Anordningen for att manuellt mandvrera dessa dorrar ovanfor skottdécket
ska vara placerad utanfor de utrymmen som innehéller maskineriet.

5.1 Vattentéta dorrar ska, med undantag av vad som anges i punkt 9.1
och i regel 14, vara maskinellt mandvrerade skjutddrrar som uppfyller
punkt 7 och som kan stingas samtidigt fran huvudkontrollpanelen pa
bryggan pa hogst 60 sekunder da fartyget inte har slagsida.

5.2 Manoveranordningar till en vattentét skjutdorr ska, oavsett om de ér
maskinella eller manuella, kunna stinga dorren vid upp till 15° slagsida &t
endera sidan. Hansyn ska ocksa tas till de krafter som kan inverka pa
nagon sida av dorrarna, vilket kan intriffa nér vatten tringer genom
Oppningen vid en konstant vattennivd motsvarande en vattenpelare pa
minst 1,0 meter 6ver troskeln i dérrens mittlinje.

5.3 Kontrollanordningar till vattentita dorrar, inklusive hydraulrérled-
ningar och elektriska kablar, ska finnas sd nidra som mdjligt det skott i
vilket dorrarna dr monterade for att minska sannolikheten att de paverkas
av en eventuell skada pa fartyget. Vattentita dorrar och tillhdrande
mandveranordningar ska vara placerade sa att vid en skada péd fartyget
som omfattar en femtedel av fartygets bredd (Bs) ska funktionen av
vattentita dorrar utanfor skadeomréadet inte paverkas (avstandet ska métas
i rdt vinkel mot centerlinjen i niva med fullastdjupgaendet).

6.  Alla maskinellt mandvrerade vattentita skjutdorrar ska vara utrust-
ade med indikatorer, som pé alla platser dér fjarrmandvrering ar méjlig
visar, om ddrrarna dr Oppna eller stingda. Platser for fjirrmandvrering far
finnas endast pa bryggan enligt punkt 7.1.5 samt pa den plats dér manuell
mandvrering ovanfor skottdicket krévs enligt punkt 7.1.4.

7.1 Foljande giller for varje maskinellt mandvrerad vattentit skjutdorr:

1. Dérren ska mandvreras vertikalt eller horisontellt.
2. Dorren ska, om inte annat foljer av punkt 10, normalt ha en begrdnsad
bredd av 1,2 meter. Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge bredare

dorrar om det dr nodvandigt for effektiv drift av fartyget och under forut-
sittning att andra sdkerhetsatgérder vidtas, inklusive foljande:

1. Dorrens och tillslutningsanordningens hallfasthet for att for-
hindra vatteninstromning beaktas sérskilt.

2. Ddrren dr placerad innanfor skadezonen B,/S.



3. Dorren ska vara forsedd med nédvandig utrustning for 6ppning och
stingning med hjélp av elektrisk eller hydraulisk kraft. Transportstyrelsen
kan i enskilda fall medge en annan form av kraftkalla.

4.  Varje dorr ska vara forsedd med en manuellt mandvrerad meka-
nism. Det ska vara mojligt att vid sjélva dorren frén bada sidor Sppna och
stdnga dorren manuellt. Dessutom ska det vara mojligt att stdnga den fran
en latt tillgénglig plats ovanfor skottdécket med hjélp av en anordning
konstruerad for fullstindig vevrorelse eller pa likvérdigt sétt. Anvisningar
om rotationsriktning, eller motsvarande rorelse, ska klart anges vid alla
kontrollstationer. Den tid som behovs for att helt stinga dorren vid
manuell drift far inte Gverstiga 90 sekunder dé fartyget inte har slagsida.

5.  Ddrren ska vara forsedd med anordningar for maskinell Sppning
och stingning fran bada sidor av dorren och dven for maskinell stdngning
fran den centrala kontrollpanelen pa bryggan.

6.  Ddrren ska vara forsedd med ett akustiskt larm som skiljer sig fran
andra larmsignaler i omradet och som ljuder varje gang dorren stings via
maskinell fjarrmandvrering under minst 5 och hogst 10 sekunder innan
dorren borjar rora sig och fortsdtta att ljuda &nda tills dorren &r helt
stingd. Vid manuell fjarrmandvrering behover det akustiska larmet ljuda
endast nér dorren r i rorelse. I passageraravdelningar och i avdelningar
med hog ljud-niva ska det akustiska larmet kompletteras med en inter-
mittent optisk signal vid dorren.

7. Dorren ska ha en i huvudsak konstant stingningshastighet vid
maskinell mandvrering. Tiden fran det att dorren borjar sténgas tills den &dr
helt stingd ska alltid vara minst 20 och hogst 40 sekunder dé fartyget inte
har slagsida.

7.2 Den strom som krévs for att maskinellt mandvrera vattentita skjut-
dorrar ska forsorjas fran nddeltavlan, antingen direkt eller fran en sarskild
stromfordelningspanel, beldgen ovanfor skottddcket. Stromkretsarna till
tillhérande kontrollenheter, indikatorer och larm ska forsérjas fran nodel-
tavlan, antingen direkt eller via en speciell fordelningspanel beldgen ovan-
for skottddcket. De ska automatiskt, 1 hidndelse av stromavbrott i den
huvud- eller nodkrafikdlla som krdvs enligt Transportstyrelsens
foreskrifter och allmidnna rdd (TSFS 2019:4) om maskininstallation,
elektrisk installation och periodvis obemannat maskinrum, kunna
forsorjas fran en buffertbatteriinstallation.

7.3 Maskinellt mandvrerade vattentita skjutdorrar ska vara utrustade
med ndgot av foljande:

1. Ett centralt hydrauliskt system med tvd oberoende kraftkillor som var
och en bestdr av en motor och pump som kan stinga alla dorrar samtidigt.
Dessutom ska det for hela anldggningen finnas hydrauliska ackumulatorer
med tillracklig kapacitet for att mandvrera alla dorrarna minst tre ganger, dvs.
stingning—Oppning—stangning, vid 15° slagsida & motsatt sida. Denna
mandvreringscykel ska kunna genomfOras nér ackumulatorn har pump-
inkopplingstryck. Den viétska som anvinds ska viljas med hédnsyn till den
temperatur som anliggningen kan komma att utséttas for under drift. Det
maskinella mandversystemet ska vara konstruerat sa att risken att ett enskilt
fel i det hydrauliska systemet paverkar mandvreringen av mer &n en dorr
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minimeras. Det hydrauliska systemet ska ha ett lagnivalarm for hydraul-
oljetanken till det maskinella mandversystemet och ett gastryckslarm eller
andra effektiva system for Overvakning av forlust av lagrad energi i
hydrauliska ackumulatorer. Dessa larm ska vara akustiska och optiska med
indikering pa huvudkontrollpanelen pa bryggan.

2. Ett oberoende hydrauliskt system for varje dorr dér varje kraftkilla
bestér av en motor och pump som kan dppna och stinga dérren. Dessutom ska
det finnas en hydraulisk ackumulator med tillricklig kapacitet for att
mandvrera dorren minst tre génger, dvs. stingning-Oppning—stingning, vid
15° slagsida at motsatt sida. Denna mandvreringscykel ska kunna genomforas
nir ackumulatorn har pumpinkopplingstryck. Den vitska som anvinds ska
viljas med hénsyn till den temperatur som anliggningen kan komma att
utsittas for under drift. Ett grupplarm for 1agt gastryck eller andra effektiva
system for kontroll av forlust av lagrad energi i hydrauliska ackumulatorer ska
finnas installerade i huvudkontrollpanelen pé bryggan. Indikatorer som visar
forlust av lagrad energi ska ocksé finnas installerade pa varje lokalt placerad
kontrollpanel.

3. Ett oberoende elektriskt system och en motor till varje dorr, dar
varje kraftkilla bestér av en motor med vars hjélp dorren kan Sppnas och
stingas. Kraftkdllan ska automatiskt f4 strom fran den buffertbatteri-
installation som krévs enligt 18 kap. 14 § Transportstyrelsens foreskrifter
och allminna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk
installation och periodvis obemannat maskinrum i héndelse av bortfall av
huvud- eller nddkraftkéllan. Den ska ha tillricklig kapacitet for att kunna
mandvrera dorren minst tre génger, dvs. stingning—Oppning—stingning,
vid 15° slagsida at motsatt sida.

For de system som anges i punkterna 7.3.1-7.3.3 ska kraftkéllor till maskin-
drivna vattentéta skjutdorrar vara fristdende fran varje annan kraftkilla, och
ett enskilt avbrott i en elektrisk eller hydraulisk kraftkélla i andra delar &n
det hydrauliska mandverdonet far inte hindra manuell mandvrering av ndgon
dorr.

7.4 Manoverhandtag ska finnas pa varje sida om skottet pa ett avstand
fran golvet av minst 1,6 meter. En person som passerar igenom dorrépp-
ningen ska kunna halla dorren 6ppen med de tva handtagen utan att av
misstag starta stingningsmekanismen. Handtagen ska mandvreras i
dorrens rorelseriktning, och det ska finnas tydlig information om detta.

7.5 Elektrisk utrustning och komponenter till vattentita dorrar ska i
mojligaste man vara installerade ovanfor skottddcket och utanfor riskf-
yllda omréden och utrymmen.

7.6 Inkapslingar av de elektriska komponenter som nodvandigtvis
maste vara installerade under skottddcket, ska skydda mot vatten-
intrdngning enligt foljande kapslingsklasser i IEC 60529:2003:

1. Elmotorer, tillhdrande kretsar och kontrollkomponenter, skyddade till
IPX7-klass.

2. Dorrldgesindikatorer och tillhérande kretskomponenter, skyddade till
IPX8-klass.



3. Varningssignaler for dorr i rorelse, skyddade till IPX6-klass.

Andra anordningar for kapsling av elektriska komponenter kan vara install-
erade, under forutsittning att motsvarande skydd uppnas. Tryckprov med
vatten av de skyddsképor som &r skyddade till IPX8-klass, ska vara baserade
pa det tryck, som kan uppsta vid flédning av utrymmet dér komponenten ar
placerad, under en period av 36 timmar.

7.7 Stromkretsar till elstrom, kontrollenheter, indikatorer och larm ska
vara skyddade mot funktionsavbrott pd s& sitt att ett avbrott i en
stromkrets till en dorr inte orsakar avbrott i stromkretsen till nagon annan
dorr. Kortslutningar eller andra avbrott i stromkretsarna till larm eller
indikatorer for en dorr ska inte medfora att dorren inte gér att mandvrera
maskinellt. Utforandet ska vara sadant att vattenintringning i den
elektriska utrustningen under skottdéck inte orsakar att dérren dppnas.

7.8 Ett enstaka elektriskt avbrott i elsystemen eller mandversystemen
till en maskinellt mandvrerad, vattentit skjutdorr ska inte medfora att en
stingd dorr 6ppnas. Elforsorjningen ska hela tiden 6vervakas vid en punkt
i elniitet som ligger s& nira som mdjligt var och en av de motorer som
krdvs enligt punkt 7.3. Stromavbrott i ndgon av dessa kraftkéllor ska
aktivera ett akustiskt och optiskt larm pa huvudkontrollpanelen pa
bryggan.

8.1 Huvudkontrollpanelen pa bryggan ska vara utrustad med en huvud-
omkopplare med tva ldgen, ett for lokal mandvrering da varje dorr kan
Oppnas och stingas lokalt utan automatisk stingning, och ett lige for
central stingning som automatiskt ska stidnga alla dorrar som dr Gppna.
Vid omkopplingsldge for central stingning ska dorrar kunna Sppnas pa
plats och automatiskt stingas nidr dorrens manoverhandtag sliapps. Om-
kopplaren ska normalt sta i lokalt mandvreringslédge. Central stingning
ska anvédndas endast vid nodldge eller vid provning av utrustning.
Huvudomkopplarens tillforlitlighet ska sérskilt beaktas.

8.2 Huvudkontrollpanelen pa bryggan ska vara utrustad med en plan
som visar varje dorrs placering och ha optiska indikatorer som visar om
en dorr dr Sppen eller stingd. Rott ljus ska innebédra att en dorr ar helt
Oppen och gront ljus att den ar helt stingd. Nér dorren stdngs genom
fjairrmandvrering ska rott blinkande ljus visa att dorren dr i mellanlédge.
Indikatorstromkretsen ska vara oberoende av stromkretsen for mandvre-
ring av varje dorr.

8.3 Det ska inte vara mojligt att genom fjarrmandvrering Sppna nagon
dorr fran huvudkontrollpanelen.

9.1 Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge att vattentita dorrar ar
monterade i vattentita skott som avskiljer last mellan décksutrymmen.
Dessa dorrar kan vara gangjérns-, rull- eller skjutdorrar, men far inte vara
fjirrmanovrerade. De ska vara placerade sd hogt och sa langt frén bord-
laggningen som mdjligt, och de yttre vertikala kanterna fér inte i nagot
fall inte finnas pa ett avstdnd fran bordliggningen som &r mindre &n en
femtedel av fartygets bredd (Bs). Avstandet ska madtas vinkelrdtt mot
centerlinjen i hdjd med fullastdjupgéendet.

9.2 Om négon eller nagra av dorrarna ar tillgéngliga under resa, ska de
vara utrustade med en anordning som forhindrar obehdrigt 6ppnande.
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10. Lostagbara platar i skott far inte anvéndas forutom i maskinutrym-
men. Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge hogst en maskindriven,
vattentdt skjutdorr i varje huvudtvérskeppsskott som &r storre dn vad som
anges i 7.1.2 och som ska ersétta dessa lostagbara platar, forutsatt att
dessa dorrar dr avsedda att hallas stingda under resa forutom pa
befélhavarens order vid akut behov. Dessa dorrar behdver inte uppfylla
punkt 7.1.4 i frdga om fullstindig stingning inom 90 sekunder med hjélp
av en manuell anordning.

11.1 Om trunkar eller tunnlar, anordnade som forbindelse mellan besitt-
ningsutrymme och pannrum, for rordragning eller andra &ndamal, ar
dragna genom vattentéta skott, ska de vara vattentita och uppfylla regel
16-1. Om trunken eller tunneln anvinds for passage under resa, ska
tilltrdde till minst ena dnden av varje sadan trunk eller tunnel ske genom
en trunk som é&r vattentitt sluten till en hdjd som mojliggor tilltrade
ovanfor skottddcket. Tilltrdde till den andra &nden av trunken eller
tunneln, far ske genom en vattentét dorr av den typ som krdvs med hdnsyn
till placeringen pa fartyget. Sddana trunkar eller tunnlar féar inte strécka sig
genom det ndrmaste vattentdta indelningsskottet akter om kollisions-
skottet.

11.2 Placering och utférande av eventuella trunkar eller tunnlar genom
vattentdta skott ska sarskilt redovisas for Transportstyrelsen.

11.3 Om kanaler for lastkylning och ventilation &r dragna genom mer én
ett vattentiitt skott, ska dessa kanaler kunna stingas maskinellt frin en
central position ovanfor skottdacket.

Regel 13-1
Oppningar i vattentdta skott och interna ddck i lastfartyg

1.  Antalet Oppningar i vattentdta avdelningar ska vara begransade till
ett minimum med hénsyn till fartygets arrangemang och avsedda anvind-
ning. Om genomforingar i vattentita déck och skott dr nddvéndiga for
tilltrdde, ror, ventilation, elkablar etc., ska nddvéndiga atgirder vara
vidtagna for att bibehalla vattentdtheten. Transportstyrelsen kan i enskilda
fall medge ldttnader nér det géller vattentitheten i Oppningar ovanfor
fribordsdicket, under forutsittning att det kan visas att progressiv
flodning kan hanteras utan svarighet och att fartygets sékerhet inte
forsamras.

2.  Ddrrar som skyddar interna dppningar i den vattentita indelningen
och som anvédnds under resa, ska utgdras av vattentita skjutdérrar som
kan stdngas fran bryggan och dessutom mandvreras lokalt fran vardera
sidan av dorren. Indikatorer som visar om dorren &r stangd eller 6ppen ska
finnas vid mandverplatsen och det ska finnas ett akustiskt larm nér
dorrarna  stings. Kraftforsorjning, mandvrering och indikatorer ska
fungera dven vid fel i huvudkraftkillan. Sarskild uppmérksamhet ska
laggas pa att minimera foljderna av ett fel i mandversystem. Varje
maskinellt mandvrerad vattentdt skjutdérr ska vara forsedd med ett



individuellt manuellt mandverdon. Det ska vara mojligt att 6ppna och
stinga dorren for hand fran vardera sidan vid sjélva dorren.

3.  Dérrar och luckor for tilltride genom den vattentdta indelningen,
och som normalt 4r stingda under resa, ska vara forsedda med indikatorer
lokalt och pa bryggan som visar om de dr Oppna eller stingda. Saddana
dorrar och luckor ska vara forsedda med ett anslag om att dorren inte far
ldmnas Sppen.

4.  Vattentita dorrar eller ramper av tillfredsstdllande konstruktion far
vara installerade for att internt avgrénsa stora lastutrymmen, om det for
Transportstyrelsen kan pévisas att sddana dorrar eller ramper dr ndd-
viandiga for fartygets verksamhet. Dessa dorrar eller ramper far vara
gangjarns-, rull- eller skjutdorrar eller -ramper men de far inte vara
fijairrmandvrerade. Om det finns tilltrade till ndgon av dessa dorrar eller
ramper under resa, ska de vara forsedda med anordningar som hindrar att
de dppnas utan tillstand.

Allméinna rad
Vid tillimpning av denna regel br MSC/Circ.651 beaktas.

5.  Andra tillslutningsanordningar som ska hallas permanent stingda
under resa for att upprétthélla fartygets vattentita indelning, ska vara for-
sedda med en skylt som anger att dessa ska héllas stingda. Tétt bultade
manluckor behover inte vara mirkta pé detta sitt.

Regel 14
Passagerarfartyg som transporterar lastfordon och medfélj-
ande personal

1. Denna regel giller for passagerarfartyg som ar konstruerade eller
anpassade for att transportera lastfordon och medfdljande personal.

2.  Om det totala antalet passagerare, inklusive personal som medf6ljer
fordon, inte dverstiger N = 12 + A4/25, dér A, ar lika med total dacksarea
(m?) av utrymmen for stuvning av lastfordon och dér den fria hojden pa
stuvnings-utrymmet och vid ingéngen till dessa utrymmen &r minst
4,0 meter, giller reglerna 13.9.1 och 13.9.2 i frdga om vattentéta dorrar.
Dorrarna kan vara anbringade pa vilken niva som helst i vattentéta skott
som avdelar lastutrymmen. Dessutom krivs indikatorer p& bryggan for att
automatiskt visa ndr varje dorr dr stdngd och alla ldsanordningar &r
sikrade.

3.  Fartyg fér inte vara certifierade for ett storre passagerarantal &n det
som antas i punkt 2, om vattentdt dorr har installerats i enlighet med
denna regel.
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Regel 15
Oppningar i bordldggningen under skottddick pa passage-
rarfartyg och under fribordsddck pa lastfartyg

1.  Antalet 6ppningar i bordldggningen ska vara begrinsade till ett
minimum med hénsyn till fartygets arrangemang och avsedda anvénd-
ning.

2.  Arrangemang av och tillforlitlighet hos tillslutningsanordningarna
for varje Oppning i bordldggningen ska vara avsedda for &ndamalet och
den plats dir de &r placerade.

3.1 Om inte annat foljer av bilaga2, fir ingen fOnsterventil vara
monterad s att dess underkant ligger under en parallellt med skottddcket
bordvarts dragen linje, vars ldgsta punkt ligger pa ett avstdnd av 2,5 % av
fartygets bredd over fullastdjupgéendet eller 500 mm, beroende pé vilket
avstand som &r storst.

3.2 Alla fonsterventiler vars underkant ar beldgen under skottdécket i
passagerarfartyg och under fribordsdécket pé lastfartyg, ska vara av en
konstruktion som forhindrar att de Oppnas utan befilhavarens med-
givande.

4. Andamalsenliga hingda stormluckor som enkelt och effektivt kan
stingas och sédkras vattentdtt, ska vara monterade innanfor samtliga
fonsterventiler. Akter om en &ttondel av fartygsldngden (L) frén den
forliga perpendikeln och ovanfor en parallellt med skottdicket bordvarts
dragen linje, vars ldgsta punkt ligger pa ett avstand av 3,7 meter plus 2,5
% av fartygets bredd over fullastdjupgéendet, kan dessa luckor dock vara
l6stagbara 1 passagerarutrymmen, savida det inte anges i bilaga 2 att
sadana luckor ska vara permanent monterade pé plats. Sddana l6stagbara
luckor ska forvaras i direkt anslutning till de fonsterventiler som de é&r
avsedda for.

5.1 Fonsterventiler far inte vara monterade i utrymmen som ar avsedda
enbart for last.

5.2 Fonsterventiler far dock finnas i utrymmen avsedda for omvixlande
last eller passagerare, men utforandet ska vara sadant att ingen kan 6ppna
ventilerna eller tillhdrande stormluckor utan befdlhavarens medgivande.

6. Automatiskt ventilerande fonsterventiler i sidobordldggningen fér
inte finnas under skottddck pé passagerarfartyg eller under fribordsdéck
pa last-fartyg, om inte Transportstyrelsen sarskilt medger detta.

7.  Antalet spygatt, sanitira avlopp och andra liknande Oppningar i
bordldggningen ska vara begriansade till ett minimum genom att en och
samma Oppning anvands till s& manga sanitira och andra ror som mojligt,
eller med hjélp av ndgot annat ldmpligt arrangemang.

8.1 Alla vattenintag och avlopp i bordldggningen ska vara utrustade
med tillforlitliga och atkomliga anordningar for att forhindra att vatten
oavsiktligen tranger in i fartyget.

8.2.1 Om inte annat foljer av bilaga 2 och med undantag av punkt 8.3, ska
varje enskilt avlopp genom bordldggningen fran utrymmen under skott-
décket pa passagerarfartyg och under fribordsdiacket pa lastfartyg vara
forsett med antingen en automatisk backventil med manuell avstingnings-



anordning, som kan manodvreras fran en plats ovanfor skottddcket pé
passagerarfartyg och fribordsdécket pa lastfartyg, eller med tva
automatiska backventiler utan manuell avstdngning, under forutséttning
att den inombords placerade ventilen &r placerad ovanfor
fullastdjupgéendet och alltid &r dtkomlig for kontroll under drift. Om en
ventil med manuell avstdngningsanordning ar installerad, ska manover-
platsen ovanfor skottdicket p& passagerarfartyg och fribordsdécket pé
lastfartyg alltid vara lattdtkomlig och en indikator ska finnas som visar om
ventilen dr dppen eller stangd.

8.2.2 Bilaga 2 ska tillimpas for avlopp som leds genom bordlaggningen
fran ett utrymme Over skottdicket pd passagerarfartyg och dver fribords-
décket pa lastfartyg.

8.3 De huvud- och reservsjdintag som finns i maskinutrymmen for sjo-
vatten samt avlopp i anslutning till maskindriften ska vara forsedda med
lattatkomliga ventiler mellan ror och bordldggning eller mellan rér och
boxar féasta vid bordlaggningen. Ventilerna far vara lokalt mandvrerade i
bemannade utrymmen och vara forsedda med indikatorer som visar om de
dr oppna eller stingda.

8.4 Rorliga delar som gar genom skrovet under fullastdjupgéendet ska
vara forsedda med vattentita titningsanordningar som dr godtagbara for
Transportstyrelsen. Den inre tdtningen ska vara placerad i ett vattentitt
utrymme med en sddan volym att skottdicket pd passagerarfartyg eller
fribordsdicket pé lastfartyg inte hamnar under vattenytan om utrymmet
flodas. Om ett sadant utrymme flodas, kan Transportstyrelsen krdva att
elektriska system som &r nodvindiga for fartygets framdrivning eller
nddkraft samt for belysning, intern kommunikation, larmsignaler och
annan nddutrustning, fortfarande ska fungera i andra delar av fartyget.

8.5 Skrovgenomforingar och ventiler som krivs enligt denna regel ska
vara tillverkade av stl, brons eller annat icke sprott material. Ventiler
som é&r tillverkade av vanligt gjutjarn eller likvardigt material far inte
anvdndas. Alla ror som avses i denna regel ska vara tillverkade av stal
eller annat likvérdigt material som &r godként av en erkénd organisation.
9.  Landgéngs-, last- och bunkerportar under skottdidck pa passagerar-
fartyg och under fribordsdick pa lastfartyg ska vara vattentita och deras
lagsta punkt fér aldrig ligga under fullastdjupgaendet.

10.1 Den inre &ppningen till avfallsschakt eller dylikt ska vara forsedda
med dndamalsenliga luckor.

10.2 Om den inre 6ppningen ligger under skottdécket pa passagerarfartyg
och under fribordsdidcket pd lastfartyg ska den vara forsedd med en
vattentdt lucka och dessutom ska en automatisk backventil vara
lattdtkomligt installerad i schaktet over fullastdjupgéendet.
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Regel 15-1
Yttre 6ppningar i lastfartyg

1.  Yttre Sppningar som leder till avdelningar som antas vara intakta i
skadestabilitetsanalysen och som befinner sig under vattenlinjen i det
slutliga flytlaget efter skada, ska vara vattentitt tillslutna.

2. Yttre dppningar som ska vara av vattentdta enligt punkt 1 ska, med
undantag av lastluckor, vara forsedda med indikatorer till bryggan.

3.  Bordldggningsoppningar under dick, som begrinsar den vertikala
skadeutstrackningen, ska vara forsedda med anordningar som forhindrar
att de oppnas utan tillstdnd om de &r atkomliga under resa.

4.  Andra tillslutningsanordningar till yttre ppningar som ska hallas
permanent stingda under resa for att upprétthalla fartygets vattentithet,
ska vara forsedda med en skylt som anger att dessa ska héllas stingda.
Tatt bultade manluckor behdver inte vara mérkta pa detta sétt.

Regel 16
Konstruktion och forsta provning av vattentdta tillslutningar

1.1 Utformning, material och tillverkning av alla vattentdta tillslutningar
sasom dorrar, luckor, fonsterventiler, landgangs- och lastportar, ventiler,
ror, askrannor och avfallsschakt som anges i dessa foreskrifter, ska vara
godtagbara for Transportstyrelsen.

1.2 Vattentdta ventiler, dorrar och mekanismer ska vara mérkta pa
lampligt sétt for att sdkerstdlla korrekt anvdndning for att ge maximal
sakerhet.

1.3 Karmarna till vertikala vattentita dorrar fir inte vara forsedda med
en fordjupning nedtill i vilken det kan samlas skrdp som kan forhindra att
dorrarna stings fullstédndigt.

2.  For passagerarfartyg och lastfartyg ska alla vattentéta dorrar och
luckor provas med ett vattentryck motsvarande den vattenpelare som kan
uppstd i ett slutligt jamviktsldge eller en flodningsfas efter skada. For
lastfartyg som inte omfattas av krav pa skadestabilitet, ska vattentéta
dorrar och luckor testas med ett vattentryck motsvarande vattenpelaren
uppmitt fran den nedre kanten av Oppningen till 1 meter ovanfor
fribordsdicket. Om tester inte utfors pa enskilda dorrar och luckor pa
grund av risken for skador pa isolering eller kringutrustning, far
individuella tester ersdttas av prototyptester for varje typ och storlek av
dorr eller lucka, med ett testtryck som atminstone motsvarar det tryck som
kravs for den aktuella positionen. Prototyptest ska utféras innan dorren
eller luckan monteras ombord. Dorrens eller luckans infédstning och
montering ombord ska motsvara prototyptestets. Efter installation ombord
ska varje dorr eller lucka kontrolleras med avseende pé avpassning mellan
skottet, karmen och dorren eller mellan dicket, sargen och luckan.



Regel 16-1
Konstruktion och forsta provmning av vattentdta ddck,
trunkar, etc.

1.  Vattentdta dick, trunkar, tunnlar, rortunnlar och ventilatorer ska
vara av likvdrdig styrka som de vattentita skotten vid motsvarande
position. Det sétt pa vilket de gors vattentita och anordningarna for att
stinga Oppningar i dem ska vara utforda i enlighet med en erkdnd
organisations regler. Vattentita ventilatorer och trunkar ska &tminstone
vara dragna upp till skottdack pé passagerarfartyg och upp till fribords-
déck pa lastfartyg.

2.  For passagerarfartyg dér ventilationstrunkar som gar genom en
struktur penetrerar en vattentét del av skottdacket, ska trunkarna kunna
motstd det vattentryck som kan uppstd i dem med hénsyn till den storsta
tillatna krangningsvinkel vid flodning enligt regel 7-2.

3.  For ro-ro-passagerarfartyg dir hela eller delar av penetrationen av
skottdidcket foreligger pa det huvudsakliga ro-ro-dédcket, ska trunken
kunna motstd inre dynamiskt vattentryck till foljd av vatten som har
samlats pé ro-ro-dicket.

4.  Efter slutforande ska ett spolprov eller flodningstest genomforas for
vattentdta dédck, samt ett spolprov for vattentita trunkar, tunnlar och
ventilatorer.

Regel 17
Vattentdthet i passagerarfartyg ovanfor skottddck

1.  Alla rimliga och praktiskt mdjliga atgérder ska vara vidtagna for att
begrinsa vattenintrdngning och spridning av vatten ovanfor skottdicket.
Sédana atgérder kan innefatta partiella skott eller vebbspant. Om vattentita
partiella skott och vebbspant &r placerade pa skottddcket, ovanfor eller i
omedelbar anslutning till huvudindelningsskott, ska de vara vattentitt for-
bundna med bordldggning och skottddck for att begrinsa vattenflode ldngs
décket nér fartyget har slagsida efter skada. Om ett vattentitt partiellt skott
inte ligger rakt ovanfor det underliggande skottet, ska det mellanliggande
skottdicket vara fullstindigt vattentdtt. Om Oppningar, rorledningar, drén-
eringar, elektriska ledningar etc. dr dragna genom partiella vattentéta skott
eller dick inom de delar som ligger under vattenytan, ska atgirder vara vid-
tagna for att sékerstdlla den vattentdta integriteten ovan skottdécket.

Allméinna rdd
Vid tillimpning av denna punkt bér MSC/Circ.541 beaktas.

2. Alla oppningar pa det for sjo utsatta vdderdicket ska vara forsedda
med karmar av betryggande hojd och héllfasthet samt vara forsedda med
tillslutningsanordningar med vilka de snabbt kan tillslutas védertétt. Lans-
portar, riackverk och spygatt ska finnas i tillrdcklig omfattning for att
vatten snabbt ska kunna avldgsnas fran véderdicket under alla
véderleksforhéllanden.
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3.  Luftrdr i en 6verbyggnad som inte dr forsedda med vattentéta till-
slutningar, ska anses vara oskyddade 6ppningar vid tillimpning av regel
7-2.6.1.1.

4.  Fonsterventiler, landgéngs-, last- och bunkerportar samt andra
anordningar for tillslutning av Oppningar i bordldggningen 6ver skott-
décket ska vara dndamalsenligt utformade och konstruerade och ha
tillrdcklig hall-fasthet med hénsyn till de utrymmen dér de &r monterade
och deras ldge i forhallande till fullastdjupgaendet. Alla ro-ro-passagerar-
fartyg ska vid tillimpning av denna punkt uppfylla resolution A.793(19).
5.  Andamalsenliga stormluckor som litt och helt kan stingas och
sdkras vattentétt ska vara monterade pd insidan av alla fonsterventiler i
utrymmen under dacket ndrmast 6ver skottdécket.

Regel 17-1
Integritet i skrov och overbyggnad, skadeforebyggande at-
gdrder och kontroll for ro-ro-passagerarfartyg

1.1 Om inte annat foljer av punkterna 1.2 och 1.3, ska alla tilltrddes-
Oppningar som leder till utrymmen under skottdécket ha en ldgsta punkt
av minst 2,5 meter 6ver skottdécket.

1.2 Om fordonsramper leder till utrymmen under skottddcket, ska
Oppningarna kunna stingas védertétt for att forhindra vattenintrdngning
till underliggande utrymmen och vara utrustade med larm och indikering
till bryggan.

1.3 Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge installation av sirskilda
tilltrades6ppningar till utrymmen under skottdécket under forutséttning att
Oppningarna ir nodvandiga for fartygets drift, vattentita samt forsedda
med larm och indikering till bryggan.

2.  Indikatorer ska finnas pa bryggan till alla portar i bordlaggning, last-
portar samt andra tillslutningsanordningar som, om de 1&dmnas 6ppna eller
inte sékras pa ratt sétt, kan medfora flodning i ett utrymme av sérskild
kategori eller ro-ro-lastutrymme. Indikatorsystemet ska vara felsékert och
genom optiska larm visa om porten inte dr helt stingd eller om ndgon av
sdkringsanordningarna inte &r i position eller dr helt l1ast. Systemet ska
ocksé ge akustiska signaler om en siddan dorr eller tillslutningsanordning
Oppnas eller om sikringsanordningarna osékras.

Kontrollpanelen pé bryggan ska vara utrustad med en omkopplare mellan
hamnlidge och ganglige, konstruerad sa att ett akustiskt larm avges pa
bryggan om fartyget ldmnar hamn med bogportar, inre bogportar,
akterramp eller nagra andra Oppningar i bordliggningen Oppna eller
nagon stingningsmekanism i fel ldge. Elforsorjningen till indikator-
systemet ska vara oberoende av det elsystem som anvinds for
mandvrering och lasning av portarna.

3. Tv-6vervakning och detektorer for vatteninstromning ska finnas install-
erade fOr att ge signal till bryggan och till kontrollstationen i maskinrummet
vid vatteninstromning genom inre och yttre bogportar, akterportar och alla
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Del B-3
Bestimning av indelningsvattenlinjer for

passagerarfartyg

Regel 18
Bestdimning, mdrkning och registrering av indelningsvatten-
linjer for passagerarfartyg

1.  For att sdkerstélla att den indelningsstandard som géller for fartyget
upprétthalls, ska en vattenlinje motsvarande det for indelningen godkénda
djupgéendet faststdllas och mérkas ut pa fartygets sidor. Ett fartyg dér for-
héllandet mellan antalet passagerare och last dr avsett att varieras (alter-
nerande lastfall) kan, pa redarens begéran, forses med ytterligare en eller
flera indelningsvattenlinjer, vilka bestims och mérks ut pé fartygets sidor
sd att de motsvarar indelningsdjupgéendena for godkénda alternativa
lastfall. Varje alternerande lastfall som har godkénts ska uppfylla del B-1,
oberoende av resultatet fran andra alternerande lastfall.

2.  De faststéllda och utmérkta indelningsvattenlinjerna ska registreras i
sakerhetscertifikatet for passagerarfartyg och anges med beteckningen P1
for det huvudsakliga passagerarfallet och P2, P3 osv. for alternativa fall.
Det huvudsakliga passagerarfallet ska antas vara det fall i vilket det
indelningsindex R som krévs ar storst.

3.  Det fribord som svarar mot var och en av dessa indelningsvatten-
linjer ska métas p& samma plats och frén samma déckslinje som de fribord
som har faststallts enligt bilaga 2.

4.  Det fribord som svarar mot varje godkédnd indelningsvattenlinje och
det lastfall/driftsfall for vilket det &r godként ska vara tydligt angivet i
sakerhetscertifikatet for passagerarfartyg.

5.  En indelningsvattenlinje far aldrig mérkas ut ovanfor den djupaste
lastlinjen i saltvatten enligt vad som har faststéllts med hinsyn till
fartygets hallfasthet eller enligt bilaga 2.

6. Oberoende av var indelningsvattenlinjerna &r markerade far ett
fartyg aldrig vara lastat sé att den fribordslinje som &r tillimplig for arstid
och plats enligt bilaga 2 kommer under vatten.

7. I saltvatten ska ett fartyg aldrig vara lastat sa att markeringen av den
indelningsvattenlinje som ér tillimplig for den aktuella resan och driftsfallet,
hamnar under vattenytan.
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Del B-4
Dokumentation och hantering av stabilitet

Regel 19
Skadekontrollinformation

1.  For ansvarigt befdl ska det finnas en permanent anslagen eller lattill-
géinglig skadekontrollplan pa bryggan, som for varje didck och lastrum
tydligt visar grinserna for alla vattentita utrymmen, &ppningar inklusive
tillslutnings- och mandveranordningar till dessa samt arrangemang for
korrigering av kriangning till foljd av flodning. Dessutom ska manualer
med ovanndmnda information tillhandahéllas fartygets befdl.

Allméinna rad
Skadekontrollplaner och manualer bor upprdttas i enlighet med
MSC.1/Circ. 1245 i senaste lydelse.

2.  Allménna sidkerhetsinstruktioner ska innefatta en lista pa utrustning,
konditioner och procedurer som &r nodvéndiga for att bibehalla fartygets
vattentdta integritet under normala driftsforhallanden.

3.  Sairskilda sdkerhetsinstruktioner ska innefatta en lista 6ver arrange-
mang och atgérder (t.ex. tillslutning av 6ppningar, sékring av last, larm-
signaler, etc.) som dr vésentliga for fartygets, passagerarnas och besétt-
ningens dverlevnad.

4. For fartyg som omfattas av skadestabilitetskraven i del B-1, ska
skadestabilitetsinformationen ge befdlhavaren enkel och lattforstaelig
vigledning for beddmning av fartygets overlevnadsforméga i samtliga
skadefall som omfattar ett utrymme eller grupp av utrymmen.

Regel 19-1
Skadekontrollévningar for passagerarfartyg

1.  Denna regel giller for passagerarfartyg.

2.  En skadekontrollovning ska genomfSras minst var tredje ménad.
Hela besittningen behover inte delta i varje Ovning, utan endast de
beséttnings-medlemmar som har skadekontrollansvar.
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3.  Scenarierna for skadekontrollovningar ska variera vid varje 6vning
sa att nodlagen simuleras for olika skadefall och ska, s& langt det &r
praktiskt mojligt, utforas som om det vore ett riktigt nddlage.

4.  Varje skadekontrollovning ska inkludera

1. for besattningsmedlemmar med skadekontrollansvar, bemanning
av deras stationer och forberedelser for de arbetsuppgifter som
anges i den monstringslista som krévs enligt regel 8 i bilagan till
Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd (TSFS
2009:93) om livrdddningsutrustning och  livrdddnings-
anordningar pa fartyg som omfattas av 1974 érs internationella
konvention om sidkerheten for méanniskoliv till sjdss,

2. anvéndning av skadekontrollinformation och av skadestabilitets-
datorn ombord, om siddan finns, for att goéra stabilitets-
beddmningar for de simulerade skadefallen,

3. upprittande av kommunikationslinken mellan fartyget och det
landbaserade stodet, om sadant finns,

4. mandvrering av vattentdta dorrar och andra vattentita tillslut-
ningar,

5. demonstration av kunnighet i anvindningen av system for flod-
ningsdetektering, om sadant finns, i enlighet med arbetsuppgift-
erna i monstringslistan,

6. demonstration av kunnighet i anvidndningen av korsfyllnings-
och utjimningssystem, om sadana finns, i enlighet med arbets-
uppgifterna i monstringslistan,

7. mandvrering av lanspumpar och kontroll av larm for slagvatten
och automatiska lanspumpstartsystem, och

8. instruktion i skadeundersékning och anvindning av fartygets
skadekontrollsystem.

5. Minst en skadekontrollovning per ar ska innefatta aktivering av det
landbaserade stodet, om sddant finns i enlighet med regel 8-1.3, for att
utfora stabilitetsbedomningar for de simulerade skadefallen.

6.  Varje besdttningsmedlem med tilldelat skadekontrollansvar ska vara
fortrogen med sina uppgifter och med skadekontrollinformationen innan
resa pabdrjas.

7.  Varje skadekontrollovning ska dokumenteras pa det sétt som anges
for ovriga Gvningar enligt regel 19.5 i bilagan till Transportstyrelsens
fore-skrifter och allménna rad (TSFS 2009:93) om livraddningsutrustning
och livrdddningsanordningar pa fartyg som omfattas av 1974 ars
internationella konvention om sékerheten f6r ménniskoliv till sjoss.

Regel 20

Lastning av fartyg

1.  Nar lastningen av fartyget har slutforts och fore avgéng, ska befil-
havaren faststélla fartygets trim och stabilitet samt forvissa sig om och

dokumentera att fartyget inte krdnger och uppfyller stabilitetskriterier i
relevanta regelverk. Fartygets stabilitet ska faststdllas genom berdkning
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eller genom att sékerstélla att fartyget lastas enligt ett av de forberdknade
lastfallen i den godkénda stabilitetsinformationen. Transportstyrelsen kan
medge att en dator med programvara for berdkning av last- och stabilitets-
forhéllanden eller likvdrdiga system anvénds for detta andamal.

2. Vattenbarlast ska i allmédnhet inte foras i tankar avsedda for brann-
olja. For fartyg dér det inte ar praktiskt mojligt att undvika vatten i brann-
oljetankar, kan Transportstyrelsen medge installation av utrustning for
separering av olja och vatten eller alternativa arrangemang, sdsom avlam-
ning av oljehaltigt vatten till mottagningsanordningar i land.

3.  Denna regel begrinsar inte tillimpningen av MARPOL.

Regel 21
Periodisk funktionsprovning och besiktning av vattentdta
dorrar etc. for passagerarfartyg

1.  Driftprov av vattentita dorrar, fonsterventiler, ventiler och tillslut-
ningsanordningar for spygatt, askrdnnor och avfallsschakt ska genomforas
en gang i veckan. For fartyg vars resa Overskrider en vecka, ska en
komplett serie driftprov genomforas innan resan paborjas samt ddrefter
minst en gang i veckan under resan.

2. Alla vattentita dorrar 1 vattentdta skott som anviands under resa,
savdl gangjarnshingda som maskinellt mandvrerade, ska mandvreras
varje dag.

3.  Vattentdta dorrar och all dartill hdrande utrustning och indikatorer,
alla ventiler som behdver stingas for att gora en avdelning vattentdt samt
alla ventiler som behdver anvindas for motfyllning efter en skada, ska
regelbundet besiktigas under resa minst en géng per vecka.

4.  Alla driftprov och inspektioner som krévs enligt denna regel ska
dokumenteras i skeppsdagboken med tydlig angivelse av varje felaktighet
som har upptéckts.

Regel 22
Férhindrande och kontroll av vattenintrdngning m.m.

1.  Alla vattentita dorrar ska hallas stingda under resa med undantag
av att de fir Oppnas i de fall som anges i punkt 3. Vattentita dorrar med
en bredd storre &n 1,2 meter i maskinutrymmen som medges enligt regel
13.10, far oppnas endast under de forhallanden som anges i den regeln.
Varje dorr som Oppnas i enlighet med denna punkt ska kunna stingas
omedelbart.

2.  Vattentita dorrar som &r beldgna under skottddcket pa passagerar-
fartyg och fribordsdicket pé lastfartyg, och som har en storsta bredd som
overstiger 1,2 meter, ska vara stingda under resa. Transportstyrelsen kan
medge undantag for begrénsade perioder om det dr absolut nédvéandigt.

3.  Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge att en vattentat dorr far
Oppnas under resa for att passagerare eller besittning ska kunna passera,
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eller nér arbete i dorrens omedelbara nédrhet kraver att den 6ppnas. Dorren
ska stingas omedelbart efter passage eller s& snart som det arbete som
krivde att den Oppnades &r slutfort. En vattentdt dorr som far 6ppnas
under resa ska tydligt anges i fartygets stabilitetsdokumentation och ska
alltid kunna stingas omedelbart.

Allménna rad
For passagerarfartyg bor MSC.1/Circ.1564 beaktas vid éppning av
vattentdta dérrar under resa.

4. Lostagbara platar i skott ska alltid vara monterade innan resa
pébdrjas och far inte avlégsnas under resa forutom pa befdlhavarens order
vid akut behov. Nodvéndiga atgérder ska vidtas da de sitts tillbaka for att
sakerstélla att fogarna ar vattentita. Maskindrivna vattentéta skjutdorrar
som medges i maskinutrymmen i enlighet med regel 13.10, ska stéingas
innan resa paborjas och héllas stingda under resa forutom pa
befélhavarens order vid akut behov.

5.  Vattentéita dorrar som &r monterade i vattentita skott som avskiljer
last mellan dicksutrymmen i enlighet med regel 13.9.1, ska stingas innan
resa paborjas och hallas stdngda under resa. Tidpunkter da dorrarna
Oppnas eller stings ska antecknas i skeppsdagboken.

6. Landgéings-, last- och bunkerportar under skottdicket pa passagerar-
fartyg och fribordsdécket pé lastfartyg, ska vara ordentligt stingda och
vattentdtt sikrade innan resan paborjas samt hallas stingda under resa.

7.  Foljande portar beldgna ovanfor skottdicket pa passagerarfartyg och
fribordsdacket pé lastfartyg, ska stdngas och lasas innan resa péborjas
samt hallas stingda och lasta till dess att fartyget dr fortdjt vid nésta kaj:

1. Lastportar i bordldggningen eller i yttersida av slutna verbyggnader.
2. Bogvisir monterade i positioner som anges i punkt 7.1.
3. Lastportar i kollisionsskottet.

4. Ramper som utgdr en alternativ tillslutningsanordning till de anord-
ningar som anges i punkterna 7.1-7.3.

8. Om en port inte kan dppnas eller stingas medan fartyget ligger vid
kaj far en saddan port Sppnas eller 1dmnas dppen medan fartyget ndrmar
sig eller ldmnar kajen, dock endast i den utstrdckning som behovs for att
det ska vara mgjligt att omedelbart mandvrera den. Den inre bogporten
ska héllas stingd under alla forhallanden.

9.  Utan hinder av punkterna 7.1 och 7.4, kan Transportstyrelsen i en-
skilda fall medge att portar far 6ppnas under befédlhavarens ansvar om det
ar nodvandigt for fartygets drift eller for att ta ombord eller sitta i land
passagerare nédr fartyget ligger sdkert for ankar och under forutséttning att
fartygets sékerhet inte forsamras.

10. Befilhavaren ska sékerstilla att ett effektivt system infors for ver-
vakning och rapportering avseende stingning och dppning av de portar
som avses i punkt 7.



11. Innan resa paborjas ska befdlhavaren sékerstélla att en anteckning
gors 1 skeppsdagboken om tidpunkten da de 6ppningar som anges i punkt
12 stdngs, och om tidpunkten da enskilda &ppningar Gppnas i enlighet
med punkt 13.

12. Héangda dorrar, lostagbara plétar, fonsterventiler, landgéngs-, last-
och bunkerportar samt andra Sppningar vilka enligt dessa regler ska vara
stingda under resa, ska stingas innan resan paborjas. Tidpunkter nér
sadana Oppningar 6ppnas och stings, ska antecknas i skeppsdagboken.

13. Om underkanten av nadgon av de fonsterventiler som anges i regel
15.3.2 i ett mellandéck ligger under en parallellt med skottddcket pa
passagerarfartyg och fribordsdicket pa lastfartyg bordvarts dragen linje
och linjens ldgsta punkt ligger pa ett avstand av 1,4 meter plus 2,5 % av
fartygets bredd 6ver vattenytan da resan paborjas, ska alla fonsterventiler i
detta mellandéck sténgas vattentétt och lasas innan resan paborjas. Dessa
fonsterventiler fir inte Oppnas innan fartyget anldnder till ndsta hamn.
Lampligt farskvattenavdrag far goras ndr det &r tillimpligt enligt denna
punkt.

1. Tidpunkten di siddana ventiler 6ppnas i hamn och da de stings och
lases innan resa paborjas, ska antecknas i skeppsdagboken.

2. For fartyg som har fonsterventiler placerade pa ett sddant sétt att punkt
13 ska tillimpas nér fartyget ligger pa fullastdjupgaende, kan Trans-
portstyrelsen faststélla ett begrdnsande medeldjupgaende vid vilket
alla fonsterventilers underkant ligger 6ver en parallellt med skott-
décket pa passagerarfartyg och fribordsdécket pa lastfartyg bordvarts
dragen linje som har sin lidgsta punkt pa ett avstind av 1,4 meter plus
2,5 % av fartygets bredd over den begrinsade vattenlinjen, varvid
resan far pabdrjas utan att ventilerna &r stingda och lasta samt far
Oppnas under resan pa befdlhavarens ansvar. Detta storsta djupgaende
ska vara godként av Transportstyrelsen. I tropiska zoner enligt bilaga
2 far det begransande djupgéaendet 6kas med 0,3 meter.

14. Fonsterventiler och tillhdrande stormluckor som inte kommer att
vara atkomliga under resa, ska vara stingda och sékrade innan resan
pébdrjas.

15. Om last transporteras i utrymmen som avses i regel 15.5.2, ska
fonsterventilerna med tillhdrande stormluckor tillslutas vattentétt och
lasas innan lastning, och tidpunkten for detta ska antecknas i skepps-
dagboken.

16. Nir ett avfallsschakt eller motsvarande inte anvinds, ska bade
luckan och backventilen som krivs enligt regel 15.10.2 vara stdngda och
sakrade.
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Regel 22-1
Flodningsdetekteringssystem for passagerarfartyg som med-
for minst 36 personer

Vattentita utrymmen under skottdicket ska vara forsedda med ett flod-
ningsdetekteringssystem i enlighet med MSC.1/Circ.1291.

Regel 23
Sdrskilda krav for ro-ro-passagerarfartyg

1. Utrymmen av sidrskild kategori och ro-ro-lastutrymmen ska
antingen avpatrulleras kontinuerligt eller 6vervakas med effektiva arran-
gemang, sdsom tv-Overvakning, sa att fordons rorelse i ogynnsamt véder
och otillatet tilltride av passagerare i dessa utrymmen kan uppmérk-
sammas under resa.

2.  Dokumenterade driftsprocedurer for stingning och sikring av alla
portar i bordldggningen, lastportar och andra tillslutningsanordningar
som, om de ldmnas Sppna eller inte dr ordentligt sidkrade, kan medfora
flodning av ett utrymme av sirskild kategori eller ett ro-ro-lastutrymme,
ska forvaras ombord och vara anslagna pa en ldmplig plats ombord.

3.  Alla tilltrddesvdgar fran ro-ro-dicket och fordonsramper som leder
till utrymmen under skottddcket, ska stdngas innan resa pabdrjas och
héllas stingda till dess att fartyget &r fortdjt vid ndsta kaj.

4. Befilhavaren ska sdkerstélla att ett effektivt system infors for dver-
vakning och rapportering avseende stdngning och Oppning av de
tilltrédes-vagar som avses i punkt 3.

5.  Befilhavaren ska, innan resa pabdrjas, sdkerstélla att en anteckning
gors 1 skeppsdagboken enligt regel 22.12 om tidpunkten for den senaste
stingningen av de tilltradesvégar som avses i punkt 3.

6.  Utan hinder av punkt 3, kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge
att tilltradesvégar 6ppnas under resa under den tid som behovs for passage
eller nir det dr nodvéndigt for fartygets drift.

7.  Alla tvarskepps- och langskeppsskott som anses vara effektiva for
att begridnsa havsvatten som samlas pa ro-ro-dicket, ska vara pa plats och
sdkrade innan resa pabdrjas och forbli pa det sittet till dess att fartyget &r
fortojt vid nésta kaj.

8.  Utan hinder av punkt 7, kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge
att Oppningar i sddana skott 6ppnas under resa under den tid som behdvs
for passage eller nér det &r ndodvandigt for fartygets drift.

9. Befilhavaren eller utsett befdl ska sékerstélla att inga passagerare
har tilltréde till slutna ro-ro-déck under resa utan uttryckligt tillstind fran
befédlhavaren eller utsett befal.



Regel 24
Ytterligare krav for forhindrande och kontroll av vatten-
intrdngning m.m. for lastfartyg

1.  Oppningar i bordliggningen under det dick som begrinsar den
vertikala utstrdckningen av en skada, ska vara permanent stingda under
resa.

2. Utan hinder av punkt 1, kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge
att dorrar 6ppnas under befdlhavarens ansvar om det dr nddvandigt for
fartygets drift och inte forsamrar fartygets sékerhet.

3.  Vattentdta dorrar eller ramper som ér installerade for att internt av-
grinsa stora lastutrymmen, ska stingas innan resa péborjas och hallas
stingda under resan. Tidpunkten d& sddana dorrar 6ppnas eller stings ska
antecknas i skeppsdagboken.

4.  Anvindningen av dorrar och luckor som &r avsedda att sékerstélla
den vattentita indelningen, ska vara godkénda av vakthavande befil.

Regel 25
Nivdlarm for lastfartyg, andra dn bulkfartyg, med ett last-
rum

1. Fartyg med en lingd (L;;) mindre d4n 80 meter med ett lastrum
under fribordsdéck, eller flera lastrum under fribordsddck som inte ar
atskilda av minst ett skott som &r vattentétt upp till det décket, ska vara
forsedda med nivalarm som uppfyller resolution MSC.188(79) i sadana
utrymmen.

2. De nivalarm som krévs enligt punkt 1 ska

1. avge akustiskt och optiskt larm pa bryggan nér vattennivan i lastrummet
nér en hojd av minst 0,3 meter dver innerbotten, och ett annat larm nér nivan
nér hogst 15 % av lastrummets medeldjup, och

2. varaplacerade i lastrummets aktre dnde, eller ovanfor dess lagsta del om
innerbotten inte dr parallell med konstruktionsvattenlinjen. Om vebbspant
eller partiella vattentdta skott finns Gver innerbotten, kan Transportstyrelsen
kréiva att ytterligare nivalarm installeras.

3.  De nivdlarm som krévs enligt punkt | fir undvaras for fartyg som
uppfyller 27 och 28 §§ Sjofartsverkets foreskrifter och allmdnna réd
(SJOFS 2007:14) om forhdjda sikerhetskrav for bulkfartyg eller som har
vattentdta sidoavdelningar pa bada sidor av lastrummets lingd som
stricker sig vertikalt atminstone fran innerbotten till fribordsdacket.

TSFS 2021:95
Bilaga 1

73






TSFS 2021:95
Bilaga 2

Bilaga 2. Fribord for svenska fartyg pa internationell resa

Allmant

Regel 1
Tillimpning

Denna bilaga géller for svenska fartyg pé internationell resa.

Bilagan giller dock inte

1. fartyg med en lingd (L;;) mindre dn 24 meter,

2. fiskefartyg,

3. hoghastighetsfartyg som uppfyller Transportstyrelsens foreskrifter och
allméinna rad (TSFS 2009:102) om sdkerheten pa hoghastighetsfartyg (HSC-
koden 2000), eller

4. fartyg som endast trafikerar

a) Nordamerikas Stora Sjoar och St. Lawrencefloden Osterut till loxo-
dromen fran Cap des Rosier till West Point, Anticosti Island, och pé nord-
sidan av Anticosti Island, till meridianen 63°W,

b) Kaspiska havet, eller

c) floderna La Plata, Parana och Uruguay osterut till loxodromen fran
Punta Rasa (Kap San Antonio) i Argentina till Punta del Este i Uruguay.

Regel 2
Zoner och omrdden

Fartyg som omfattas av denna bilaga ska uppfylla de krav som giller
inom de zoner och omréden som anges i del 2 av denna bilaga.

En hamn som &ar beldgen pé grinslinjen mellan tva zoner eller omraden,
ska anses ligga inom den zon eller det omrade fran vilket fartyget kommer
eller till vilket det gér.

Regel 3
Nedlastning

Med undantag av andra och tredje styckena far lastlinjer som giller for
arstiden och den zon eller det omrade inom vilket fartyget befinner sig,
inte ligga under vattenytan vid fartygets avgang, under resan eller vid
ankomsten. Fribord for respektive zon och omrade f6ljer av tabell 1.
Fribordet fér inte vara mindre dn vad som motsvaras av det storsta djup-
géendet som forekommer i fartygets godkénda stabilitetshandlingar.

For fartyg vars langd Overstiger 100 meter &r vinterfribordet i Nord-
atlanten lika med vinterfribordet.
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Nar ett fartyg avgar frén en hamn, beldgen vid en flod eller inre farvatten,
medges den 6kning av nedlastningen som motsvarar vikten av det bréansle
och alla andra forbrukningsdmnen, som berdknas atgd mellan avgangs-

hamnen och havet.

Fribord

Vinterfribord i
Nordatlanten

Vinterfribord

Tropikfribord

Sommarfribord

Zoner och omraden

Under vinterarstiden i:

- Vinterérstidszon I i Nordatlanten.

- Vinterérstidszon II i Nordatlanten mellan
meridianerna 15°V och 50°V.

Under 6vriga érstider géller sommarfribord.

Under vinterarstiden i:

— Vinterdrstidsomréadet i Nordatlanten.

— Vinterdrstidszonen i norra Stilla havet.

—  Sodra vinterarstidszonen.

For fartyg med en Lz < 100 meter giller vinterfribord dven

under vinterérstiden i

— en korridor vid USA:s ostkust (se regel 50),

—  Ostersjon,

— Svarta havet,

—  Medelhavet, och

— Japanska sjon.

Under 6vriga érstider géller sommarfribord.

Under hela éret i tropiska zonen.

Under den tropiska érstiden i det tropiska arstidsomradet i:

— Nordatlanten.

— Arabiska sjon.

— Bengaliska viken.

— Sodra Indiska oceanen.

— Kinesiska sjon.

— Norra Stilla havet.

— Sodra Stilla havet.

Under 6vriga érstider géller sommarfribord.

I andra omraden 4n ovanstaende géller sommarfribord ret

om.

Tabell 1. Sammanstillning av zoner och omrdden

Regel 4
Utokade krav

Transportstyrelsen kan i enskilda fall besluta om utdkade krav jamfort med
vad som foljer av del 1. Sadana beslut kan exempelvis vara motiverade med
hénsyn till fartygets stabilitet eller anvindningsomréde.



Del 1
KAPITEL I

Allmdnna bestadmmelser

Regel 1
Tilldmpning

1.  For fartyg med mekanisk framdrivning och for pramfartyg, léktare
eller andra fartyg utan egen framdrivning, ska fribord faststéllas i enlighet
med kapitlen I-II1.

2.  For fartyg med déckslast av trd kan, utover de fribord som avses i
punkt 1, faststéllas trélastfribord i enlighet med kapitel IV.

3.  For fartyg avsedda att fora segel som enda framdrivning eller som
komplement till annan framdrivning och for bogserbatar, ska fribord fast-
stillas 1 enlighet med kapitlen I-III. Transportstyrelsen kan, om det anses
nddvéndigt ur sjosdkerhetssynpunkt, i enskilda fall kréva ett stdrre fribord
for sadana fartyg.

4. For fartyg av trd, av trd pa jarnspant eller av andra material som
Transportstyrelsen har godként, eller for fartyg vars konstruktions-
utforande &r sddant att tillimpning av denna del inte &r praktiskt
genomforbar, faststills fribord genom beslut av Transportstyrelsen i det
enskilda fallet.

5.  For fartyg for vilka minsta fribord har faststillts géller kapitel II. For
fartyg for vilka storre fribord d&n minimifribord har faststéllts, kan Tran-
sportstyrelsen i enskilda fall medge undantag fran kapitel II.

6. Om ett fartyg har ett fribord som &r storre d&n minimifribordet, kan
fribordsdacket ses som Gverbyggnadsdack vid tillampning av reglerna 12,
14-1-20 och 23-25. Detta forutsétter att sommarfribordet har sddan hojd
att det resulterande djupgdendet inte &r storre dn det som fas om ett
minimifribord beréknas fran ett antaget fribordsdick, beldget pa ett av-
stind som &r lika med normalhdjden av en Gverbyggnad under det
verkliga fribordsdécket.
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Regel 2
Definitioner och forkortningar

I denna bilaga anvinds de definitioner och forkortningar som foljer av
2 kap. 1 §. Med ett fartygs langd avses langden (L), om inte annat anges.

Regel 3
Strukturell styrka

Fartyg ska ha strukturell styrka som ér tillricklig for det djupgéende som
motsvarar det faststéllda fribordet.

Fartyg i nationell sjofart ska vara konstruerade, byggda och underhéllna i
enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2017:26) om fartyg i nationell sjofart. Ovriga fartyg ska vara kon-
struerade, byggda och underhéllna i enlighet med bilaga 3.

Regel 4
Dickslinje

Déckslinjen ska vara en horisontell linje som &r 300 mm lang, 25 mm
bred och utmirkt midskepps pé varje sida av fartyget. Dess 6verkant ska
normalt g& genom den punkt, dér fribordsdéckets bordvarts utdragna 6vre
yta skér bordldggningens yttre sida (figur 4.1). Dackslinjen kan dock vara
placerad pé annan plats med utgangspunkt fran ndgon annan fast punkt pa
fartyget, om fribordet korrigeras pa motsvarande sitt. Den valda punktens
lage och uppgift om vad som é&r fribordsdick ska alltid anges i det
internationella fribordscertifikatet.
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Déckslinje

Figur 4.1. Déckslinje



Regel 5
Fribordsmdrke

Fribordsmérket ska bestd av en ring, 300 mm ytterdiameter och 25 mm
bred, vilken skérs av en horisontell linje, 450 mm l4ng och 25 mm bred,
vars Overkant gar genom ringens mittpunkt. Denna mittpunkt ska vara
placerad midskepps och pa ett avstdnd under dickslinjens 6vre kant, som
matt vertikalt &r lika med det faststéllda sommarfribordet (figur 6.1).

Regel 6
Lastlinjer

1. Linjer som visar fribord som faststillts i enlighet med dessa regler,
ska vara horisontella, 230 mm lédnga och 25 mm breda. Om inte annat
anges, ska de stricka sig forut och i rit vinkel mot en vertikal linje,
25 mm bred, beldgen 540 mm for om ringens mittpunkt (figur 6.1).

2.  Foljande lastlinjer ska anvéndas:

a)  Sommarlastlinjen, markerad av &verkanten av den linje som gar
genom ringens mittpunkt, och dessutom av en linje markt S.

b)  Vinterlastlinjen, markerad av 6verkanten av en linje mérkt W.

c¢) Vinterlastlinjen for Nordatlanten, markerad av overkanten av en
linje markt WNA.

d) Tropiklastlinjen, markerad av 6verkanten av en linje méarkt T.

e) Sommarlastlinjen i farskvatten, markerad av &verkanten av en linje
mérkt F, placerad akter om den vertikala linjen. Skillnaden mellan
sommarlastlinjen i farskvatten och sommarlastlinjen ar lika med det
avdrag som ska goras frén ovriga fribord vid lastning i farskvatten.

f)  Tropiklastlinjen i firskvatten, markerad av overkanten av en linje
miérkt TF, placerad akter om den vertikala linjen.

3.  Om fribordet for trélast har faststillts enligt dessa regler, ska lastlin-
jerna for trdlast markeras utdver linjerna for de vanliga lastlinjerna. De
forstndmnda linjerna ska vara horisontella, 230 mm langa och 25 mm
breda. Om inte annat uttryckligen anges, ska de striacka sig akterut och i
rit vinkel mot en vertikal linje, 25 mm bred, beligen 540 mm akter om
ringens mitt-punkt (figur 6.2).

4.  Foljande lastlinjer ska anvéndas for trélast:

a)  Sommarlastlinjen for trélast, markerad av Overkanten av en linje
miarkt LS.

b) Vinterlastlinjen for trilast, markerad av Overkanten av en linje
mérkt LW.

¢) Vinterlastlinjen for trdlast i Nordatlanten, markerad av Overkanten
av en linje mirkt LWNA.

d) Tropiklastlinjen for trilast, markerad av Overkanten av en linje
markt LT.

e) Sommarlastlinjen for trilast i farskvatten, markerad av verkanten
av en linje mérkt LF, placerad for om den vertikala linjen. Skillnaden
mellan sommarlastlinjen for trélast i farskvatten och sommarlastlinjen for
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trilast visar det avdrag som far goras frdn Ovriga lastlinjer for trilast vid
lastning i farskvatten.

f)  Tropiklastlinjen for trilast i farskvatten, markerad av dverkanten av
en linje mérkt LTF, placerad for om den vertikala linjen.

5.  En arstidslinje som inte ar tillimplig pd grund av fartygets egen-
skaper eller dess anvidndnings- eller fartomrade kan undvaras.

6. Om det har faststillts ett storre fribord 4n det minsta fribordet
berdknat enligt dessa foreskrifter och lastlinjen befinner sig i ett ldge som
ar lika med eller ligre dn den ldgsta arstidslinje som motsvarar detta
minsta fribord, behéver endast linjen for farskvattenfribordet markeras.

7.  Om vinterlastlinjen for Nordatlanten sammanfaller med vinterlast-
linjen pa samma vertikala linje, ska denna lastlinje mérkas med W.

8.  Alternativa eller ytterligare lastlinjer, som kan vara faststéllda med
stdod av andra géllande internationella konventioner, far markeras i rét
vinkel mot och akter om den vertikala linje som anges i punkt 1.

300
Dackslinje
|
o
S 540 mm forut 25
)= 230 _||_230
= o
= ) TF
3 T
S
& wNA
300
450
Figur 6.1. Fribordsmdrke med tillhorande linjer
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Figur 6.2. Fribordsmdrke med tillhorande linjer for trdlast

Regel 7
Mdrke for den organisation som faststdllt fribordet

I fribordsringen ska finnas, antingen 6ver den horisontella linje som gar
genom ringens mittpunkt eller dver och under denna linje, ett mirke som
visar vilken organisation som faststéllt fribordet. Mérket ska bestd av
hogst fyra initialer som identifierar organisationen. Varje initial ska vara
cirka 115 mm hdg och cirka 75 mm bred.

Regel 8
Detaljbestimmelser for mdrkningen

Ringen, linjerna och bokstéverna ska malas med vit eller gul farg pa mork
botten eller med svart farg pé ljus botten, och vara varaktigt markerade pa
fartygets sidor. De ska vara vl synliga, och om det dr nodvandigt ska
sarskilda atgarder vara vidtagna for detta &ndamal.

Regel 9
Kontroll av mdrkningen

Det internationella fribordscertifikatet far inte ldmnas ut till fartyget forrdn
tjinsteman eller inspektdr bestyrkt att mérkena &r riktigt och varaktigt
markerade pa fartygets sidor.
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Kapitel 11
Villkor for faststdllande av fribord

Regel 10
Uppgifter som ska limnas till befdlhavaren

Regler som avser stabilitet, vigning, krangning, m.m. och tillhérande
dokumentation finns i bilagorna 4 och 9.

Regel 11
Andskott i 6verbyggnader

Slutna overbyggnaders dndskott ska ha tillricklig styrka i enlighet med
regel 3.

Regel 12
Dorrar

1.  Varje Oppning i dndskott for tilltrdde till sluten dverbyggnad ska
vara forsedd med dorr av stal eller annat likvardigt material, varaktigt och
kraftigt fast vid skottet samt inramad, forstyvad och anordnad sé att hela
konstruktionen, nér dorren &r stédngd, &r lika stark som den ogenombrutna
delen av skottet samt védertdt. Anordningarna for vadertit stingning av
sddana dorrar ska utgdras av packningar och spadnnanordningar eller lik-
vérdiga anordningar samt vara varaktigt anbringade vid skottet eller vid
sjdlva dorrarna. Dorrarna ska vara anordnade pa ett sadant sétt att de kan
Oppnas och stidngas fran skottets bada sidor.

2.  Déorrar ska oppnas utat for dkad sdkerhet mot vattenintrdngning.
Transportstyrelsen kan dock i enskilda fall medge undantag frén detta
krav.

3.  Om inte annat framgér av dessa foreskrifter, ska troskelhdjden i
Oppningar i dndskott for tilltride till sluten Gverbyggnad vara minst
380 mm &ver déicket.

4.  Trosklar far vara lostagbara endast om det krivs for att mojliggora
lastning/lossning av tyngre foremal eller under forutséttningar att

1. trosklarna d&r monterade innan resa paborjas, och

2. tdtningslist finns och troskeln dr monterad med titt sittande bultar.
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Regel 13
Luckoppningars, dorréppningars och ventilatorers ldige

For tillampningen av dessa regler definieras foljande tvé lagen for luck-
Oppningar, dorréppningar och ventilatorer:

Lége 1: Pa oskyddade delar av fribordsdéck och hdjda halvdack samt pa
oskyddade delar av overbyggnadsddck for om en punkt beldgen en
fjardedel av fartygets langd akter om den forliga fribordsperpendikeln.
Lége 2: P4 oskyddat 6verbyggnadsdick beldget akter om en fjardedel av
fartygets langd rdknat fran den forliga fribordsperpendikeln och minst en
normalhdjd av dverbyggnad 6ver fribordsdécket, samt pé oskyddat dver-
byggnadsdéck beldget for om en fjardedel av fartygets langd rdaknat fran
den forliga fribordsperpendikeln och minst tvd normalhdjder av
overbyggnad over fribordsdicket.

Regel 14
Lastrums- och andra lucképpningar

1.  Konstruktionen och sétt att sékra védertdtheten hos lastluckor och
andra luckor i ldge 1 och 2, ska &dtminstone vara likvardiga med regel 16.
Transportstyrelsen kan i enskilda fall, vid tillimpningen av denna regel,
medge att regel 15 tilldimpas 1 stéllet for regel 16.

2. Karmar och tickluckor till oskyddade luckdppningar péd hogre
liggande déck dn overbyggnadsdick ska vara utforda med védertéta till-
slutningar. Transportstyrelsen kan dock i enskilda fall medge andra
arrangemang.

Regel 14-1
Luckkarmar

1.  Karmar till luckdppningar ska vara av kraftig konstruktion och deras
hojd over décket ska vara minst 600 mm i ldge 1 och 450 mm i ldge 2.

2. Om lastluckor uppfyller reglerna 16.2-16.5, kan Transportstyrelsen
i enskilda fall medge att karmhdjden reduceras eller helt undvaras under
for-utséttning att sjovardigheten inte forsdmras.

Regel 15
Lucképpningar tillslutna med bdrbara tdckluckor och vdider-
tdtt sdkrade med presenningar och skalkningsanordningar

Tackluckor

1.  Varje béryta for tdckluckor ska vara minst 65 mm bred.
2. Tackluckor av trd ska i fardigt skick ha en tjocklek av minst 60 mm
vid en spannvidd av hogst 1,5 meter.



3.  Téckluckor av normalstal ska ha en styrka i enlighet med reglerna
16.2-16.4. Den maximala berdknade spanningen multiplicerad med 1,25
far inte Overstiga strickgrdnsen for materialet. Luckorna ska vara
konstruerade sa att nedbdjningen inte verstiger 0,0056 multiplicerat med
spannet vid denna belastning.

Demonterbara tvirbalkar

4. Demonterbara tvirbalkar av normalstdl som bér tdckluckor ska
beriknas for en last av minst 3,5 t/m? for tickluckor i lige 1 och minst
2,6 t/m? i ldge 2. Den maximala beriknade spinningen multiplicerad med
1,47 far inte Overstiga strickgrdnsen for materialet. Luckorna ska vara
konstruerade sa att nedbojningen inte Sverstiger 0,0044 multiplicerat med
spannet vid denna last.

5.  Den antagna lasten pa luckdppningar i ldge 1 far reduceras till 2 t/m?
for fartyg med en lingd av 24 meter men ska inte anséttas till mindre dn
3,5 t/m? for fartyg med en lingd av 100 meter. Motsvarande laster i lige 2
ar 1,5 t/m* respektive 2,6 t/m* For fartyg i mellanliggande lingder
bestdms laster genom linjér interpolering.

Pontonluckor

6.  Pontonluckor av normalstal som anvénds i stéllet for demonterbara
tvérbalkar och tdckluckor, ska ha en styrka i enlighet med reglerna 16.2—
16.4. Den maximala beridknade spanningen multiplicerad med 1,47 far
inte Overstiga strickgrinsen for materialet. Luckorna ska vara
konstruerade sa att nedbdjningen inte 6verstiger 0,0044 multiplicerat med
spannet vid denna last. Luckans Oversida ska, om den &ar utford i
normalstil, ha en tjocklek som inte understiger 1 % av spannet mellan
forstyvningarna, dock minst 6 mm.

7.  Styrkan och styvheten hos luckor som ar gjorda av andra material 4n
normalstél, ska vara likvardig med luckor av normalstal.

Stod eller gejdrar

8.  Stdd eller gejdrar for demonterbara tvérbalkar ska vara av kraftig
konstruktion och mdjliggéra dndamélsenlig montering och sdkring av
tvdrbalkarna. Nér rullande tvérbalkar anvénds, ska anordningarna séker-
stilla att balkarna ligger kvar pa sina réitta platser, nir luckdppningen ar
tillsluten.

Skalkningsbeslag

9.  Skalkningsbeslag ska vara monterade sd att de passar till kilarnas
avsmalning. De ska vara minst 65 mm breda och deras inbordes centrum-
avstand far vara hogst 600 mm. Vid luckans horn ska skalkningsbeslagen
vara hogst 150 mm fran hornet.
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Skalkningsjirn och kilar

10. Skalkningsjérn och kilar ska vara d&ndamalsenliga och i gott skick.
Kilarna ska vara av segt tré eller annat likvérdigt material. Kilens lutning
far inte Gverstiga 1 till 6. Den smala dnden ska vara minst 13 mm tjock.

Presenningar

11. Minst tva lager presenningar i god kondition ska finnas till varje
luckOppning i lage 1 eller 2. Presenningarna ska vara vattentéita och av
synnerligen god styrka. Godkéant material & bomullskanvas nr. 4, med en
vikt av 830 g/m?, eller material med motsvarande egenskaper.

Sikring av tickluckor

12. Vid alla luckdppningar i lage 1 eller 2 ska det finnas luckbommar av
stal eller andra likvirdiga anordningar for effektiv sékring av varje luck-
sektion for sig sedan presenningarna skalkats. Téckluckor som é&r lingre
an 1,5 meter ska sékras med minst tva sddana sidkringsanordningar.

Regel 16
Luckoppningar tillslutna med vidertdta tdickluckor av stal
eller likvirdigt material

1.  Alla luckdppningar i ldge 1 och 2 ska vara utrustade med luckor av
stal eller likvérdigt material. Med undantag av vad som kréivs i regel 14.2,
ska sddana luckor vara véddertdta och utrustade med titning och spann-
anordningar. Anordningarna for att sékra och bibehalla véadertdtheten ska
ha till-racklig styrka. Arrangemanget ska sékerstélla att tithet kan uppnas
under alla sjoforhéllanden, varfor tithetsprovning utfors vid den forsta
besikt-ningen och vid behov dven vid fornyade och érliga besiktningar
eller oftare.

Beriikningslast for tickluckor

2.  Fartyg med en ldngd av minst 100 meter:

a)  Téckluckor i ldge 1 beldgna pé fartygets forligaste fjardedel, ska
vara konstruerade for en last vid den forliga fribordsperpendikeln berak-
nad en-ligt foljande:

last =5,0+(L; —100)a  (ton/m?)

dar L = fartygets ldngd (L..) (m) definierad enligt regel 2

Ly = L for fartyg med en lingd av 100-340 meter och 340 for
fartyg med en ldngd storre d4n 340 meter

a = virde enligt tabell 16.1



Lasten reduceras linjért till 3,5 ton/m? vid akterliga dnden av fartygets
forligaste fjardedel (tabell 16.2). Berékningslasten pd en enskild lucka
bestims av positionen av dess mittpunkt.

b)  Alla andra tickluckor i lige 1 ska vara konstruerade for 3,5 ton/ m?.
¢)  Téckluckor i lige 2 ska vara konstruerade for 2,6 ton/m?,

d) Om en luckdppning dr placerad i ldge 1 minst en normalhdjd av
dverbyggnad hégre én fribordsdécket kan en berikningslast av 3,5 ton/m?
accepteras.

a
Fartyg med B-fribord 0,0074

Fartyg med reducerat fribord i enlighet med 0,0363
reglerna 27.9 eller 27.10

Tabell 16.1

3.  Fartyg med en ldngd av hogst 24 meter:

a)  Téckluckor i ldge 1 beldgna pa fartygets forligaste fjardedel, ska
vara konstruerade for en last av 2,43 ton/m? vid den forliga fribords-
perpendikeln och reduceras linjirt till 2,0 ton/m? vid 0,25L akter om den
forliga fribords-perpendikeln (tabell 16.2). Belastningen p& en enskild
lucka bestédms av positionen av dess mittpunkt.

b)  Alla andra tickluckor i lige 1 ska vara konstruerade for 2,0 ton/ m?,
¢)  Téckluckor i lige 2 ska vara konstruerade for 1,5 ton/m?,

d) Om en lucképpning &r placerad i lige 1 minst en normalhdjd av
dverbyggnad hdgre #n fribordsdicket kan en berikningslast av 2,0 ton/ m?
accepteras.

4. For fartyg med en langd av 24-100 meter, och mellan forliga fri-
bordsperpendikeln och 0,25L;;, fas berdkningslaster genom linjar inter-
polering (tabell 16.2).

Longitudinell position
Akter om
FP 0,25L;, 0,25Ly;

Fartygets langd Liz>100m
Fribordsdick Ek\1/e61t-120(1;§n ! 3,5 ton/m’ 3,5 ton/m?
Overbyggnadsdick 3,5 ton/m? 2,6 ton/m?

Fartygets langd Ly =100 m
Fribordsdick 5,0 ton/m? 3,5 ton/m? 3,5 ton/m?
Overbyggnadsdick 3,5 ton/m> 2,6 ton/m>

Fartygets langd Lip=24m
Fribordsdick 2,43 ton/m? 2,0 ton/m? 2,0 ton/m?
Overbyggnadsdick 2,0 ton/m> 1,5 ton/m?

Tabell 16.2
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5.  Alla tickluckor ska vara utformade pa ett sddant sétt att

1. den maximala spanningen som fas med ovanstdende berdkningslast
multiplicerad med 1,25 inte verstiger materialets minsta &vre strickgréns
i drag och den kritiska bucklingsstyrkan i tryck,

2. nedbdjningen inte verstiger 0,0056 ganger spannet,

3. luckans 6versida har en tjocklek som inte understiger 1 % av span-
net mellan forstyvningarna, dock minst 6 mm, och

4.  tillrdcklig korrosionsmarginal finns.

Sédkringsarrangemang

6.  Andra arrangemang for att sédkra och bibehalla vadertithet an pack-
ning med spdnnanordning kan medges av Transportstyrelsen i det
enskilda fallet.

7.  Tackluckor som ligger pa karmar ska i sin lasta position ha lsningar
som klarar de horisontella belastningar som kan uppkomma i alla tdnkbara
sjotillstand.

Regel 17
Maskinrumsoppningar

1.  Maskinrumsoppningar i lage 1 eller 2 ska vara lampligt utformade
och vara @ndamalsenligt inneslutna av stalkappar av god styrka. Styrkan
av kappar som inte dr skyddade av annan byggnad ska sirskilt beaktas.
Tilltrddesdppningar i maskinkappar ska vara forsedda med dorrar som
uppfyller regel 12.1 samt med trosklar som har en hojd Gver diacket av
minst 600 mm i lage 1 och minst 380 mm i ldge 2. Andra Oppningar i
sddana kappar ska vara forsedda med likvéardiga tillslutningsanordningar,
varaktigt fasta pa sina rétta platser.

2.  Om en maskinrumskapp inte &r skyddad av ndgon annan struktur,
ska dubbla dorrar (dvs. en inre och en yttre dorr som uppfyller regel 12.1)
vara installerade for fartyg som har ett fribord mindre dn de fribord som
foljer av tabell B i regel 28. Den inre troskeln ska vara minst 230 mm och
den yttre minst 600 mm.

3.  Karmar till pannrums-, skorstens- eller maskinrumsventilatorer med
oskyddat lage pa fribordsdécket eller 6verbyggnadsdicket ska ha sa stor
hojd Sver diacket som dr rimligt och mdjligt. Generellt giller att
ventilatorer som behdvs for att ge luft till maskinrummet, samt till nod-
generatorrummet om si anses nddvéndigt, ska vara forsedda med karm-
hojder tillrdckliga for att uppfylla regel 19.3 utan att 6ppningarna behdver
vara forsedda med védertita stingningsanordningar.

Ventilatorer som dr nodvéndiga for tillrackligt luftflode till nodgenerator-
rummet ska, om detta utrymme anses deplacerande i stabilitetsberdkning-
arna eller skyddar Sppningar till ldgre liggande utrymmen, ha karmar som
uppfyller regel 19.3 utan att det krévs védertta tillslutningsanordningar.
4.  Om punkt 3 pa grund av fartygets storlek och arrangemang inte &r
praktiskt mojlig att uppfylla, kan en ldgre karmhojd accepteras for
maskin- och nddgeneratorutrymmena om de &dr forsedda med védertita



tillslutnings-anordningar enligt regel 19.4 i kombination med ett lampligt,
alternativt arrangemang for att sdkerstilla kontinuerligt, tillrackligt
luftflode for dessa utrymmen.

5.  Pannrumsoppningar ska vara forsedda med starka téckluckor av stal
eller likvérdigt material. Luckorna ska vara permanent monterade pa sina
ritta platser och kunna sdkras vadertitt.

Regel 18
Ovriga oppningar pd fribordsddck och overbyggnadsddck

1. Manhal och andra sma Sppningar utan karm i ldge 1 eller 2 eller
inne i icke slutna dverbyggnader, ska tillslutas med kraftiga luckor som
ska kunna goras vattentéita. Luckor som inte &r fastsatta med tétt sittande
bultar ska vara varaktigt anbringade.

2.  Andra 6ppningar i fribordsdidck dn luckdppningar, maskinrumsopp-
ningar, manhal och sma dppningar utan karm ska vara skyddade av en
sluten Gverbyggnad eller av ett déckshus eller nedgangskapp av likvérdig
styrka och védertéthet. Varje sddan 6ppning i ett oskyddat dverbyggnads-
déck eller i taket pa ett ddckshus beldget pé fribordsdicket for tilltréde till
ett rum under fribordsdicket eller till ett utrymme inom en sluten Gver-
byggnad, ska vara skyddad av ett dndamalsenligt déckshus eller
nedgéngskapp. Dorroppningar i sddana déckshus eller nedgangskappar
som skyddar nedgéngar till underliggande utrymmen, ska vara forsedda
med dorrar, som uppfyller regel 12.1. Den yttre dorren behover inte vara
vadertdt om nedgéngen ar skyddad i ddckshuset med en kapp av
tillrécklig styrka och med dorr som uppfyller regel 12.1.

3.  Takoppningar i ddckshus beldgna p& hojda halvdick eller Gver-
byggnad lagre d4n normalhdjden, men med en héjd motsvarande en nor-
malhdjd av hdjda halvdack eller mer, ska ha tillfredsstillande tillslut-
ningsanordningar.

Oppningar enligt forsta stycket behdver inte vara skyddade av dickshus
eller kapp under forutséttning att ddckshusets hojd dr minst normalhojd
for 6verbyggnader. Takdppningar pa dackshus placerade pa diackshus som
ar ldgre 4n normalhdjden for Overbyggnader ska behandlas pa
motsvarande sitt.

4. Ildge 1 ska troskelhdjden over dicket i dorroppningar i nedgangs-
kappar vara minst 600 mm. I ldge 2 ska hojden vara minst 380 mm.

5. Om det finns en alternativ tilltridesvég fran ett hogre liggande dack
i stéllet for fran fribordsdéck i enlighet med regel 3.10 b), far karmhdjden
till dorrar i midskeppsoverbyggnad eller poop reduceras till 380 mm pa
fri-bordsdécket. Detta giller &ven dickshus som ligger pa fribordsdack.

6.  Troskelhojderna ska vara 600 mm for ddckshus beldgna pa fribords-
dick da det inte finns alternativa tilltradesvagar fran hogre liggande déck.
7. Om tillslutningsanordningarna till 6ppningarna i 6verbyggnader och
déckshus inte uppfyller regel 12.1, ska invédndiga Oppningar anses vara
oskyddade (beldgna pa oppet dick).
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Regel 19
Ventilatorer

1.  Ventilatorer till rum under fribordsddck eller déck i slutna
overbyggnader ska i ldge 1 eller 2 ha karmar av stal eller likvérdigt
material som dr kraftigt konstruerade och dndamalsenligt anslutna till
décket. Ventilatorer i ldge 1 ska ha en karmhdjd av minst 900 mm &ver
déck, och i lage 2 ska karmhojden vara minst 760 mm over diack. Karm
vars hojd 6ver dédcket Gverstiger 900 mm ska vara sarskilt stagad.

2.  Ventilatorer som passerar genom icke slutna Gverbyggnader ska
invid fribordsdacket ha kraftiga karmar av stél eller likvirdigt material.

3. Ventilatorer i ldge 1, vars karmar hojer sig mer dn 4,5 meter over
décket och ventilatorer i ldge 2, vars karmar hgjer sig mer &n 2,3 meter
over dicket, behover inte vara forsedda med stingningsanordningar.

4. Med de undantag som anges i punkt 3 ska ventilator6ppningar vara
forsedda med védertita tillslutningsanordningar av stal eller likvardigt
material. Tillslutningsanordningarna ska vara varaktigt anbringade. For
fartyg vars langd overstiger 100 meter, kan tillslutningsanordningarna i
stillet vara stuvade sé att de ar lattdtkomliga nédra de ventilatorer som de
r avsedda for.

5. I utsatta positioner kan Transportstyrelsen krdva en 6kning av karm-
hojden.

Regel 20
Luftror

1.  Oskyddade delar av luftror till barlasttankar och andra tankar, som
hojer sig Over fribordsdécket eller overbyggnadsdicket, ska vara av
kraftig konstruktion. Hojden fran dicket till den punkt dér vatten kan
trdnga ned under diack ska vara minst 760 mm pé fribordsdacket och
450 mm pé dverbyggnadsdicket.
2. Om de hojder som anges i punkt 1 kan vara hindrande vid hand-
havande av fartyget, kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge en ldgre
hojd.
3. Luftroren ska ha automatiska tillslutningsanordningar.

Allméinna rad

For tankfartyg anses tryck-/vakuumventil for tankatmosfir (P/V-

ventil) motsvara automatisk tillslutningsanordning.

Regel 21
Lastportar och andra, liknande oppningar

1.  Lastportar och andra, liknande &ppningar i fartygssidorna under fri-
bordsdidcket ska vara forsedda med dorrar sd konstruerade, att de
garanterar vattentithet och konstruktiv styrka som motsvarar den om-
givande bordldggningen. Portar ska dppnas utit. Transportstyrelsen kan i



enskilda fall medge andra arrangemang. Antalet sdidana Sppningar far inte
Overstiga det minsta antal som dr nddvindigt med hénsyn till fartygets
konstruktion och hand-havande.

2.  Den nedre punkten av lastportar och andra 6ppningar enligt punkt 1
ska inte ligga lagre &n en linje, parallell med fribordsdécket vid fartygs-
sidan, som har sin lagsta punkt minst 230 mm 6ver dversta lastlinjen.

3.  Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge placering av lastportar
och andra liknande dppningar med en nedre punkt ldgre &n vad som anges
i punkt 2. Utokade atgérder ska dé vara vidtagna for att sakerstélla vatten-
tatheten.

4.  Vattentitheten far sdkerstéillas genom en inre dorr med likvérdig
styrka och tdthet. Det ska finnas lackindikering i utrymmet mellan
dorrarna. Det ska dven finnas drinering fran detta utrymme, med latt-
atkomlig kégelventil. Den yttre dorren ska 6ppnas utét.

5. Bogportar med tillhdrande innerportar, sidoportar och akterportar
ska vara utforda i enlighet med en erkdnd organisations regler.

Regel 22
Spygatt, intag och aviopp

1. a) Avlopp genom bordldggningen frdn utrymmen under fribords-
décket eller fran 6verbyggnader och dickshus pa fribordsdécket som dr
forsedda med dorrar som uppfyller regel 12 ska, med undantag av punkt
2, vara forsedda med &ndamadlsenliga och atkomliga anordningar for att
forhindra att vatten tranger in i fartyget.

Varje enskilt avlopp ska normalt ha en fjaderbelastad backventil med
manuell avstingning som ska kunna mandvreras frén en plats over fri-
bordsdicket. Mandveranordning for manuell avstingning ska vara latt-
atkomlig och forsedd med en indikator som visar om ventilen ar 6ppen
eller stangd.

Om avloppets inre dnde ar placerad minst 0,01L;; 6ver sommarlastlinjen
far avloppet alternativt vara forsett med tvd fjdderbelastade backventiler
utan manuell avstingning. Om avstandet dverstiger 0,02L;; kan 1 stéllet
en fjaderbelastad backventil utan manuell avstdngning anvéndas.

b)  Som alternativ till punkt 1 a) andra stycket medges en fjaderbelastad
backventil i kombination med en slussventil som kan mandvreras fran en
plats over fribordsdéck.

c¢) Om tva fjaderbelastade backventiler krdvs, ska den inre ventilen
vara placerad s& att den é&r tillgdnglig for besiktning i alla drifts-
konditioner. Detta innebér att den inre ventilen ska vara placerad 6ver
tropiklastlinjens nivd. Om detta inte &r praktiskt mdjligt, ska en lokalt
mandvrerad slussventil vara installerad mellan de tva backventilerna. Den
inre ventilen behover da inte vara placerad 6ver tropiklastlinjen.

d)  Sanitetsavlopp och spygatt som leds genom bordlédggningen inom
ett maskinutrymme fér vara forsett med en lokalt mandvrerad manuell
avstangningsventil monterad vid bordlaggningen tillsammans med en inre
backventil. Ventilen ska mandvreras fran en lattdtkomlig position.
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e) Liaget av avloppets inre dnde ska relateras till sommarlastlinjen vid
trélast nar fribord for trilast dr utfdrdat.

f)  Kravet pa backventiler géller endast de avlopp som halls Sppna
under normalt handhavande av fartyget. For avlopp som hélls stingda
under resa, far en kigelventil som mandvreras fran dicket anvéindas.

g) Tabell 22.1 anger acceptabla arrangemang for spygatt, intag och
avlopp.
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Tabell 22.1

Drénering, som leds genom bordlédggningen fran en sluten over-

2.

byggnad som anvinds for last tillats endast om fribordsdicket inte nar

vattenytan vid 5° kringning &t nigon sida. I andra fall ska dréneringen

ledas ner i fartyget i enlighet med bilaga 1.
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3. I bemannade maskinrum far s&vil huvud- som hjilpledningar for
vattenintag och avlopp for maskineriets behov mandvreras lokalt. Sting-
ningsanordningarna ska vara littatkomliga och forsedda med indikatorer
som visar om ventilerna ar dppna eller stingd.

4.  Spygatt och avloppsror som kommer fran vilken nivd som helst i
fartyget och passerar ut genom skrovet antingen mer dn 450 mm under
fribordsdécket eller mindre &n 600 mm ovanfoér sommarlastlinjen ska vid
bordldggningen vara forsedda med en backventil. Denna ventil kan und-
varas om rorledningen &dr utford med tjockvéggiga ror i enlighet med
punkt 7, forutsatt att ventilen inte krivs enligt punkt 1.

5.  Spygatt fran Sverbyggnader eller déckshus som saknar dorrar som
uppfyller regel 12, ska ledas dverbord.

6. Alla bordldggningsanslutningar och de ventiler som kravs enligt
denna regel ska vara av stal, brons eller annat godkint, icke sprott,
material. Ventiler far inte vara av vanligt gjutjdrn eller liknande material.
Rorledningar som avses i denna regel ska vara av stil eller annat
likvéardigt material som ar godként av en erkénd organisation.

7.  Spygatt- och avloppsror:

a)  For spygatt- och avloppsror dér tjockviggiga ror inte krévs géller
foljande:

- Ror med en ytterdiameter av hogst 155 mm ska godstjockleken vara
minst 4,5 mm.

- Ror med en ytterdiameter av minst 230 mm ska godstjockleken vara
minst 6,0 mm.

Godstjockleken for mellanliggande diametrar fis genom linjér inter-
polering.

b) For spygatt- och avloppsror dér tjockviggiga ror krivs géller
foljande:

- Ror med en ytterdiameter av hogst 80 mm ska godstjockleken vara
minst 7,0 mm.

- Ror med en ytterdiameter av 180 mm ska godstjockleken vara minst
10,0 mm.

- Ror med en ytterdiameter av minst 220 mm ska godstjockleken vara
minst 12,5 mm.

Godstjockleken for mellanliggande diametrar fis genom linjar interpole-
ring.

Regel 22-1
Avfallsschakt

1.  Avfallsschakt ska vara forsedda med backventil med manuell av-
stingning som kan mandvreras frén en position dver fribordsdick. Alter-
nativt kan avfallsschakt vara forsedda med tva slussventiler som mandv-
reras frén det dick dér schaktet borjar under forutséttning att



a) den nedre slussventilen mandvreras fran en plats Over fribords-
décket, och ventilerna har en gemensam avstidngning, och

b)  schaktets inre dnde ligger ovanfor vattenytan vid 8,5° kriangning at
babord eller styrbord vid det djupgdende som motsvarar sommarfribordet.
Avstandet far dock inte vara mindre &n 1 000 mm 6ver sommarlastlinjen.
Om schaktets inre dnde mynnar minst 0,01L;;, dver sommarlastlinjen,
kravs det inte att ventilen ska kunna kontrolleras fran fribordsdéacket,
under forut-sittning att den inre slussventilen alltid &r tillgdnglig under
alla drifts-konditioner, eller

c¢) en hdngd védertit lucka, i stéllet for en inre och yttre slussventil, ar
installerad vid schaktets inre dnde tillsammans med en klaffventil, och
luckorna dr arrangerade sa att klaffventilen inte kan Oppnas innan den
védertita luckan &r sténgd.

2. Schaktet med tillhdrande luckor ska vara utforda i material av till-
racklig styrka for att motsté eventuellt vattentryck.

3.  Vid manoverplatserna for slussventiler och/eller luckor ska foljande
text tydligt anslas: “Halls stingd da schaktet inte anvands”.

4. Om den inre dnden av schaktet ligger under fribordsdiack pa ett
passagerarfartyg eller pa lastfartyg ldgre &dn jamviktsldget efter skada
enligt gillande skadestabilitetsregler, giller f6ljande:

a)  Den inre luckan/ventilen ska vara vattentét.

b)  Ventilen ska vara en stdngningsbar backventil monterad pé en latt-
atkomlig plats 6ver den djupaste lastlinjen.

¢) Den stingningsbara backventilen ska mandvreras fran en plats ver
skottdicket och vara forsedd med dppen/stingd-indikering. Vid mandver-
platsen ska foljande text tydligt anslas: ”Ventilen ska hallas sténgd d& den
inte anvénds”.

Regel 22-2
Kdttingror och kdttingbox

1.  Kattingrdr och kattingbox ska vara vattentéta upp till vaderdack.

2.  Om det finns tilltrddesdppningar ska dessa vara stingda med
kraftiga luckor, som &r fastsatta med tétt sittande bultar.

3.  Kittingroret ska ha permanenta tillslutningsanordningar for att mini-
mera vattenintrdngning.

Regel 23
Fonsterventiler, fonster och skylight

1. Fonsterventiler och fonster med tillhérande glas och stormluckor
ska vara av godkénd konstruktion. Endast metallramar far anvéndas.

2.  Fonsterventiler dr runda eller ovala ljusdppningar med en area som
inte dverstiger 0,16 m?. Runda eller ovala ljusdppningar med en area som
dverstiger 0,16 m? ska ses som fonster.
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3.  Fonster ér ljusdppningar, vanligen rektanguléra, med hornradie som
beror pa fonstrets yta och runda eller ovala ljusoppningar med en area
storre 4n 0,16 m?.

4.  Fonsterventiler till foljande utrymmen ska vara forsedda med invén-
diga, hdngda stormluckor:

a)  Utrymmen under fribordsdéck.

b)  Utrymmen i slutna 6verbyggnaders forsta niva.

c¢) Forsta nivan av didckshus beldgna péd fribordsdick, som skyddar
Oppningar till underliggande utrymmen eller som definieras som depla-
cerande i stabilitetsberdkningarna.

Stormluckor ska kunna tillslutas vattentétt under fribordsdédck och véder-
tatt over fribordsdack.

5.  En fonsterventil far inte ha sin ldgsta punkt beldgen under en linje
dragen parallell med fribordsdécket vid fartygssidan, och vars avstand till
sommarlastlinjen (eller sommarlastlinjen for trédlast) vid déckets lagsta
punkt dr 500 mm eller 2,5 % av bredden (B;.), beroende pé vilket avstand
som &r storst.

6. En fonsterventil far inte vara Oppningsbar om fartygets skade-
stabilitetsanalys visar att fonsterventilen nar vattenytan vid nagot mellan-
liggande steg eller vid jamviktslaget efter skada.

7.  Fonster ska inte vara monterade

a)  under fribordsdéck,

b) iforsta nivan av dndskott eller i sidor av slutna 6verbyggnader, eller
c) i forsta nivan av déckshus som definieras som deplacerande i stabi-
litetsberdkningarna.

8.  Fonsterventiler och fonster i sidan av andra nivan av overbyggnader
ska vara forsedda med invindiga stormluckor som ska kunna stdngas
véider-titt om Overbyggnaden skyddar direkt tilltrdde till underliggande
utrymmen eller definieras som deplacerande i stabilitetsberdkningarna.

9.  Fonsterventiler och fonster i sidoskott som ligger innanfor fartygs-
sidan, beldgna pa andra nivan och som skyddar direkt tilltrade till under-
liggande utrymmen som anges i punkt 4, ska vara forsedda med

1. invéndiga hingda stormluckor, eller

2. fOrutsatt att de &r atkomliga, utvéndiga och permanent monterade storm-
lIuckor som kan stéingas védertétt.

10. For dacksbyggnader i andra nivan med direkt tilltrade till under-
liggande utrymmen eller som definieras som deplacerande i stabilitets-
berdkningarna, kan inredningsskott och inredningsdorrar accepteras som
alternativ till stormluckor for fonsterventiler och fonster.

11. Déckshus beldgna pa hojda halvdick eller 6verbyggnadsdack med
lagre hojd &n normalhdjden kan anses vara andra nivan da det géller
kraven for stormluckor, om det hojda halvdécket eller Gverbyggnaden ar
hogre &n normalhdjden for hojt halvdack.

12. Fast eller 6ppningsbart skylight ska ha en glastjocklek anpassad for
dess storlek och lage, motsvarande kraven for fonsterventiler och fonster.
Oberoende av skylights ldge ska glaset vara skyddat mot mekanisk skada.



Om skylight dr installerat i lage 1 eller 2, ska det vara forsedd med fast
monterade invandiga eller utvandiga stormluckor.

Regel 24
Lansportar

1. a) Om bradgangar pd oskyddade delar av fribordsdiack eller
overbyggnadsdéck bildar brunnar, ska vl tilltagna anordningar finnas for
att snabbt befria ddcken fran vatten och drénera brunnarna.

b) Med de undantag som anges i punkt 1 c¢) och 2, ska den minsta léns-
portsarean (4) pa varje sida av fartyget for varje brunn pa fribordsdicket
vara den som erhélls enligt f6ljande formler, nér spranget invid brunnen
ar normalt eller storre &n normalt (regel 38).

Minsta arean for varje brunn pd 6verbyggnadsdiack ska vara hilften av
den area som erhélls enligt formlerna.

Om bradgangens ldngd (/) i brunnen ar 20 meter eller mindre &r
A=0,7+0,035 [ (m?);
om [ dverstiger 20 meter ar
A=0,07 [ (m?).
I behover aldrig séttas storre dn 0,7 Ly;.
Om bradgéngens medelhdjd ar storre dn 1,2 meter ska den erforderliga arean
dkas for varje 0,1 meter skillnad i héjd med 0,004 m? per meter av brunnens
lingd. Om brddgangens medelhéjd &r lagre &n 0,9 meter, far den erfor-

derliga arean minskas for varje 0,1 meter skillnad i hdjd med 0,004 m? per
meter av brunnens langd.

c)  For fartyg utan sprang ska den enligt regel 24 b) berdknade arean
okas med 50 %. Vid sprdng som ar mindre dn normalt berdknas procent-
talet med linjar interpolering.

d) Pa flushdickade fartyg med ett ddckshus midskepps, som har en
bredd som 4r minst 80 % av fartygsbredden och passagen langs fartygets
sida inte overstiger 1,5 meter i bredd, bildas tvd brunnar. Varje brunn ska
ha lansportar med en area som dr baserad pa lingden av varje enskild
brunn.

e) Om en skdrmplat & monterad tvirskepps over hela fartygsbredden i
den forliga dnden av midskeppsdéckshuset, dr det oskyddade décket upp-
delat i tvd brunnar oberoende av dickshusets bredd.

f)  Brunnar pa hojda halvdick ska be behandlas som om de &r beldgna
pa fribordsdack.

g) Rénnstensjdrn med en hdjd som overstiger 300 mm och som dr
monterade pa tankfartygs vaderdick vid lastmanifold och vid lastror, ska
behandlas som bradgangar. Lénsportar ska vara utforda i enlighet med
denna regel. Tillslutningsanordningar for lansportar som anvinds vid last-
ning och lossning, ska vara utférda pé ett sidant sétt att de inte kan fastna
i stingt ldge under resa.

2. Nir ett fartyg med trunk inte uppfyller regel 36.1 e) eller nir
kontinu-erliga eller i stort sett kontinuerliga lucksidokarmar finns mellan
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fristdiende Overbyggnader, ska minsta lénsportsarean beréknas enligt
foljande tabell:

Bredd av lucka eller trunk i Lénsportarnas area i forhallande till
forhéllande till fartygets bredd bradgangens hela area
40 % eller mindre 20 %
75 % eller mer 10 %

Lénsportsarean vid mellanliggande bredder erhalls genom linjar interpole-
ring.

3.  Effektiviteten av ldnsportarna som krévs enligt punkt 1 &r beroende
av den fria flodesarean i dickets tvarskeppsled.

Daéckets fria flodesarea &r nettoarean av utrymmet mellan luckkarmar
samt mellan luckkarmar och 6verbyggnader och dackshus upp till den
aktuella hojden av bradgangen.

Lénsportsarean 1 bradgangen ska faststéllas i forhallande till fria flodes-
arean som foljer:

a)  Om den fria flodesarean &r storre dn lansportsarean, berdknad enligt
punkt 2 med antagandet att luckkarmarna &r kontinuerliga, anses minimi-
lansportsarean berdknad enligt punkt 1 vara tillracklig.

b) Om den fria flodesarean é&r lika stor eller mindre &n lansportsarean
berdknad enligt 1 ska den minimildnsportsarean berdknas enligt punkt 2.
¢) Om den fria flddesarean dr mindre &n i punkt 2 men stdrre dn arean
berdknad enligt punkt 1, ska minimildnsportsarean berdknas enligt
foljande:

F=F+F-f, (m%

ddr: F1  &r minimildnsportsarean berdknad enligt punkt 1,
F,  4r minimildnsportsarean berdknad enligt punkt 2,

b dr den totala flodesarean av passager och 6ppningar mellan luck-
karmar och Overbyggnader eller dickshus upp till den aktuella
hojden av bradgangarna.

4.  For fartyg med 6verbyggnader pa fribordsdécket eller nagot Gver-
byggnadsdéck, som dr 6ppna i ena eller bada dndarna mot brunnar i form
av bradgangar pa oppna déck, ska lamplig anordning finnas for lansning
av det 6ppna utrymmet inom sadana dverbyggnader.

Den minsta lénsportsarean pa varje sida av fartyget i en Oppen Over-
byggnad (4;) och for en 6ppen brunn (4,) ska berdknas enligt f6ljande:

a) Bestdm den totala lingden av brunnen (/) som &r summan av
lingden av det 6ppna décket, omslutet av bradgangar (/,)) och lingden av
utrymmet inom den ppna dverbyggnaden (/).

b)  For att bestimma (A4):

(1)  berdkna den lénsportsarea (4) som krivs for en Oppen brunn med
lingden /; i enlighet med punkt 1, med antagandet att brddgangen &r av
standardhdjd,
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(i) multiplicera med faktorn 1,5 for att korrigera for franvaron av sprang,
om tillampligt, i enlighet med 1 c),

(iii) multiplicera med faktorn (b,//;) for att justera ldnsportsarean med hin-syn
till bredden (b,) av 6ppningen i dndskottet av dverbyggnaden,

(iv) justera lansportsarean for den del av hela lingden av brunnen som tacks
av den Oppna dverbyggnaden, multiplicera med faktorn:

2
[WJ
t

dér [, och [, dr definierade i punkt 4a) ovan,

(v) justera ldnsportsarean for avstdndet mellan fribordsddcket och det
aktuella dacket. For dick som ligger mer dn 0,5 A, &ver fribordsdick,
multiplicera med faktorn:

05 [h_]
h,

dar A, ar avstandet mellan fribordsdicket och det aktuella dicket och A
dr en normalhgjd av en Gverbyggnad.

c¢)  For att bestimma (4,):

(i)  Léansportsarean for den ppna brunnen (4,,) ska berdknas i enlighet med
punkt 4 b)(i) ovan, genom att anvdnda /, for att berdkna en nominell
lansportsarea (4’) och sedan justera for aktuell hojd av bridgangen (4;) genom
att tillimpa den av nedanstdende areakorrektioner som r tillaimplig:

for bradgangar med en hojd hogre dn 1,2 meter:

hy —1,2
A, =0,oo41w[ﬁj (m?)

for bradgangar med en hojd lagre &n 0,9 meter:

hy, —0,9
4, :o,oo4lw[ b01o’ ] (m?)

For bradgangar med en héjd av 0,9—1,2 meter gors ingen korrektion,
dvs. 4.=0.

(i) Den korrigerade lansportsarean (4,~4+A.) ska sedan korrigeras for
frénvaron av sprang, om det ar tillimpligt, och hdjden dver fribordsdack enligt
punkt 4 b)(ii) och b)(v) ovan, varvid 4, och 4,, ska anvindas.

d)  Den resulterande lansportsarean for den dppna dverbyggnaden (A;)
och for den Oppna brunnen (4,) ska finnas ldngs bada sidor av det
utrymme som técks av den Oppna 6verbyggnaden och péd bada sidor av
den 6ppna brunnen.
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e) Ovanstaende berdkning dr sammanfattad med foljande ekvationer,
med antagandet att /, summan av /,, och [, ir storre &n 20 meter och s star
for sprangkorrektion:

Lénsportsarean A4,, for den 6ppna brunnen:

A, =5(0,071, + 4, )[ 0’2 s J

w

Lénsportsarean 4, for den 6ppna 6verbyggnaden:

2
b 1, |(05n
A, =0,071, s -2 || 1] 2| || =2
lt lt hW

Om /; 4 20 meter eller mindre, & den grundldggande lénsportsarean
A=0,7+0,035/; i enlighet med punkt 1.

5.  Lénsportarnas underkanter ska ligga sd nira diacket som mdjligt.
Tva tredjedelar av den erforderliga lansportsarean ska finnas inom den
hélft av brunnen som ar ndrmast sprangkurvans ldgsta punkt. En tredjedel
av den krivda lidnsportsarean ska vara jamnt fordelad lidngs den
aterstdende lingden av brunnen. Om det inte finns nagot sprang eller
endast ett litet sprang pa det oskyddade fribordsdicket eller oskyddade
overbyggnadsdicket, ska lansportsarean vara jamnt fordelad ldngs brun-
nen.

6.  Alla 6ppningar i bridgédngarna ska vara skyddade med ricken eller
stinger med ett inbordes avstind av omkring 230 mm. Om luckor &r
placerade for lansportarna ska dessa ha stort spelrum for att forhindra att
de fastnar. Gangjarn ska ha sprintar eller lager av material som inte
korroderar. Luckor ska inte vara férsedda med sikringsanordningar.

Regel 25
Skydd for besdttningen

1.  Déckshus som anvénds till bostdder for besittningen ska vara kon-
struerade med tillrdcklig styrka i enlighet med regel 3.

2.  Ricken eller bradgangar ska finnas runt alla oskyddade déack. Brad-
gangar och ricken ska ha en hojd Gver décket av minst 1,0 meter. Om
denna hojd skulle vara hindrande vid fartygets normala handhavande, kan
Transportstyrelsen medge en lagre hdjd i det enskilda fallet om tillrdckliga
skyddsatgérder har vidtagits.

3.  Riécken pa fribordsdick och &verbyggnadsdiack ska vara forsedda
med minst tre spolar. Oppningen under den liigsta spolen i ricket fir inte
overstiga 230 mm. Mellanrummet mellan dvriga spolar far inte dverstiga
380 mm. For fartyg med rundad overgéng mellan dick och sida ska
rickets stottor vara placerade pa déckets plana del. P4 andra positioner ska
ricken med minst tvd spolar vara monterade. Ricken ska uppfylla
foljande:



a)  Fasta, demonterbara eller fallbara stottor ska vara monterade med
cirka 1,5 meters mellanrum. Demonterbara eller fallbara stottor ska kunna
lasas 1 upprétt lage.

b)  Minst var tredje stotta ska ha stod av en bricka eller stag.

¢)  Om den ér nddvindig for fartygets handhavande kan stallina accep-
teras i stéllet for fasta spolar. Stéllinan ska strickas med hjdlp av en vant-
skruv.

d) Om det dr nodvédndigt for fartygets handhavande kan kitting
anvidndas mellan tva fasta stottor och/eller bradgang, i stéllet for fasta
spolar.

4.  Tillfredsstdllande arrangemang utforda i enlighet med regel 25.1 (i
form av ricken, mantag, gangbroar eller gangar under dick, etc.), ska vara
anordnade for att skydda beséttningen vid forflyttning mellan bostéder,
maskinrum och andra utrymmen pa fartyget som anvinds i arbetet
ombord.

5.  Déckslast ska vara stuvad sa att varje Oppning intill lasten, som
leder till eller frén beséttningens bostéder, maskinrummet och alla andra
delar av fartyget som utnyttjas i arbetet ombord, kan stingas och sékras
mot in-tringande vatten. Skydd ska finnas for beséttningen genom réicken
eller mantdg ovanpa dickslasten, om ingen ladmplig vig finns pa eller
under fartygets déck.

Regel 25-1
Sdkra tilltrddesvigar for besdttningen

1.  Sékra tilltrddesvédgar ska finnas genom minst ett av de alternativ
som anges i tabell 25-1.1.
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Fartygstyper Tilltridesvigens placering | Utfir- | Accepterat utforande beroende pa typ av
pa fartyget dat utfirdat fribord!
SO AT B- [B-60 B & B+
mar-
fribord| | 10
1.1  Tilltrdde till a |a a
'ln'ldfkel\’;[ps"ygge <3002 ° P
1. ellan poop och e e c(i) |a
Fartyg andra 4n midskeppsoverbyggnad, eller mm e b
. 1.1.2 mellan poop och dickshus fi) |c(d)
oljetankfartyg, som innehaller bostadsutrymmen a l|a a c(ii)
kemikalietankfartyg [och/eller navigationsutrustning b b c(iv)
e e c(i) |d@)
och gastankfartyg > 3000 (i) |G
mm e |ddii)
fi) e
fi) |f(0)

! Utforande “a” till ”f” beskrivs i punkt 2 nedan. Lége (i)—(v) beskrivs i punkt 3 nedan.
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Fartygstyper Tilltridesviigens placering | Utfir- | Accepterat utforande beroende pa typ av
pa fartyget dat utfirdat fribord!
oM AT B- [B-60 B & B+
mar-
fribord| | 100
1.2 Tilltrdde till indskeppen a |a a f(ii)
1.2.1 Mellan poop och for (om b |b b f(iv)
det inte finns nagon midskepps- c(i)|c(i) |[c()
N <3000 . -
overbyggnad), e (i) |c(ii)
122 mellan Mgy le e
midskeppsoverbyggnad och for, fi) |f(Q)
1.2.3 mellan déckshus som inne- f(ii) |f(ii)
haller bostadsutrymmen och/eller a |a a
navigationsutrustning, eller b |b b
1.2.4 om fartyget dr flushdackat, c@) e@) |e@)
mellan besattningens bostads- d(i) [e(ii) |e(ii)
utrymmen och fartygets for och e |d(i) |e(iv)
akter. > 3000 [f(i) |d(ii) [d(i)
mm e d(ii)
fi) |d(iii)
f(ii) |e
f(i)
f(ii)
f(iv)
2.1  Tilltride till foren a
2.1.1 Mellan poop och for, ' <(4rtHle
2.1.2 mellan ddckshus som inne- ) .
i 9?7 |f)
hallpr bpstadsutrymmen och/eller f(v)
Oljetankfartyg, navigationsutrustning, eller
2.1.3 om fartyget &r flushdickat, a
kemikalietankfartyg |mellan besittningens bostads- >(As+H|e
och gastankfartyg ~ |Utrymmen och fartygets for. oF|fG)
f(v)
2.2 Tilltride till aktern
Om fartyget &r flushdéckat, Enligt kraveni 1.2.4
mellan besittningens bostads- for andra typer av fartyg.

utrymmen och fartygets akter.

Tabell 25-1.1
2.  De arrangemang som foljer av tabell 25-1.1 och som anses godtag-
bara &r foljande:
a)  En upplyst och ventilerad gdng under déck med en fri 6ppning som
ar minst 0,8 meter bred och 2,0 meter hog, sa néra fribordsdacket som &r
praktiskt mojligt, som ger tilltrade till platserna i fraga.
b)  En permanent gangbro, pa eller 6ver overbyggnadsdécket, vid eller
sd ndra fartygets centerlinje som mgjligt, som ar kontinuerlig, har en
gangbredd av minst 0,6 meter, halkfri yta samt ricken ldngs hela dess
langd. Rackena ska vara minst 1,0 meter hdga och med tre spolar enligt
regel 25.3. Fotlist ska finnas.
¢) En permanent gangvdg med en bredd av minst 0,6 meter pa fri-
bordsdécksniva som bestar av tva rader ricken som har ett avstdnd mellan

2 Ay Minsta sommarfribord beréaknat for typ A-fartyg, oberoende av vilken typ av fribord
som &r utfardat for fartyget. H;: Normalhgjden av 6verbyggnader enligt regel 33.




stottorna som inte dverstiger tre meter. Antalet spolar och deras placering
ska vara 1 enlighet med regel 25.3. P& typ B-fartyg kan luckkarmar med
en hdjd av minst 0,6 meter anses utgbra ena sidan av tilltrddesvagen,
under forutsittning att tva rader med riacken finns mellan luckorna.

d) Ett mantdg med stillina om minst 10 mm diameter, stagat med
stottor med ett inbordes avstand av hogst 10 meter, eller ett racke eller en
stallina som l6per mellan luckorna, som dr monterat pa luckkarmarna och
stagat med stottor.

e) Enpermanent gangbro som &r

6] beldgen pa eller dver 6verbyggnadsdickets niva,
(i)  placerad pa eller sa néra fartygets centerlinje som mojligt,

(iii)  placerad sd den inte hindrar tilltrade till arbetsomrdden pa
décket,

(iv)  kontinuerlig och med en bredd som inte understiger 1,0 meter,
(v)  gjord av brandbestindigt och halkskyddat material,

(vi)  utrustad med skyddsricken pd bagge sidor i hela dess ldngd,
minst 1,0 meter hoga och med spolar enligt regel 25.3 och som har
stottor med ett inbordes avstand av hogst 1,5 meter,

(vii) utrustad med fotlist pa bagge sidor,

(viii) forsedd med Sppningar, med lejdare ndr s& krévs, till och fran
décket varvid oppningar ska finnas vid minst var 40:e meter, och

(ix)  utrustad med véderskydd ldngs tilltradesvdgen med ett intervall
som inte dverstiger 45 meter om lingden av passagen over det oskyd-
dade décket overstiger 70 meter. Varje sadant skydd ska ha plats for
minst en person och vara sa utformad att den ger vaderskydd frén foren,
babord och styrbord.

f)  En permanent gangvig pa fribordsddcksniva, placerad pa eller s& nira
fartygets centerlinje som mdjligt, utformad enligt samma krav som perma-
nenta tilltrddesvégar beskrivna i punkt e), med undantag av fotlist. For fartyg
med typ B-fribord som é&r certifierade att fora vétskor i bulk, och dér hdjden
av luckkarmar med tillhérande luckor inte 4r mindre dn 1,0 meter, kan luck-
karmarna anses utgora ena sidan av tilltridesvagen under forutsittning att
tva rader av skyddsricken &r installerade mellan luckkarmarna.

3.  Om det ar lampligt, kan tvdrskeppsplaceringen av arrangemang i
2 ¢), d) och f) vara enligt foljande:

1) Vid eller sa néra fartygets centerlinje som mojligt, eller place-
rade pa luckor vid eller sd néra fartygets centerlinje som mojligt.

(i)  Placerade pé bada sidor av fartyget.

(iii)  Placerat pa fartygets ena sida men med mdjlighet till placering
pé valfri sida.

(iv)  Placerat endast pa fartygets ena sida.

(v)  Placerade pa bada sidor om luckorna, sé néra fartygets center-
linje som &r praktiskt mojligt.
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4. a) Nir stallina anvénds ska det finnas vantskruvar for att siker-
stdlla att den stracks.

b)  Om det dr nddvindigt for fartygets handhavande, kan stéllina accep-
teras i stéllet for fasta spolar.

¢)  Omdet dr nddvéndigt for fartygets handhavande, kan kitting mellan
tva stottor accepteras i stillet for fasta spolar.

d) Nar det finns stottor ska var tredje stotta ha stod av brickor eller
stag.

e) Demonterbara eller féllbara stdttor ska kunna 14sas i uppritt liage.

f)  Over hinder, t.ex. ror eller annan fast utrustning, ska det finnas pass-
age.

g)  Generellt giller att tilltradesvégens bredd inte ska dverstiga 1,5 me-
ter.

5.  For tankfartyg med en lingd mindre &n 100 meter kan bredden av
tilltradesvégen enligt punkterna 2 e) och f) reduceras till 0,6 meter.

Regel 26
Sarskilda villkor for fartyg av typ A

Maskinkappar

1.  For fartyg av typ A enligt definitionen i regel 27, ska maskinkappar
vara skyddade av ett av foljande arrangemang;:

a)  En sluten poop eller midskeppséverbyggnad av minst normalhdjd.
b)  Ett dickshus av motsvarande hojd och likvérdig styrka.

2.  Maskinkappar far dock vara oskyddade om de inte har nagra opp-
ningar som ger direkt tilltrdde fran fribordsdicket till maskinrummet. En
dorr som uppfyller regel 12 medges i maskinkappen under forutséttning att
den leder till ett utrymme eller gang vars konstruktion &r lika kraftig som
kappen och som &r avskilt fran nedgéngen till maskinrummet genom ytter-
ligare en védertdt dorr av stal eller likvardigt material.

Gangbro och forbindelse

3.  Permanent gangbro i langskeppsled som uppfyller regel 25-1.2 e),
ska finnas i hojd med 6verbyggnadsdiacket pa fartyg av typ A mellan
poopen och midskeppsdverbyggnaden eller dackshuset, om sadant finns.
Arrangemang enligt regel 25-1.2 a) anses vara en likvérdig tilltradesvig
och anses uppfylla samma syfte som en géngbro.

4.  Fran gangbrons plan ska en sdker forbindelse finnas mellan olika
delar av besittningens utrymmen och mellan dessa utrymmen och
maskinrummet.

Lucképpningar

5. Oskyddade luckoppningar pa fribordsdick, pad backdick eller pa
ovansidan av expansionstrunkar ska pa fartyg av typ A vara forsedda med
dndamalsenliga, vattentdta luckor av stal eller likvardigt material.



Linsanordningar

6. Fartyg av typ A med bradgangar ska antingen ha dppna ricken pa
minst halva lingden av véderdécket eller andra likvdrdiga lédnsanord-
ningar. En lénsportsarea i den nedre delen av brddgdngen som &r 33 % av
totalarean anses vara en likvirdig linsanordning. Overkanten av
skérstraket ska hallas sé 14g som praktiskt mgjligt.

7.  Nar overbyggnader ar forbundna genom trunkar ska 6ppna ricken
finnas utmed hela lingden av de oskyddade delarna av fribordsdacket.
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Kapitel 111
Faststdllande av fribord

Regel 27
Fartygstyper
1.  For fribordsberikning ska fartyg indelas i typ A och typ B.

Fartyg av typ A

2. Etttyp A-fartyg
a)  &r konstruerat enbart for att transportera flytande last i bulk,

b) har en hog grad av vattentdthet pad oskyddade dick och lasttankar
med endast sma tilltridesdppningar, som ér tillslutna med vattentéita, med
packningar forsedda luckor av stal eller likvardigt material, och

c¢) har lasttankar med lag permeabilitet dé de ar lastade.

3.  Ett fartyg av typ A med en lingd som overstiger 150 meter och som
har ett fribord mindre 4n typ B ska, med en antagen permeabilitet av 0,95,
nér det dr lastat i enlighet med punkt 11 kunna klara flodning av vilket
eller vilka utrymmen som helst som foljd av de skadeantaganden som
anges 1 punkt 12. Fartyget ska hirvid flyta i ett tillfredsstéllande
jamviktsldge som anges i punkt 13. Maskinutrymmet ska ocksé ses som
flodningsbart med en permeabilitet av 0,85.

4.  Ett fartyg av typ A ska ha ett fribord som inte understiger ett fribord
som foljer av tabell 28.1.

Fartyg av typ B

5.  Fartyg som inte uppfyller kraven for fartyg av typ A i punkterna 2
och 3, ska betraktas som fartyg av typ B.

6. Fartyg av typ B, som i ldge 1 har lucképpningar med luckor som &r
godkidnda av Transportstyrelsen i enlighet med regel 15 (med undantag av
punkt 6) eller som ar forsedda med lasning accepterad i enlighet med
regel 16.6 ska ha fribord baserat pa tabell 28.2, 6kat med de vdrden som
foljer av tabell 27.1.
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Fribordstilliigg utover tabellfribord for fartyg av typ B som har
lastluckor som uppfyller regel 15 (med undantag av 15.6)

Fartygets Fribords- Fartygets Fribords- Fartygets Fribords-
lingd tilligg lingd tilligg lingd tilligg
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
108 eller
mindre 50 139 175 170 290
109 52 140 181 171 292
110 55 141 186 172 294
111 57 142 191 173 297
112 59 143 196 174 299
113 62 144 201 175 301
114 64 145 206 176 304
115 68 146 210 177 306
116 70 147 215 178 308
117 73 148 219 179 311
118 76 149 224 180 313
119 80 150 228 181 315
120 84 151 232 182 318
121 87 152 236 183 320
122 91 153 240 184 322
123 95 154 244 185 325
124 99 155 247 186 327
125 103 156 251 187 329
126 108 157 254 188 332
127 112 158 258 189 334
128 116 159 261 190 336
129 121 160 264 191 339
130 126 161 267 192 341
131 131 162 270 193 343
132 136 163 273 194 346
133 142 164 275 195 348
134 147 165 278 196 350
135 153 166 280 197 353
136 159 167 283 198 355
137 164 168 285 199 357
138 170 169 287 200 358

Fribord for fartyg av mellanliggande langder erhalls genom linjér interpoler-
ing. Fribord for fartyg vars ldngd Overstiger 200 meter, faststills av Tran-
sportstyrelsen i varje enskilt fall.

Tabell 27.1
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7. Fartyg av typ B som i lage 1 har luckdppningar med luckor som
uppfyller reglerna 16.2-16.5 ska, med de undantag som anges i punkterna
8-13, ha fribord baserat pé tabell 28.2.

8. Fartyg av typ B med en lingd som o&verstiger 100 meter far ha
mindre fribord 4n vad som foljer av punkt 7, under forutsattning att

a)  de for besdttningens skydd vidtagna atgirderna é&r tillfredsstéllande,
b) lansportsanordningarna ér tillrickliga,

c¢) luckornaildge 1 och 2 uppfyller reglerna 16.1-16.5 och 16.7, samt
d) fartyget, lastat i enlighet med punkt 11, klarar flodning av vilket
eller vilka utrymmen som helst med en antagen permeabilitet av 0,95 som
foljd av de skadeantaganden som anges i punkt 12, och flyter i ett
tillfredsstdllande jamviktslage som anges i punkt 13. For fartyg vars langd
overstiger 150 meter, ska maskinutrymmet anse vara ett flodningsbart
utrymme med en permeabilitet av 0,85.

9.  Vid berdkning av fribord for fartyg av typ B som uppfyller punk-
terna 8, 11, 12 och 13, ska virdet som fas av tabell 28.2 inte reduceras
med mer dn 60 % av differensen mellan virdena fran tabell 28.1 och 28.2
med avseende pa fartygets langd.

10. a) Reduktionen av tabellfribordet enligt punkt 9 kan okas upp till
den totala differensen mellan virdet i tabell 28.1 och 28.2, under forut-
séttning att fartyget uppfyller

6] regel 26, med undantag av punkt 5, som om det vore ett fartyg
av typ A,

(il)  punkterna 8, 11 och 13, samt

(iii)  punkt 12, om ett enskilt tvirskeppsskott inom fartygsldngden
antas skadat s& att de tva intilliggande utrymmena flodas samtidigt.
Sédana skador behover inte antas néir det géller de skott som avgransar
maskinutrymmet.

b) For fartyg med en ldngd som &verstiger 150 meter, ska maskin-
utrymmet anses vara ett flodningsbart utrymme med en permeabilitet av
0,85.

Lastkondition

11. Lastkonditionen fore skada bestims enligt foljande:

a)  Fartyget lastas till sommarlastlinjen och ska anses vara otrimmat.
b)  Vid berdkning av den vertikala tyngdpunkten, ska foljande principer
tillampas:

1) Lasten ska vara homogen.

(i)  Alla lastutrymmen, bortsett frdn de som avses i (iii), men inklu-
sive de som avses vara delfyllda, ska anses vara fullastade férutom i de
fall med flytande last d& varje utrymme ska anses ha 98 % fyllnad.

(iii)  Om fartyget ar ténkt att operera vid sommarlastlinjen med tom-
ma lastutrymmen, ska sddana utrymmen antas vara tomma under forut-
sattning att den berdknade vertikala tyngdpunkten inte dr mindre &dn den
som fas enligt (ii).
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(iv)  Tankar och utrymmen anpassade for att innehalla varje typ av
forbrukningsvaror och forrdd, far antas innehélla 50 % av den totala
kapaciteten. Det ska antas att for varje typ av vitska ska dtminstone ett
par sidotankar eller en centertank har maximal fri vétskeyta, och att
tanken eller kombinationen av tankar som tas med ska vara de som ger
den storsta effekten av fria vétskeytor. I dessa tankar ska den tyngd-
punkt som fés av den totala volymen anvindas. Resten av tankarna ska
anses vara helt fulla eller helt tomma, och fordelningen av forbruk-
ningsvitskor mellan dessa tankar ska vara sddan att den hogsta mdjliga
tyngdpunkten uppnés.

(v) Barlastvattentankar ska normalt anses vara tomma, och ingen
korrigering for fria vitskeytor ska goras for dem.

(vi) Alternativ hantering av fria vitskeytor far 6vervégas vid framtagande av
slutgiltig lastkondition for tillimpning av de skador som anges i regel 27.12:

(aa) Metod 1 (ldmplig vid virtuella korrigeringar). Den virtuella tyngd-
punkten for initial lastkondition faststélls enligt foljande:

L. Lastkonditionen ska tas fram i enlighet med punkterna (i)—
(@iv).

1i. Korrigeringen for fria vitskeytor adderas till den vertikala
tyngdpunkten.

1il. En virtuell initial lastkondition med alla utrymmen tomma

genereras vid djupgaendet pd sommarlastlinjen utan trim, med
anvindning av den vertikala tyngdpunkten fran ovanstaende
lastkondition.

iv. Med anvindning av den initiala lastkonditionen ovan gors en
kontroll av om skadefallen uppfyller skadestabilitetskriterierna.
(bb) Metod 2 (lamplig vid anvéndning av faktiska moment av fria vétske-

ytor i enlighet med den antagna tankfyllnaden for skadefall). Den virtuella
tyngdpunkten for den initiala lastkonditionen faststdlls enligt foljande:

1. Lastkonditionen ska tas fram i enlighet med punkterna (i)—
@iv).
1i. En virtuell initial lastkondition for varje skadefall med vétske-

fyllda utrymmen kan genereras vid djupgaende pa sommar-
lastlinjen utan trim, med anvindning av den initiala virtuella
lastkonditionen med fyllda utrymmen, genererad vid djupgé-
ende pa sommarlastlinjen utan trim. Med anvéndning av den
vertikala tyngdpunkten och korrigeringen for fria vétskeytor

fran ovanstdende lastkondition, gors separata berdkningar for



varje skadefall varvid endast de vétskefyllda utrymmen som

ska skadas antas vara tomma fore skada.

1ii. Med anvindning av ovanstdende initiala lastkonditioner (en
initial lastkondition for varje skadefall), gors en kontroll av
om skadefallen uppfyller skadestabilitetskriterierna.

(vii) Foljande specifika vikter ska anvindas:
Saltvatten 1,025
Férskvatten 1,000
Tjockolja 0,950 (oil fuel)
Dieselolja 0,900
Smorjolja 0,900
Skadeantagande

12. Foljande principer ska tillampas for de antagna skadorna:

a)  Den vertikala utstrackningen ska tas fran baslinjen och uppat, utan
begransning.

b) Den transversella utstrickningen &r den minsta av B;;/5 och
11,5 meter, métt vinkelrdtt frén centerlinjen i nivd med sommarlastlinjen.
¢) Om en skada med mindre utstrackning &n vad som foljer av a) och
b) ger ett mer kritiskt flytlage, ska skadan med mindre utstréckning antas.
d) Om inte annat anges i punkt 10 a), ska flodningen begrénsas till ett
utrymme mellan tva nérliggande tvarskeppsskott, under forutséttning att
det inre avstandet langskepps av utrymmets avgrinsning inte &r mindre &n
den antagna skadans utstrackning tvdrskepps. De tvdrskeppsskott som
avgransar vingtankar och som inte har en utstrackning over fartygets fulla
bredd ska antas oskadade, under forutséttning att de har en utstrackning
som &r storre dn den utstrickningen tvarskepps av den antagna skadan
som beskrivs i b).

Om det i skotten tvarskepps finns steg eller recesser som inte &r ldngre dn
tre meter, beldgna inom utbredningen tvirskepps av den antagna skadan
definierad enligt b) kan sddana skott anses intakta och endast det angréns-
ande utrymmet flodas. Om det inom utstrdckningen av den antagna
skadan finns ett steg eller recess i tvirskeppsskottet med en lingd som
overstiger tre meter, ska de tvd utrymmen som angréinsar till detta skott
flodas. De steg som bildas av akterpikskottet och akterpikens tanktak ska
inte ses som steg vid tillimpning av denna regel.

e) Om ett huvudtvirskeppsskott dr placerat inom tvirskeppsutstrack-
ningen av den antagna skadan och ar stegat i dubbelbotten eller sidotank
med mer dn tre meter, ska de nédrliggande dubbelbotten- eller sidotankar
som é&r stegade i forhallande till huvudtvérskeppsskottet anses flodas sam-
tidigt. Om denna sidotank har 6ppningar till ett eller flera lastrum, t.ex.
Oppningar for spannmaélsutfyllnad, ska detta eller dessa lastrum anses
flodas samtidigt. Motsvarande géller for fartyg avsedda for flytande last
om en sidotank har Oppningar till intilliggande utrymmen. Sadana
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intilliggande utrymmen ska anses vara tomma och flodas samtidigt.
Denna bestdmmelse ér tillimplig &ven om Oppningarna &r utrustade med
tillslutningsanordningar, med undantag av de fall dér slussventiler &r
monterade i skotten mellan tankar och dessa ventiler kan mandvreras fran
déck. Manhél med lucka fastsatt med titt sittande bultar anses i detta
sammanhang inte vara en Oppning, med undantag av Oppningar i
toppsidotankar mellan toppsidotank och lastrum sdsom exempelvis 6pp-
ningar for spannmalsutfyllnad.

f)  Om flédning av tva intilliggande utrymmen forutsitts, ska vattentéta
huvudtvirskeppsskott ha ett inbordes avstind som ar det minsta véirdet av
1/3L;%? och 14,5 meter for att anses vara effektiva. Om tvir-
skeppsskotten har ett mindre inbordes avstdnd, anses dessa inte existera
da minsta tillatna avstand mellan tvarskeppsskott faststills.

Jimviktslige efter skada

13. Jamviktsldget efter skada ska anses tillfredsstéllande under foljande
forutséttningar:

a)  Den slutliga vattenlinjen efter skada, da hinsyn tagits till nedsink-
ning, slagsida och trim, ska ligga under den nedre punkten av dppningar
genom vilka progressiv flodning kan ske. Oppningar som avses ir
exempelvis luftror, ventilatorer (dven om de uppfyller regel 19.4), 6pp-
ningar som kan tillslutas med védertéta dorrar (dven om de uppfyller regel
12) och luckor (iven om de uppfyller reglerna 16.1-16.5). Oppningar som
inte om-fattas av denna punkt ar

- Oppningar tillslutna med manhélsluckor och flushluckor (som uppfyller
regel 18),

- lastluckor av den typ som anges i regel 27.2, och

- fjirrmandvrerade vattentita skjutdorrar och icke dppningsbara fonster-
ventiler (som uppfyller regel 23).

Vattentita dorrar som separerar huvudmaskinutrymmet fran styrmaskin-
utrymmet far dock vara av hiangd typ med centralvred, under forutsittning
att den nedre troskeln av en sadan dorr ligger ovanfor sommarlastlinjen
och att dessa dorrar hélls stingda under resa da de inte anvénds.

b)  Om rdr, trummor eller tunnlar r beldgna inom den antagna skadan,
definierad enligt punkt 12 b), ska atgérder vara vidtagna s att progressiv
flodning inte fortsétter till andra avdelningar 4n de som antas flodas vid
varje sarskilt skadefall.

c¢) Slagsida pa grund av osymmetrisk flodning ska inte Gverstiga 15°.
Om ingen del av didcket kommer under vattenytan fir slagsidan vara
maximalt 17°.

d)  Metacenterhdjden vid skada ska vara positiv.

e) Om nagon del av dicket utanfor utrymmet som antas vara flodat i
ett skadefall kommer under vattenytan, eller om reststabiliteten efter
skada inte uppenbart ar tillricklig, ska reststabiliteten utvérderas. Det kan
da anses tillrdckligt om hdvarmskurvan har en vidd av 20° forbi jim-
viktsldget med en rdtande hdvarm av minst 0,1 meter inom denna vidd.



Arean under hdvarmskurvan ska inte vara mindre dn 0,0175 mrad.
Oskyddade Oppningar far inte nd vattenytan inom detta omrade, men
vattentdta Oppningar och Oppningar med védertita tillslutningsanord-
ningar samt icke Oppningsbara fonsterventiler fir dock komma under
vattenytan inom reststabilitetsvidden.

f)  Stabiliteten vid de mellanliggande stegen av flodningen ska vara
till-fredsstéllande.

g) I lastkonditioner vid drift behdver dverensstimmelse med reststabili-
tetskriterierna i punkterna (a), (c), (d) och (e) ovan inte styrkas med hjélp
av stabilitetsinstrument, stabilitetsmjukvara eller annan godkind metod.

Fartyg utan framdrivning

14. Laktare, pramfartyg och andra fartyg utan egen framdrivning ska
vara forsedda med fribord i enlighet med dessa regler. Pramfartyg som
uppfyller punkterna 2 och 3 fér vara forsedda med typ A-fribord.

a) Déckslast far tas endast av pramfartyg med oreducerat typ B-
fribord.

b)  For obemannade pramfartyg giller inte regel 25, 26.3, 26.4 eller 39.
¢) Obemannade pramfartyg som pa fribordsdicket endast har sma till-
trddesOppningar som 4ér tillslutna med vattentita och packningsforsedda
luckor av stal eller likvardigt material, kan ha ett fribord som &r reducerat
med 25 % i forhéllande till fribord som beréknats enligt dessa regler.
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Regel 28

Fribordstabeller
Fartyg av typ A

1.  Tabellfribord for fartyg av typ A ska faststéllas enligt tabell 28.1.

Tabell 28.1. Fribordstabell for fartyg av typ A

Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord
lingd lingd lingd
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
24 200 60 573 96 1074
25 208 61 587 97 1089
26 217 62 600 98 1105
27 225 63 613 99 1120
28 233 64 626 100 1135
29 242 65 639 101 1151
30 250 66 653 102 1166
31 258 67 666 103 1181
32 267 68 680 104 1196
33 275 69 693 105 1212
34 283 70 706 106 1228
35 292 71 720 107 1244
36 300 72 733 108 1260
37 308 73 746 109 1276
38 316 74 760 110 1293
39 325 75 773 111 1309
40 334 76 786 112 1326
41 344 77 800 113 1342
42 354 78 814 114 1359
43 364 79 828 115 1376
44 374 80 841 116 1392
45 385 81 855 117 1409
46 396 82 869 118 1426
47 408 83 883 119 1442
48 420 84 897 120 1459
49 432 85 911 121 1476
50 443 86 926 122 1494
51 455 87 940 123 1511
52 467 88 955 124 1528
53 478 89 969 125 1546
54 490 90 984 126 1563
55 503 91 999 127 1580
56 516 92 1014 128 1598
57 530 93 1029 129 1615
58 544 94 1044 130 1632




Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord
lingd lingd lingd
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
59 559 95 1059 131 1650
132 1667 175 2332 218 2775
133 1684 176 2345 219 2784
134 1702 177 2357 220 2792
135 1719 178 2369 221 2801
136 1736 179 2381 222 2809
137 1753 180 2393 223 2817
138 1770 181 2405 224 2825
139 1787 182 2416 225 2833
140 1803 183 2428 226 2841
141 1820 184 2440 227 2849
142 1837 185 2451 228 2857
143 1853 186 2463 229 2865
144 1870 187 2474 230 2872
145 1886 188 2486 231 2880
146 1903 189 2497 232 2888
147 1919 190 2508 233 2895
148 1935 191 2519 234 2903
149 1952 192 2530 235 2910
150 1968 193 2541 236 2918
151 1984 194 2552 237 2925
152 2000 195 2562 238 2932
153 2016 196 2572 239 2939
154 2032 197 2582 240 2946
155 2048 198 2592 241 2953
156 2064 199 2602 242 2959
157 2080 200 2612 243 2966
158 2096 201 2622 244 2973
159 2111 202 2632 245 2979
160 2126 203 2641 246 2986
161 2141 204 2650 247 2993
162 2155 205 2659 248 3000
163 2169 206 2669 249 3006
164 2184 207 2678 250 3012
165 2198 208 2687 251 3018
166 2212 209 2696 252 3024
167 2226 210 2705 253 3030
168 2240 211 2714 254 3036
169 2254 212 2723 255 3042
170 2268 213 2732 256 3048
171 2281 214 2741 257 3054
172 2294 215 2749 258 3060
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Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord

lingd lingd lingd

(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
173 2307 216 2758 259 3066
174 2320 217 2767 260 3072
261 3078 296 3246 331 3361
262 3084 297 3250 332 3363
263 3089 298 3254 333 3366
264 3095 299 3258 334 3368
265 3101 300 3262 335 3371
266 3106 301 3266 336 3373
267 3112 302 3270 337 3375
268 3117 303 3274 338 3378
269 3123 304 3278 339 3380
270 3128 305 3281 340 3382
271 3133 306 2285 341 3385
272 3138 307 3288 342 3387
273 3143 308 3292 343 3389
274 3148 309 3295 344 3392
275 3153 310 3298 345 3394
276 3158 311 3302 346 3396
277 3163 312 3305 347 3399
278 3167 313 3308 348 3401
279 3172 314 3312 349 3403
280 3176 315 3315 350 3406
281 3181 316 3318 351 3408
282 3185 317 3322 352 3410
283 3189 318 3325 353 3412
284 3194 319 3328 354 3414
285 3198 320 3331 355 3416
286 3202 321 3334 356 3418
287 3207 322 3337 357 3420
288 3211 323 3339 358 3422
289 3215 324 3342 359 3423
290 3220 325 3345 360 3425
291 3224 326 3347 361 3427
292 3228 327 3350 362 3428
293 3233 328 3353 363 3430
294 3237 329 3355 364 3432
295 3241 330 3358 365 3433

Fribord for fartyg av mellanliggande ldngder erhalls genom linjar inter-
polering. Fribord for fartyg vars langd overstiger 365 meter, faststills av
Transportstyrelsen i varje enskilt fall.
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Fartyg av typ B

2. Tabellfribord for fartyg av typ B ska faststéllas enligt tabell 28.2.
Tabell 28.2. Fribordstabell for fartyg av typ B

Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord
lingd lingd lingd
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
24 200 61 587 98 1229
25 208 62 601 99 1250
26 217 63 615 100 1271
27 225 64 629 101 1293
28 233 65 644 102 1315
29 242 66 659 103 1337
30 250 67 674 104 1359
31 258 68 689 105 1380
32 267 69 705 106 1401
33 275 70 721 107 1421
34 283 71 738 108 1440
35 292 72 754 109 1459
36 300 73 769 110 1479
37 308 74 784 111 1500
38 316 75 800 112 1521
39 325 76 816 113 1543
40 334 77 833 114 1565
41 344 78 850 115 1587
42 354 79 868 116 1609
43 364 80 887 117 1630
44 374 81 905 118 1651
45 385 82 923 119 1671
46 396 83 942 120 1690
47 408 84 960 121 1709
48 420 85 978 122 1729
49 432 86 996 123 1750
50 443 87 1015 124 1771
51 455 88 1034 125 1793
52 467 89 1054 126 1815
53 478 90 1075 127 1837
54 490 91 1096 128 1859
55 503 92 1116 129 1880
56 516 93 1135 130 1901
57 530 94 1154 131 1921
58 544 95 1172 132 1940
59 559 96 1190 133 1959
60 573 97 1209 134 1979
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Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord
lingd lingd lingd
(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
135 2000 177 2855 219 3570
136 2021 178 2875 220 3586
137 2043 179 2895 221 3601
138 2065 180 2915 222 3615
139 2087 181 2933 223 3630
140 2109 182 2952 224 3645
141 2130 183 2970 225 3660
142 2151 184 2988 226 3675
143 2171 185 3007 227 3690
144 2190 186 3025 228 3705
145 2209 187 3044 229 3720
146 2229 188 3062 230 3735
147 2250 189 3080 231 3750
148 2271 190 3098 232 3765
149 2293 191 3116 233 3780
150 2315 192 3134 234 3795
151 2334 193 3151 235 3808
152 2354 194 3167 236 3821
153 2375 195 3185 237 3835
154 2396 196 3202 238 3849
155 2418 197 3219 239 3864
156 2440 198 3235 240 3880
157 2460 199 3249 241 3893
158 2480 200 3264 242 3906
159 2500 201 3280 243 3920
160 2520 202 3296 244 3934
161 2540 203 3313 245 3949
162 2560 204 3330 246 3965
163 2580 205 3347 247 3978
164 2600 206 3363 248 3992
165 2620 207 3380 249 4005
166 2640 208 3397 250 4018
167 2660 209 3413 251 4032
168 2680 210 3430 252 4045
169 2698 211 3445 253 4058
170 2716 212 3460 254 4072
171 2735 213 3475 255 4085
172 2754 214 3490 256 4098
173 2774 215 3505 257 4112
174 2795 216 3520 258 4125
175 2815 217 3537 259 4139
176 2835 218 3554 260 4152




Fartygets Fribord Fartygets Fribord Fartygets Fribord

lingd lingd lingd

(m) (mm) (m) (mm) (m) (mm)
261 4165 296 4583 331 4965
262 4177 297 4595 332 4975
263 4189 298 4607 333 4985
264 4201 299 4618 334 4995
265 4214 300 4630 335 5005
266 4227 301 4642 336 5015
267 4240 302 4654 337 5025
268 4252 303 4665 338 5035
269 4264 304 4676 339 5045
270 4276 305 4686 340 5055
271 4289 306 4695 341 5065
272 4302 307 4704 342 5075
273 4315 308 4714 343 5086
274 4327 309 4725 344 5097
275 4339 310 4736 345 5108
276 4350 311 4748 346 5119
277 4362 312 4757 347 5130
278 4373 313 4768 348 5140
279 4385 314 4779 349 5150
280 4397 315 4790 350 5160
281 4408 316 4801 351 5170
282 4420 317 4812 352 5180
283 4432 318 4823 353 5190
284 4443 319 4834 354 5200
285 4455 320 4844 355 5210
286 4467 321 4855 356 5220
287 4478 322 4866 357 5230
288 4490 323 4878 358 5240
289 4502 324 4890 359 5250
290 4513 325 4899 360 5260
291 4525 326 4909 361 5268
292 4537 327 4920 362 5276
293 4548 328 4931 363 5285
294 4560 329 4943 364 5294
295 4572 330 4955 365 5303

Fribord for fartyg av mellanliggande langder erhalls genom linjér inter-
polering. Fribord for fartyg vars langd Overstiger 365 meter, faststills av
Transportstyrelsen i varje enskilt fall.
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Regel 29
Fribordskorrektion for fartyg med en ldngd mindre dn
100 meter

Tabellfribordet for ett fartyg av typ B med en lingd mindre dn 100 meter
som har slutna dverbyggnader, vars sammanlagda effektiva lingd ar
mindre dn 35 % av fartygets ldngd, ska 6kas med:

7,5(100 - L)(O,35 —if] (mm)

dir L = fartygets ldngd (L..) i meter, och

E;, = Overbyggnadernas effektiva ldngd i meter enligt definitio-
nen i regel 35, med undantag av lingden av trunkar.

Regel 30
Korrektion for blockkoefficient

Om blockkoefficienten (Cy) Overstiger 0,68 ska det i regel 28 angivna
tabellfribordet, om tillampligt, korrigerat enligt reglerna 27.8, 27.10 och
29, multipliceras med foljande faktor:
C, +0,68

1,36
Blockkoefficient ska inte séttas storre dn 1,0.

Regel 31
Korrektion for djup

L
1. Om D dverstiger é ska fribordet 6kas med [D_EJR (mm), dér
R r % vid en ldngd mindre dn 120 meter och 250 vid en lédngd av
minst 120 meter.

2. Om D ér mindre &n.  ska inget avdrag goras férutom for fartyg
med antingen en sluten 6vérbyggnad som técker minst 0,6L;; midskepps,
en fullstindig trunk eller med en Over fartygets hela langd utstrickt
kombination av fristdende, slutna 6verbyggnader och trunkar, i vilka fall
fribordet ska minskas enligt vad som anges i punkt 1.

3. Om hgjden av 6verbyggnad eller trunk dr mindre &n normalhdjden
ska det berdknade avdraget minskas i proportion till forhallandet mellan
den verkliga hdjden av 6verbyggnad eller trunk och motsvarande normal-
hojden.



Regel 32
Korrektion for ddckslinjens ldge

Om det verkliga djupet fran ovre kanten av dickslinjen &r storre eller
mindre dn D ska djupskillnaden ldggas till eller dras fran fribordet.

Regel 32-1
Korrektion for recesser i fribordsddcket

1.  Om det finns en recess i fribordsdédcket och den inte stricker sig ut
till fartygssidorna ska fribordet, beréknat utan hénsyn till recessen, korri-
geras pa grund av forlorat reservdeplacement. Korrektionen ska vara lika
med vérdet man far genom att dividera recessens volym med fartygets
vattenlinjearea vid 85 % av fartygets minsta malldjup (WPossp) (figur 32-
1.1).

2.  Korrektionen ska adderas till det berdknade fribordet efter att alla
andra korrektioner har gjorts, med undantag av boghdjdskorrektionen.

3.  Om fribordet, korrigerat for det forlorade reservdeplacementet, ar
storre &n det minsta geometriska fribordet framtaget med det mallade
djupet, mitt till botten av recessen som grund, kan det senare virdet
anvéndas.

Figur 32-1.1

Korrektionen beriknas enligt f6ljande:
Ibd,
WE 85D
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Regel 33
Normalhojd av overbyggnad

Normalhdjden av en verbyggnad ska vara enligt f6ljande:

Normalhéjd (m)
. Andra
Ly, (m) Hojt halvdéck dverbyggnader
30 eller mindre 0,90 1,80
75 1,20 1,80
125 eller mer 1,80 2,30
Tabell 33.1

Normalhdjd for fartyg av mellanliggande ldngder erhalls genom linjér
interpolering.

Regel 34
Overbyggnadslingd

1.  Med undantag av vad som sdgs i punkt 2 forstds med en 6verbygg-
nads lingd (S) medellingden av de delar av 6verbyggnaden som ligger
inom langden (Lz.).

Om ett Overbyggnadsskott har recesser ska den effektiva ldngden av dver-
byggnaden reduceras med en faktor lika med recessens area i planet, delat
med bredden av &verbyggnaden vid dess halva ldngd. Om recessen &r
osymmetrisk kring centerlinjen, ska den storsta halvan av recessen anvén-
das till bada sidorna av centerlinjen.

2.  Nér en sluten 6verbyggnads dndskott utgér en jimn konvex baglinje
forbi dess skdrningslinje med 6verbyggnadens sidor far overbyggnadens
lingd 6kas i forhdllande till ett motsvarande plant skott. Okningen ska
vara lika med tva tredjedelar av béglinjens utstrackning langskepps. Den
maximala utstrackning i l&ngskeppsled av baglinjen, som far tas med i
berdkningen, ar hélften av 6verbyggnadens bredd vid skdrningspunkterna
mellan dndskottets baglinje och dverbyggnadens sidor.

Nér det finns en forlingning av 6verbyggnaden vars utstrackning har en
bredd pa varje sida av centerlinjen som dr minst 30 % av fartygets bredd,
kan den effektiva laingden av 6verbyggnaden dkas genom att man ansétter
ett ekvivalent dverbyggnadsskott i form av en parabel. Parabeln ska utgé
fran forlangningens centerlinje och passera genom korsningen mellan det
verkliga dverbyggnadsskottet och sidorna pa forlangningen och fortsitta
till fartygets sidor. Parabeln ska i hela sin lingd vara placerad inom
overbyggnaden och dess forldngning.

Om &verbyggnaden dr indragen fran fartygssidan upp till den gréns som
anges i 2 kap. 1 §, ska det ekvivalenta skottet berdknas med den aktuella
bredden som utgangspunkt i stéllet for fartygets bredd.

3. Overbyggnader med lutande dndskott ska behandlas pa foljande
satt:
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a)  Om overbyggnadens hojd, utanfor det lutande skottet, &r lika med
eller mindre &n normalhdjden for 6verbyggnader fas langden S enligt
figur 34.1.

b) Om hojden dr stdrre dn normalhdjden, fas ldngden S enligt
figur 34.2.

¢)  Ovanstdende ska tillimpas endast da lutningen i forhallande till bas-
linjen ar minst 15°. Om lutningen ar mindre &n 15° ska konstruktionen ses
som sprang.

I1 I

/ —

Figur 34.1. Overbyggnadshijd som dr lika med eller
mindre dn normalhojden

gl I
S—I1+§ %\_.
2
| ®©
E-S §
[

Y

Figur 34.2. Overbyggnadshijd som dr storre dn normalhdjden
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Regel 35
Effektiv lingd av 6verbyggnad

1. Med undantag av vad som sigs i 35.2 ska den effektiva ldngden (E)
av en sluten overbyggnad med normalhojd vara dess verkliga langd.

2. Om en sluten dverbyggnad av normalhdjd &r indragen innanfor far-
tygets sidor enligt vad som anges i 2 kap. 1§, dr den effektiva ldngden
lika med den verkliga l&ngden multiplicerad med forhallandet b/B;, dar

b ar dverbyggnadens bredd vid mitten av dess ldngd, och

B, ér fartygets bredd vid mitten av 6verbyggnadens langd.

Om en Overbyggnad &r indragen till en del av sin lingd, ska denna
jdmkning tillimpas endast betrdffande den indragna delen.

3.  Om en sluten overbyggnadshéjd dr mindre dn normalhdjden, ska
den effektiva lingden anses vara dess ldngd multiplicerad med forhall-
andet mellan verklig hdjd och normalhdjd. Om hdjden Overstiger
normalhdjden fér inget tilligg goras till Gverbyggnadens effektiva langd
(figurerna 34.1 och 34.2).

Om overbyggnadshéjden vid det lutande skottet &r mindre dn normal-
hojden, ska dess effektiva langd (E) vara ldngden (S) som fas enligt figur
34.1, reducerad med forhallandet mellan den aktuella héjden och
normalhdjden.

Om ett fartyg med ett sprang som é&r storre 4n normalspranget &r arrange-
rat med en poop eller back som é&r ligre &n normalhdjden, men saknar
overbyggnad inom 0,2L;; frén midskepps, kan skillnaden mellan det
aktuella spranget och standardspranget tillgodorédknas till hdjden av poop
och back. Avdrag pa grund av sprang storre dn normalsprang enligt regel
38.16 medges inte.

4.  Den effektiva lingden av ett hojt halvdack, som har ett frontskott
utan Oppningar, dr dess verkliga ldngd, dock hogst 0,6L;;. Om skottet har
Opp-ningar, ska det hojda halvdicket behandlas som en poop med mindre
hdjd 4n normalhdjden.

Den maximala effektiva ldngden av 0,6L;; for ett hdjt halvdéack ska tas
fran akterliga fribordsperpendikeln &dven dé det finns en poop i anslutning
till det hojda halvdécket.

5. Overbyggnader som inte ir slutna ska anses sakna effektiv lingd.

Regel 36
Trunkar

1. En trunk eller liknande byggnad som inte stricker sig ut till
fartygets sidor, ska anses vara effektiv under forutséttning att

a)  trunken har minst samma styrka som en dverbyggnad,

b) luckdppningarna i trunkdédcket och luckoppningarnas karmar och
luckor uppfyller reglerna 13—-16 samt att bredden av stringerplaten i
trunkdicket &r sddan att en tillfredsstdllande géngbro och tillrdcklig
styvhet erhélls. Sm& Oppningar med vattentdta tickluckor kan dock
medges i fribordsdacket,



¢) en fast arbetsplattform finns i l&ngskeppsled pa trunkdick, forsedd
med skyddsricken, eller vid fristdende trunkar forbundna med Over-
byggnader genom dndamalsenliga fasta gangbroar,

d)  ventilatorer dr skyddade av trunken, vattentita luckor eller pd annat
likvardigt sétt,

e) Oppna riacken finns pa minst halva lingden av fribordsdackets for
véderutsatta delar intill trunken eller, som alternativ, att lansportsarean i
bradgangens nedre del enligt regel 24.2 utgdr 33 % av den totala arean av
bradgéangen,

f)  maskinkapparna ir skyddade av trunken, en 6verbyggnad av minst
normalhdjd eller av ett ddckshus av samma hojd och likvérdig styrka,

g) trunkens bredd dr minst 60 % av fartygets bredd, och

h)  trunkens lingd i fartyg utan 6verbyggnad ar minst 0,6L;;.

2. Med en effektiv trunks effektiva lingd avses dess lingd multi-
plicerad med forhallandet mellan dess medelbredd och B;.

3.  En trunks normalhgjd &r lika med normalhdjden for verbyggnad,
annan an ett hojt halvdéck.

4.  Den effektiva ldngden av en trunk vars hojd dr mindre 4n normal-
hojden minskas i proportion till den verkliga hdjdens forhallande till
normalhdjden. Om hojden av luckkarmar pé trunkdack ar ldgre &n vad
som krévs enligt regel 14-1, ska en minskning goras fran trunkens verk-
liga hojd med skillnaden mellan den verkliga och den fordrade
karmhdjden.

5. Om trunkens hojd dr mindre dn normalhdjden och trunkens luck-
karmar ocksa r lagre &n normalhdjden eller helt saknas, ska den aktuella
hojden av trunken, pa grund av den otillrickliga karmhdjden, reduceras
med skillnaden mellan 600 mm och den aktuella karmhojden, eller 600
mm om det inte finns nigon luckkarm. Reduktionen av den aktuella
trunkhdjden ska inte krdvas i de fall d& sma luckor med ldgre karmar dn
normalhdjd &r installerade i trunkdédcket for vilka undantag fran
karmhdjdskravet kan ges.

6. Kontinuerliga karmar kan ses som en trunk vid berdkning av fri-
bordet under forutsittning att denna punkt uppfylls.

Trunkdéckets stringerplat, som hénvisas till i 1 b), kan vara pé utsidan av
trunkens sidoskott om f6ljande uppfylls:

a)  stringerplaten dr utformad si att det finns ett gangstrak med en
bredd av minst 450 mm pé fartygets bagge sidor,

b)  stringerpléaten dr solid och effektivt stottad och forstyvad,

¢) stringerplaten ligger sa hogt ver fribordsdédcket som mojligt. 1 fri-
bordsberdkningen ska hdjden av trunken reduceras med minst 600 mm
eller med den aktuella skillnaden mellan trunktaket och stringerplaten, om
detta virde ar storre,

d)  luckans ldsanordning nds fran stringerplaten eller gangstréket, och

e) trunkens bredd mits mellan trunkens sidoskott.

7. Om en trunk som angrénsar till 6verbyggnader, dvs. poop, mid-
skeppsoverbyggnad eller back, tas med i fribordsberdkningen ska det inte
finnas 6ppningar i det skott som &r gemensamt for trunken och 6verbygg-
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naden. Sma Oppningar for rordragning och kablar eller manhal med bultad
lucka far dock forekomma.

8.  Sidorna i en trunk som tas med i fribordsberdkningen ska vara in-
takta. Fonsterventiler som inte ar 6ppningsbara samt manhal med bultade
luckor far dock forekomma.

Regel 37
Avdrag for overbyggnader och trunkar

1. Om den effektiva lingden av dverbyggnader och trunkar ar 1,0L;;
ska avdraget fran fribordet vara 350 mm vid 24 meter fartygslingd, 860
mm vid 85 meter fartygslingd och 1070 mm vid minst 122 meter
fartygslingd. Avdrag vid mellanliggande liangder erhalls genom linjar
interpolering.

2. Om den totala effektiva lingden av &verbyggnader och trunkar ar
mindre &dn 1,0L;; ska avdraget vara procentuellt i enlighet med f6ljande
tabell:

Procentuellt avdrag for fartyg av typ A och B

Total effektiv langd av dverbyggnader och trunkar

0 O,ILLL O,ILLL 0,3LLL 0,4LLL O,SLLL 0,6LLL 0,7LLL O,BLLL O,QLLL I,OLLL

Procentuellt
avdrag for alla
typer av over-

byggnader

0| 7 14 | 21 31 41 52 63 | 753 |87,7| 100

Tabell 37.1
Avdrag for mellanliggande ldngder av Overbyggnader och trunkar
bestims genom linjér interpolering.
3. For fartyg av typ B som har en back med en lingd mindre an
0,07L;; medges ingen reduktion.

Regel 38
Sprang

Allmint

1.  Spranget ska métas frén dicket vid fartygssidan till en referenslinje
parallell med kdlen genom sprénglinjen midskepps.

2.  For fartyg konstruerade med styrlastighet ska spranget mitas 1 for-
héllande till en referenslinje parallell med konstruktionsvattenlinjen.

3.  For flushdickade fartyg och fartyg med fristdende Sverbyggnader
ska spranget matas vid fribordsdicket.

4.  For fartyg som har en ovanlig form i dvre delen av skrovsidorna, i
vilka avsats eller avbrott finns, hanfors spranget till det ekvivalenta djupet
midskepps.



Normalhéjd_

5. For fartyg med en &verbyggnad av normalhdjd som stricker sig
over fribordsdéckets hela ldngd, ska spranget mitas vid dverbyggnads-
ddcket. Om hgjden Gverstiger normalhdjden, ska den minsta skillnaden
(Z2) mellan den verkliga hojden och normalhdjden ldggas till varje dndor-
dinata. Pa liknande sétt ska de mellanliggande ordinatorna vid avstdnden
1/6L;; och 1/3L;; fran vardera fribordsperpendikeln 6kas med 0,444Z
respektive 0,111Z. Om det finns en sluten poop eller back pa
overbyggnaden, accepteras tilldgg for spranget for en saddan poop eller
back enligt metoden i punkt 12 (figur 38.1).

/

Overbyggnadsdack

Fribordsdack

L,/2
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Figur 38.1

6. Om dicket i en sluten dverbyggnad har minst samma spréng som
det oskyddade fribordsdicket, ska spranget i den skyddade delen av fri-
bordsdécket inte tas med i berdkningarna.

7. Om en sluten poop eller back ar av normalhdjd med storre sprang dn
fribordsdicket, eller Overstiger normalhdjd, ska ett tilligg goras till
fribordsdéckets sprang enligt punkt 12.

Om en poop eller back bestdr av tva nivéer, ska metoden i figur 38.2
anvindas.

FP
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Figur 38.2

I figurerna 38.1 och 38.2 i denna regel géller foljande:
1. Zfasenligt punkt 5.

2. Z, ar dndordinatan av en ténkt parabelkurva som géar genom punkten x.
Om Z, ér storre &n (Z+h), ska dndordinatan vara (Z+h), i detta fall ska punkten
x ignoreras och kurva (2) ska inte beaktas.

3. Om lidngden av &verbyggnadens forsta niva ar storre dn 0,51, ska den
ténkta parabelkurvan borja midskepps som indikeras i figur 38.1.

Normal sprangkurva

8.  Den normala sprangkurvans ordinator erhélls enligt foljande:

Normal sprdangkurva
Lige Ordinata (mm) Faktor
Akterliga fribords- 25 (L1e/3+10) 1
perpendikeln
Akterliga halvan 1/6L1 fran A.P. 11,1 (Lr/3+10)
1/3Ls fran A.P. 2,8 (L11/3+10)
Midskepps 0
Lige Ordinata (mm) Faktor
Midskepps 0 1
1/3Ly. fran F.P. 5,6 (L1e/3+10) 3
Forliga halvan /6L fran F.P. 22,2 (L1/3+10) 3
Forliga fribords- 50 (LrL/3+10) 1
perpendikeln
Tabell 38.1
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Miitning av avvikelser frin den normala sprangkurvan

9.  Avviker sprangkurvan frdn normalkurvan ska de fyra ordinatorna
for vardera kurvan i den forliga eller den akterliga halvan multipliceras
med de faktorer som anges i tabellen. Skillnaden mellan summorna av
respektive produkter av verkliga virden och normalvédrden dividerade
med 8 anger underskott eller overskott av sprang i den forliga eller
akterliga halvan. Det aritmetiska medelvérdet av &verskott eller under-
skott i de forliga och akter-liga halvorna anger &verskott eller underskott
av sprang.

10. Om sprangkurvan for den akterliga halvan har 6verskott av sprang
och sprangkurvan for den forliga halvan underskott av sprang, ska under-
skottet beaktas. Overskottet fir inte tillgodoriknas.

11. Om sprangkurvan for den forliga halvan har 6verskott av sprang och
sprangkurvan for den akterliga halvan utgér minst 75 % av normal-
spranget, ska overskottet i den forliga halvan tillgodoréknas. Om sprang-
kurvan i den akterliga halvan utgér mindre &n 50 % av normalsprénget,
ska Overskottet av sprang i den forliga halvan inte tillgodordknas. Om
sprdngkurvan 1 den akterliga halvan &r mellan 50-75% av
normalspranget, kan mellanliggande virden av &verskottet i den forliga
halvan tillgodordknas.

12. Om tillagg till spranget for poop eller back far goras, ska foljande
formel anvindas:

2L
3L
diar s = sprangtillagg, som dras av fran underskottet eller laggs till
overskottet av sprang
y = skillnaden mellan verklig och normal 6verbyggnadshojd vid
den akterliga eller forliga fribordsperpendikeln
L = medellingd av sluten poop eller back men maximalt 0,5L
L = fartygets lingd (L.)

Den ovan angivna formeln ger en kurva i form av en parabolisk tangent
till den verkliga sprangkurvan i fribordsdécket, vilken skér &ndordinatan
vid en punkt nedanfor 6verbyggnadsdécket pa ett avstdnd som ar lika stort
som dverbyggnadens normalhdjd. Overbyggnadsdicket far inte vid nigon
punkt vara ldgre d&n normalhdjden &ver denna kurva. Denna kurva ska
anviandas for att bestimma sprangkurvan for fartygets forliga och
akterliga halvor.

13. a) Hojdoverskott av overbyggnad som inte har en utstrickning till
den akterliga fribordsperpendikeln anses inte bidra till spranget.

b)  Nir dverbyggnadshdjden ar mindre 4n standardhojden ska avstdndet
mellan 6verbyggnadsdicket och den virtuella sprangkurvan, i varje punkt,
inte vara mindre dn den minsta hdjden av 6verbyggnaden. For detta dnda-
maél ska y vara skillnaden mellan 6verbyggnadens verkliga h6jd och mini-
mihojd vid den akterliga och forliga fribordsperpendikeln.
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¢) Hojda halvdéck kan ge bidrag till spranget endast om hojden av det
hojda halvdidcket ar hogre &dn normalhdjden av sddana andra Over-
byggnader som avses i regel 33 och endast for den del av den aktuella
hojden av det hojda halvdicket som dverstiger normalhdjden.

d) Om en poop eller back har lutande &ndskott, kan sprangtilligget
raknas med. Om sprangtilldgget riknas med féar detta inte anvindas som
overskottshojd. Formeln i punkt 12 ska anvéndas och vérdet for y och L’
fas enligt figur 38.3.

N

o
2
(4]
£
(@]
=
7 =
%
y L’)
S- ( 30

Figur 38.3. Sprangtilligg (S) for overskottshojd

Korrektion for avvikelser fran den normala spriangkurvan

14. Korrektionen for spring ar lika med underskottet eller dverskottet
av sprang (punkterna 9-11) multiplicerat med

S

0,75 -

dir S; = den totala lingden av slutna dverbyggnader som anges i
regel 34, med undantag av trunkar.

Tilldgg for underskott av sprang

15. Om spranget dr mindre &n det normala, ska korrektionen for under-
skott av sprang enligt punkt 14 ldggas till fribordet.

Avdrag for overskott av spriang

16. For fartyg med en sluten dverbyggnad fran 0,1, for om till 0,1L;;
akter om midskepps, ska korrektionen for Overskott av sprang enligt
punkt 14 dras av frén fribordet. For fartyg utan sluten 6verbyggnad mid-
skepps ska inget avdrag goras fran fribordet. Om en sluten 6verbyggnad
tacker en mindre del an frén 0,1L;; for om till 0,1Z;; akter om midskepps,



fas avdraget genom linjér interpolering. Storre avdrag for Gverskott av
sprang dn 125 mm per 100 meter ldngd ar inte tillatet.

Vid tillampning av denna punkt ska normalhdjd anvdndas. Om hdjden av
overbyggnad eller hojt halvdack dr mindre 4n normalhdjden, ska reduk-
tionen vara i proportion med forhallandet mellan den verkliga hojden och
normalhdjden.

Regel 39
Reservdeplacement och minsta boghdjd

1. Med boghdjden F}, avses det vertikala avstandet vid den forliga fri-
bordsperpendikeln mellan den vattenlinje som vid konstruktionstrim
svarar mot det satta sommarfribordet och Oversidan av det oskyddade
décket vid fartygssidan. Detta avstand ska atminstone vara enligt foljande:

L L) LY
F, = 6075[—) - 1875[—] + 200[—} [2,08 +0,609C;, ~1,603C,,; — 0,0129[

100 100 100

Cop = fo
(3)2)
dir F, = Dberdknad minsta boghdjd (mm)
L = langd (L) (m)
B = mallad bredd (B.z) (m)
dy = djupgiende vid 85 % av minsta malldjupet (m)
C, = blockkoefficient
V = volymdeplacement vid djupgdendet d; (m?)
Cyy vattenlinjeareakoefficient for om midskepps
Aw = vattenlinjearea for om midskepps vid djupgdendet d; (m?)

For fartyg som har fribord for trilast ska sommarfribordet, inte sommar-
fribordet for trdlast anvindas d& punkt 1 tillimpas.

2. Om den boghdjd som krévs enligt punkt 1 fias genom sprang, ska
spranget stricka sig minst 15 % av fartygets lingd akter om den forliga
fribordsperpendikeln. Om boghdjden erhalls med hjélp av en Over-
byggnad, ska denna 6verbyggnad stricka sig frdn stédven till en punkt
minst 0,07L;; akter om den forliga fribordsperpendikeln och vara sluten
enligt definitionen i 2 kap. 1 §.

3.  Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge alternativa 10sningar
for fartyg som ar konstruerade for att mota sdrskilda operationella krav
och som dédrmed inte kan uppfylla punkterna 1 och 2.

i)
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4.  a) Backdickets sprang fir tas med dven om backens ldngd ar mindre
an 0,15 Ly men storre dn 0,07 Ly;, under forutséttning att backens hojd
mellan 0,07 L;; och den forliga fribordsperpendikeln inte & mindre &n
halva normalhéjden av 6verbyggnader.

b)  Boghojdstilldgg kan dven fis av en back med en hojd som under-
stiger halva normalhdjden av dverbyggnad som anges i regel 33. Tilldgget
beddms enligt féljande:

(6)] Om fribordsdécket har ett sprdng som har en utstrickning frén
akter om 0,15L;,, bestims boghojdstilligget med hjilp av en parabolisk
kurva som bdrjar vid 0,15L;; akter om forliga fribordsperpendikeln vid
en hojd som motsvarar fartygets djup midskepps, fortsétter genom
skarningspunkten av backens skott och dick, och upp till en punkt vid
forliga fribordsperpendikeln men inte hogre dn nivan av backdicket
(figur 39.1). Boghdjdstillagget A, dr da avstandet mellan décket och
skdarningspunkten av den paraboliska kurvan och forliga fribords-
perpendikeln. Det berdknas enligt foljande:

¢ "2
| O13Lz |

X ! !
h B J

it = £p

Om A, 4r mindre &n virdet av h6jden som bendmns 4,1 figur 39.1, kan
dock h; erséttas av &, vid faststillande av den tillgdngliga boghdjden.

(i)  Om fribordsdicket har ett sprang med en utstrickning som é&r
mindre &n 0,15L;; eller saknar sprang, dr boghdjdstillagget avstandet
mellan décket och skérningspunkten av en linje 0,07L;; akter om den
forliga fribordsperpendikeln och &verbyggnadsdicket vid Overbygg-
nadens sida (figur 39.2).
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Figur 39.1
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Figur 39.2
hr=halva normalhdjden for 6verbyggnader definierad i regel 33.

Reservdeplacement i forskeppet

5. Alla fartyg med typ B-fribord, med undantag av oljetankfartyg,
kemikalietankfartyg och gastankfartyg, ska ha ett utdkat reservdeplace-
ment i for-skeppet. Inom omrddet mellan forliga perpendikeln och
0,15L;; akter om forliga perpendikeln ska summan av den projicerade
arean mellan sommar-lastlinjen och dicksidan (47 och A2 i figur 39.3)
samt den projicerade arean av den slutna dverbyggnaden (43) om den
existerar, vara minst:

L L 5
Al+ A2+ A3 2 ——|0,15F;, +4|—+10 m
1000{ min (3 j} (m?)

- Fun=AFRt+/h
dér
Fy, = tabellfribordet i mm, enligt tabell 28.2, korrigerat for regel
27.9 eller 27.10
fi = korrektion for blockkoefficient enligt regel 30
1o = korrektion for djup enligt regel 31.
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Aktuellt sprang /A3
/ Fribordsdack -~ L

Eventuell sluten éverbyggnad

Sommarlastvattenlinjen /

/

015L,

Figur 39.3

Regel 40
Minimifribord

Sommarfribord

1. Minsta sommarfribordet dr det fribord som fas genom tabellerna i
regel 28, justerat genom korrektioner enligt regel 27 i den mén denna
regel ar tillamplig, samt reglerna 29-32, 37, 38 och i tillimpliga fall regel
39.

2.  Fribordet i saltvatten, berdknat enligt i punkt 1 men utan den i regel
32 angivna korrektionen for déckslinjen, far inte vara mindre dn 50 mm.
Fribordet for fartyg som i ldge 1 har luckdppningar med tdckluckor och
som inte uppfyller reglerna 16.1-16.5 eller 26, far inte vara mindre dn
150 mm.

Tropikfribord

3. Minsta fribordet i tropikzonen fis genom avdrag frén sommar-
fribordet med 1/48 av sommardjupgéendet matt frén kolens dverkant till
centrum av fribordsmaérkets ring.

4.  Fribordet i saltvatten, berdknat enligt punkt 3, men utan den i regel
32 foreskrivna korrektionen for déckslinjen, far inte vara mindre &n
50 mm. Fribordet for fartyg som i ldge 1 har luckdppningar med tack-
luckor, som inte uppfyller reglerna 16.1-16.5 eller 26, far inte vara
mindre dn 150 mm.

Vinterfribord

5.  Minsta vinterfribordet fis genom tilligg till sommarfribordet av
1/48 av sommardjupgéendet mitt frdn kdlens Sverkant till centrum av
fribordsmérkets ring.
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Vinterfribord i Nordatlanten

6. Minsta fribordet for fartyg med en ldngd av hogst 100 meter som
under vinterarstidsperioden gér in i ndgon del av Nordatlanten definierat
enligt regel 52, ska vara vinterfribordet med tilligg av 50 mm. For andra
fartyg dr vinterfribordet i Nordatlanten lika med vinterfribordet.

Farskvattenfribord

7.  Minsta fribord i farskvatten med specifika vikten 1 erhélls genom
att minimifribordet i saltvatten minskas med:

A
—_— cm
40T (em)
dir A4 = deplacementet i saltvatten i ton pd sommarlastlinjen,
T = ton per cm nedsénkning i saltvatten vid sommarlastlinjen.

8.  Om deplacementet pd sommarlastlinjen inte kan faststillas, ska av-
draget vara 1/48 av sommardjupgdendet mitt fran kdlens Overkant till
centrum av fribordsmaérkets ring.
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Kapitel IV
Fribord for trdlast

Regel 41
Tillimpning

Detta kapitel géller fartyg for vilka fribord for trilast faststalls.

Regel 42
Allmdnt

1.  Med dickslast av trd avses trilast som transporteras pa en icke dver-
byggd del av fribordsdick eller 6verbyggnadsdick, dock inte trdmassa
eller liknande last.

2.  Dickslast av trd kan anses ge ett fartyg viss dkad flytformaga och
okad grad av skydd mot sjon. Av detta skél kan fartyg som transporterar
déckslast av trd minska fribordet, berdknat enligt regel 45 och markerat pa
fartygssidorna enligt reglerna 6.3 och 6.4 (lastlinje for trélast). En sadan
minskning av fribordet far géras endast om trilasten uppfyller regel 44,
och fartygets konstruktion ska dessutom uppfylla regel 43.

Regel 43
Konstruktion

Overbyggnad

1.  Fartyg ska ha en back av minst normalhdjd och med en ldngd av
minst 0,07L;;. Fartyg med en langd mindre dn 100 meter ska akterut dess-
utom ha en poop av minst normalhgjd eller ett hojt halvdéack pabyggt med
ett déckshus till minst samma totalhojd.

Dubbelbottentankar

2. Om dubbelbottentankar finns inom fartygets halva langd midskepps,
ska dessa ha tillfredsstéillande vattentit indelning i langskeppsled.
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Bridgangar

3.  Fartyget ska vara forsett antingen med fasta, minst 1,0 meter hdga
bradgangar, sirskilt forstirkta i 6verkanten, stottade av starka, vid décket
fastgjorda bradgangsstdttor. Bradgangarna ska vara forsedda med nédvén-
diga lansportar eller med dndamalsenliga racken av samma hojd och av
sar-skilt hallfast konstruktion.

Regel 44
Stuvning

Allminna bestimmelser

1. Oppningar i viderdicket, 6ver vilka last stuvas, ska vara sékert till-
slutna och skalkade. Ventilatorer och luftror ska vara @ndamalsenligt
skyddade.

2.  Déckslast av trd ska stricka sig minst over hela den tillgdngliga
langden, dvs. den totala l&ngden av brunnen eller brunnarna mellan &ver-
byggnader. Om avslutande &verbyggnad saknas i akterdndan ska trilasten
stricka sig minst till den akterliga &nden av den akterligaste luckan. Tvér-
skepps ska traddckslasten vara stuvad sa néra fartygssidan som anses moj-
ligt med hénsyn till skyddsricken, bradgéngsstottor, stottor, tilltrddesvig
for lots m.m. Dock far medelbredden av ett eventuellt fritt utrymme vid
fartygs-sidan inte Overstiga 4 % av fartygsbredden. Tralasten ska vara
stuvad sé tatt som mojligt till en héjd minst motsvarande normalhgjden av
andra overbyggnader dn hdjda halvdack.

3.  For ett fartyg som vintertid befinner sig inom en vinterarstidszon,
far tralastens hojd 6ver vaderdicket inte Overstiga en tredjedel av fartygets
storsta bredd.

4.  Diéckslast av trd ska vara tétt stuvad, surrad och sdkrad. Den far inte
pa nédgot sétt hindra fartygets framforande eller arbetet ombord.

Stottor

5. Nar det pa grund av trdlastens egenskaper krivs stottor, ska dessa ha
en styrka som ér tillrdcklig med hénsyn till fartygets bredd. Stottornas
styrka ska inte Overstiga briddgangens stryka och avstdndet mellan
stottorna ska vara anpassat efter trdlastens lingd och egenskaper men fér
inte vara lidngre dn tre meter. Starka vinkeljérn eller metallbeslag eller
andra &nda-mélsenliga anordningar ska finnas for att halla stSttorna
fixerade.

Surrningar

6.  Dickslast av trd ska vara effektivt surrad 6ver hela ldngden med ett
surrningssystem anpassat for aktuell typ av trélast.

Allménna rad
Surrning bor ske i enlighet med timmerddckslastkoden.



Stabilitet

7.  Atgirder som garanterar erforderlig stabilitet under alla delar av
resan ska vara vidtagna, varvid hdnsyn ska tas till 6kad vikt, exempelvis
genom uppsugning av vatten eller nedisning och till minskad vikt
exempelvis genom forbrukning av brénsle och forrad.

Skydd for besittningen, tilltride till maskinrum, etc.

8.  Utdver vad som ségs i regel 25.5, ska lastdécket péa fartygets bada
sidor vara utrustat med skyddsrécken eller mantdg med ett inbordes verti-
kalt avstand av hogst 350 mm upp till en hdjd av minst 1,0 meter Sver
lasten. Det ska dessutom finnas ett mantag, foretrddesvis en stéllina, som
med en vantskruv spdnns upp sid nédra centerlinjen som &r praktiskt
mojligt. Stottorna till skyddsrdcken och mantdg ska ha ett inboérdes
avstand som forhindrar olampligt slack. Om lasten ar ojdmn ska en siker
gangyta, med en bredd av minst 600 mm, vara installerad 6ver lasten och
sakras under eller i anslutning till mantaget.

9.  Om det inte 4r mdjligt att uppfylla punkt 8, kan Transportstyrelsen i
enskilda fall medge alternativa arrangemang.

Styrinrittningar

10.  Styrinréttningar ska vara vl skyddade mot skada orsakad av lasten
och i mojligaste mén &tkomliga. Andamalsenliga arrangemang ska vara
vidtagna for styrning i héndelse av skada pa huvudstyrinréttningen.

Regel 45
Berdkning av fribord
1. Minsta sommarfribord ska beréknas enligt reglerna 27.5, 27.6,

27.14, 28-32, 37 och 38. Vid tillimpning av regel 37 ska dock nedan-
stdende procenttal anvéndas:

Total effektiv lingd av dverbyggnader och trunkar

0 |0,1L;£/0,2L;,(0,3L;.(0,4L1|0,5L;7|0,6L;,|0,7L;1(0,8L;.|0,9L,;

1,0Ly,

Procentuellt
avdrag foralla | 20 | 31 42 53 64 70 76 82 88 94 | 100
typer av over-
byggnad

Avdrag for mellanliggande ldngder av dverbyggnader fas genom linjér
interpolering.
Tabell 45.1

2.  Vinterfribordet for trélast erhélls genom att till sommarfribordet for
trilast lagga 1/36 av det mallade sommardjupgaendet for trélast.
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3. Vinterfribordet for trélast i Nordatlanten &r detsamma som vinter-
fribordet i Nordatlanten, foreskrivet i regel 40.6.

4.  Tropikfribordet for trilast erhélls genom att fran sommarfribordet
for trdlast dra 1/48 av det mallade sommardjupgaendet for trélast.

5.  Férskvattenfribordet for trdlast berdknas enligt regel 40.7 baserat pa
sommarlastlinjen for trilast eller enligt regel 40.8, baserat pa sommar-
djupgéendet for tralast mitt frén kdlens overkant till sommarlastlinjen for
trélast.

6.  Fribord for trilast kan utfardas for fartyg med reducerat B-fribord,
under forutséttning att fribordet for trilast berdknas med det ordinarie B-
fribordet som utgéngspunkt.

7.  Vinterlastlinjen for trélast och/eller vinterlastlinjen for trélast i Nord-
atlanten ska vara placerad pa samma niva som vinterlastlinjen for trélast for
reducerat B-fribord, da den berdknade vinterlastlinjen for trédlast och/eller
den berdknade vinterlastlinjen for trélast i Nordatlanten hamnar nedanfor
vinterlastlinjen for det reducerade B-fribordet.



Del 2
Zoner, omrdaden och arstider

Zoner och omraden i denna del &r i allminhet baserade pé foljande
kriterier:

Sommar — hogst 10 % av vindarna uppnar en styrka av minst 8 beaufort
(34 knop).

Tropik — hogst 1 % av vindarna uppnar en styrka av minst 8 beaufort (34
knop). Hogst en tropisk storm upptrader per kalendermanad under en
tio&rs-period inom en kvadratyta med sidan 5°.

Inom sérskilda omraden har av praktiska skl vissa avvikelser ansetts vara
godtagbara.

Regel 46
Norra halvklotets vinterarstidszoner och vinterdrstids-
omrdden

1. Vinterarstidszonerna I och II i Nordatlanten

a)  Vinterarstidszon I i Nordatlanten begransas av
- meridianen 50°W fran Gronlands kust till latitud 45°N,

- latitudparallellen 45°N till longitud 15°W,
— meridianen 15°W till latitud 60°N, och

- latitudparallellen 60°N till meridianen genom Greenwich och denna
meridian norrut.

Arstider:

Vinter Sommar

16 oktober—15 april 16 april-15 oktober

b)  Vinterarstidszon II i Nordatlanten begrénsas av
1.  meridianen 68°30'W fran Amerikas forenta staters kust till latitud 40°N,

2. loxodromen dérifran till latitud 36°N longitud 73°W,
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3. latitudparallellen 36°N till longitud 25°W, och
4. loxodromen dérifran till Kap Torifiana.

Uteslutna ur denna zon ar vinterarstidszon I 1 Nordatlanten, vinterarstids-
omradet i Nordatlanten samt Ostersjon, begriinsad av latitudparallellen
genom Skagen 1 Skagerack. Shetlandsdarna ska anses ligga i
gransomradet mellan vinterarstidszonerna I och II i Nordatlanten.

Arstider:

Vinter Sommar

1 november—31 mars 1 april-31 oktober

2. Vinterarstidsomradet i Nordatlanten

Vinterarstidsomradet i Nordatlanten begransas av

1. meridianen 68°30'W fran Amerikas forenta staters kust till latituden
40°N,

2. loxodromen dérifran till sydligaste skdrningspunkten mellan meridianen
61°W och Kanadas kust, samt

3. Kanadas och Amerikas forenta staters ostkust.

Avrstider:
For fartyg med en langd stdrre dn 100 meter:

Vinter Sommar

16 december—15 februari | 16 februari—15 december

For fartyg med en langd av 100 meter eller mindre:

Vinter Sommar

1 november—31 mars 1 april-31 oktober

3. Vinterarstidszonen i norra Stilla havet

Vinterdrstidszonen i norra Stilla havet begriansas av

1. isdder latitudparallellen 50°N fran Rysslands ostkust till Sakalins vést-
kust,

frén Sakalins vastkust till Kap Krilon,

loxodromen dérifran till Wakkanai p4 Hokkaido i Japan,
Hokkaidos Gstra och sddra kust till longitud 145°E,
meridianen 145°E till latitud 35°N,

latitudparallellen 35°N till longitud 150°W, och
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7. loxodromen dérifréan till yttersta sodra dnden av Dall Island i Alaska.

Abrstider:
Vinter Sommar
16 oktober—15 april 16 april-15 oktober
Regel 47

Sodra halvklotets vinterarstidszon

Den sodra vinterérstidszonen begrénsas av

1. i norr loxodromen fran den amerikanska kontinentens ostkust vid Kap
Tres Puntas till latitud 34°S longitud 50°W,

2. latitudparallellen 34°S till longitud 17°E,
loxodromen dérifran till latitud 35°10'S longitud 20°E,

4. loxodromen dérifrén till latitud 34°S longitud 28°E,
5. loxodromen darifran till latitud 35°30'S longitud 118°E, och
6.  loxodromen darifran till Kap Grim pa Tasmaniens nordvastkust.

Begrénsas darifrén av

1. Tasmaniens norra och Ostra kust till den sydligaste punkten péd Bruny
Island,

loxodromen dérifrén till Black Rock Point pa Stewart Island,

loxodromen dérifran till latitud 47°S longitud 170°E,

2.
3
4.  loxodromen dérifran till latitud 33°S longitud 170°W, och
5 darifran av latitudparallellen 33°S till latitud 33°S longitud 79°W,
6 loxodromen till latitud 41°S, longitud 75°W,

7

. loxodromen dérifran till fyren Punta Corona pa Chiloe Island, latitud
41°47'S longitud 73°53'W,

8. darifran langs den norra, Ostra och sodra kusten av Chiloe Island till
latitud 43°20'S longitud 74°20'W, och

9.  direfter meridianen genom longitud 74°20'W till latitudparallellen
genom 45°45'S, inkluderande det inre omrédet av Chiloes kanaler fran
meridianen genom 74°20'W och Osterut.

Arstider:

Vinter Sommar

16 april-15 oktober 16 oktober—15 april
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Regel 48
Tropiska zonen
1.  Norra grinsen for tropiska zonen

Tropiska zonen begréinsas i norr av

1. latitudparallellen 13°N frén den amerikanska kontinentens ostkust till
longitud 60°W,

2. loxodromen dérifran till latitud 10°N longitud 58°W,
3. latitudparallellen 10°N till longitud 20°W,

4, meridianen 20°W till latitud 30°N, och

5. latitudparallellen 30°N till Afrikas véstkust.

Frén Afrikas ostkust av latitudparallellen 8°N till longitud 70°E,
1.  meridianen 70°E till latitud 13°N,

latitudparallellen 13°N till Indiens vistkust;
dérifran runt Indiens sydkust till latitud 10°30'N pa Indiens ostkust,
loxodromen dérifran till latitud 9°N longitud 82°E,

2

3

4

5. meridianen 82°E till latitud 8°N,
6 latitudparallellen 8°N till Malaysias véstkust,

7 Sydostasiens kust till Vietnams ostkust vid latitud 10°N,

8 latitudparallellen 10°N till longitud 145°E,

9 meridianen 145°E till latitud 13°N, och

10. latitudparallellen 13°N till den amerikanska kontinentens vistkust.

Ho Chi Minh-staden (Saigon) ska anses ligga pd grinslinjen mellan
tropiska zonen och tropiska arstidsomradet.

2.  Sodra grinsen for tropiska zonen

Tropiska zonen begrénsas i soder av

1. loxodromen frdn hamnen Santos i Brasilien till skdrningspunkten mellan
meridianen 40°W och Stenbockens vindkrets, samt

2. Stenbockens vindkrets till Afrikas vastkust.

Fran Afrikas ostkust av

1. latitudparallellen 20°S till Madagaskars véastkust,
2 Madagaskars vist- och nordkust till longitud 50°E,
3. meridianen 50°E till latitud 10°S,

4.  latitudparallellen 10°S till longitud 98°E,

5 loxodromen dérifran till Port Darwin i Australien,
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6.  Australiens och Wessel Islands kust osterut till Kap Wessel, och
7. latitudparallellen 11°S till véstsidan av Kap York.
Frén ostsidan av Kap York av latitudparallellen 11°S till longitud 150°W,
1. loxodromen dérifran till latitud 26°S longitud 75°W,
2. loxodromen dérifran till latitud 32°47'S longitud 72°W, och
3. dérifran till latitudparallellen genom 32°47'S till Sydamerikas vistkust.

Valparaiso och Santos ska anses ligga pa grinslinjen mellan den tropiska
zonen och sommarzonen.

3.  Omriden som anses tillhora tropiska zonen

Foljande omraden ska behandlas som om de tillhdr den tropiska zonen:

1. Suezkanalen, R6da havet och Adenviken fran Port Said till meridi-
anen 45°E.

Aden och Berbera ska anses ligga pa grinslinjen mellan tropiska zonen
och tropiska arstidsomradet.

2. Persiska viken till meridianen 59°E.

3.  Ett omrade som begrinsas av latitudparallellen 22°S frén Austra-
liens ostkust till Stora Barridrrevet och av Stora Barriérrevet till latitud
11°S. Omrédets norra grins utgdrs av sodra grinsen for den tropiska
zonen.

Regel 49
Tropiska arstidsomrdden

Foljande omraden &r tropiska arstidsomréaden:

1. Nordatlanten

Ett omrade begrénsat

1. i norr av loxodromen fran Kap Catoche pé Yucatan till Kap San
Antonio pa Kuba, nordkusten av Kuba till latitud 20°N och av latitud-
parallellen 20°N till longitud 20°W,

2. 1 véster av den amerikanska kontinentens kust, och
3. isdder och Oster av den norra grinsen for tropiska zonen.

Arstider:

Tropisk Sommar

1 november—15 juli 16 juli-31 oktober

2.  Arabiska sjon

Ett omréde begréinsat
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1. i véster av Afrikas kust, meridianen 45°E i Adenviken, Arabiska halv-

ons sddra kust och meridianen 59°E 1 Omanviken,

2. i norr och Oster av Pakistans och Indiens kuster, och

3. isodder av norra griansen for tropiska zonen.

Arstider:

Tropisk

Sommar

1 september—31 maj

1 juni-31 augusti

3.  Bengaliska viken

Bengaliska viken norr om norra grénsen for tropiska zonen.

Arstider:

Tropisk

Sommar

1 december—30 april

1 maj—30 november

4. Sodra Indiska oceanen

a)  Ett omréde begrinsat

1. inorr och vister av den sodra gransen for tropiska zonen och Madaga-

skars ostkust,

2. i soder av latitudparallellen 20°S, och

3. 1 Oster av loxodromen fran latitud 20°S longitud 50°E till latitud 15°S
longitud 51°30'E och av meridianen 51°30'E till latitud 10°S.

Arstider:

Tropisk

Sommar

1 april-30 november

1 december—31 mars

b)  Ett omride begrinsat

1. inorr av sddra gransen for tropiska zonen,

2. 1 Oster av Australiens kust,

3. i soder av latitudparallellen 15°S fran longitud 51°30'E till longitud
114°E och fran meridianen genom 114°E till den australiska kusten, samt

4, i véster av meridianen 51°30'E.

Arstider:

Tropisk

Sommar

1 maj—30 november

1 december—30 april




5. Kinesiska sjon

Ett omréde begréinsat
1. i véster och norr av Vietnams och Kinas kuster fran latitud 10°N till
Hongkong,

2. i oster av loxodromen fran Hongkong till Port of Sual (Luzon-6n) och
Oarna Luzons, Samars och Leytes vistkust till latitud 10°N, och

3. isdder av latitudparallellen 10°N.

Hongkong och Sual ska anses ligga pa grinslinjen mellan tropiska arstids-
omradet och sommarzonen.
Arstider:

Tropisk Sommar

21 januari-30 april 1 maj—20 januari

6. Norra Stilla havet

a)  Ett omrade begrénsat
1. inorr av latitudparallellen 25 N,

2. i véster av meridianen 160°E,

3. isdder av latitudparallellen 13 N, och
4, 1 Oster av meridianen 130°W.
Arstider:

Tropisk Sommar

1 maj—30 november 1 december—30 april

Tropisk: 1 april-31 oktober
Sommar: 1 november—31 mars

b)  Ett omrade begréinsat

1. i norr och Gster av den amerikanska kontinentens vastkust,
2. i véster av meridianen 123°W frdn den amerikanska kontinentens kust
till latitud 33°N,

3. av loxodromen fran latitud 33°N longitud 123°W till latitud 13°N
longitud 105°W, och

4.  isoder av latitudparallellen 13°N.

Arstider:

Tropisk

Sommar

1 mars—30 juni

1 juli-31 oktober

TSFS 2021:95
Bilaga 2

147



TSFS 2021:95
Bilaga 2

148

1 november—30 1 december—28/29 februari
november

7. Sodra Stilla havet

a)  Carpentariaviken soder om latitud 11°S.

Arstider:

Tropisk Sommar

1 april-30 november 1 december—31 mars

b)  Ett omrade begréinsat

1. inorr och &ster av tropiska zonens sodra gréns,

2. i sdder av latitudparallellen genom 24°S frén Australiens ostkust till
longitud 154°E,

3. dérifran till meridian 154°E till Stenbockens vandkrets,

4.  dérefter fran Stenbockens véndkrets till longitud 150°W, meridianen
150°W till latitud 20°S,

5. av latitudparallellen 20°S till den punkt dér parallellen skér tropiska
zonens sddra gréns, och

6. 1 vaster av grinslinjerna for det omrade inom Stora Barridrrevet som
tillhor tropiska zonen, och av Australiens ostkust.
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Abrstider:
Tropisk Sommar
1 april-30 november 1 december—31 mars
Regel 50
Sommarzoner

Aterstdende omraden ir sommarzoner.

For fartyg med en lingd av 100 meter eller mindre dr dock foljande
omréde vinterarstidsomrade:

Omradets begriansas

1. inorr och vister av Amerikas forenta staters ostkust,

2. i Oster av meridianen 68°30'W fran Amerikas forenta staters kust till
latitud 40°N,

3. av loxodromen dérifrén till latitud 36°N longitud 73°W, och
4. 1isdder av latitudparallellen 36°N.

Abrstider:
Tropisk Sommar
1 november—31 mars 1 april-31 oktober
Regel 51
Innanhav

1. Ostersjon

Detta hav innanfor latitudparallellen genom Skagen i Skagerack tillhor
sommarzonerna.
For fartyg med en lingd av 100 meter eller mindre 4r det dock vinter-

arstidsomrade.
Arstider:
Tropisk Sommar
1 november—31 mars 1 april-31 oktober

2. Svarta havet

Detta hav tillhér sommarzonerna.
For fartyg med en ldngd av 100 meter eller mindre dr dock omréadet norr
om latitud 14°N vinterarstidsomrade.

Arstider:

Tropisk Sommar

1 december—28/29 februari| 1 mars—30 november
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3. Medelhavet

Detta hav tillhér sommarzonerna.

For fartyg med en lingd av 100 meter eller mindre ar dock foljande
omréde vinterarstidsomrade:

Omradet begrinsas

1. inorr och vister av Frankrikes och Spaniens kuster och meridianen 3°E
fran Spaniens kust till latitud 40°N,

2. i sdder av latitudparallellen 40°N fran longitud 3°E till Sardiniens
vastkust,

3. ioster av Sardiniens vést- och nordkuster frén latitud 40°N till longitud
9°E,

4. av meridianen 9°E till Korsikas sydkust,
5. av Korsikas vist- och nordkuster till longitud 9°E, och

6.  avloxodromen till Kap Sicié.

Arstider:

Tropisk Sommar

16 december—15 mars 16 mars—15 december

4.  Japanska sjon

Detta hav dr sommarzon sdder om latitudparallellen 5S0°N.

For fartyg med en lingd av 100 meter eller mindre dr dock omradet
mellan latitudparallellen S50°N och loxodromen fran ostkusten av Korea
vid latitud 38°N till véstkusten av Hokkaido, Japan, vid latitud 43°12'N
vinterarstidsomrade.

Arstider:

Tropisk Sommar

1 december—28/29 februari| 1 mars—30 november
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Regel 52
Vinterfribordet i Nordatlanten

Den del av Nordatlanten som anges i regel 40.6 del 1 omfattar

1. den del av vinterdrstidszon II i Nordatlanten, som ligger mellan meridi-
anerna 15°W och 50°W, och

2. hela vinterarstidszon I i Nordatlanten, varvid Shetlands6arna anses
ligga pa grinslinjen.
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Bilaga 3. Konstruktion for svenska fartyg

Regel 1
Tillimpning

Denna bilaga giller for svenska fartyg. For hoghastighetsfartyg géller dock
inte reglerna 3.2.2-3.2.9, 3.3 eller 3.4.

Regel 2
Definitioner och forkortningar

I denna bilaga anvinds de definitioner och forkortningar som foljer av
2 kap. 1 §.

Regel 3
Allmdnt

Fartyg ska ha en strukturell styrka, ett tillrdckligt fribord samt en yttre
védertdthet och vattentéithet som sékerstéller att fartyget kan trafikera de
omraden och bedriva den verksamhet som det &r certifierat for.

1. Diéck

Fartyg ska vara forsedda med ett didck som forhindrar att vatten tranger
ner i de delar av fartyget som dr deplacerande eller som utgdr reserv-
deplacement. Oppningar i detta dick ska vara skyddade av luckor eller
slutna dicksbyggnader som sikerstiller att vatten inte kan tringa ner i
fartyget. Fartyg i fartomréde E far dock vara 6ppna.

2.  Vattentiita skott

2.1 Dickade fartyg ska ha vattentdta kollisionsskott i for och akter samt
andra vattentdta skott omedelbart for och akter om maskinutrymmet.
Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge, for fartyg som har maskin-
utrymmet forlagt langt akterut och utan utrymmen for last eller
passagerare mellan maskinrumsutrymmet och akterpikskott, att det
akterliga skottet undvaras.

2.2 Oppna fartyg ska, omedelbart for och akter om maskinutrymmet,
vara forsedda med vattentdta skott upp till den djupaste lastlinjen eller
andra arrangemang som vattentitt avgransar fartygs maskinutrymme,
samt forligt kollisionsskott med en vertikal utstrdckning till dack, over-
kant fartygssidan eller atminstone inte understigande minsta tilldtna bog-
hojd.

2.3 Transportstyrelsen kan medge att kollisionsskott undvaras om
fartyget dr konstruerat i enlighet med ett av Transportstyrelsen accepterat
regelverk, i vilket kollisionsskott inte krévs.
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2.4 For fartyg som omfattas av bilagorna 1 och 6 ska kollisionsskott
vara placerade i enlighet med de bilagorna.

2.5 For fiskefartyg med en ldngd (L;.) av minst 45 meter, ska kolli-
sions-skottet vara placerat mellan 0,05L;;, och 0,08L;; akter om den
forliga fri-bordsperpendikeln. For fiskefartyg med en langd (L;z) av minst
24 meter men mindre dn 45 meter, ska kollisionsskottet vara placerat
mellan 0,05L;; och 0,05L;,+1,35 meter akter om den forliga fribords-
perpendikeln. Avstandet till den forliga perpendikeln far inte understiga
2,0 meter.

2.6 For andra fartyg dn sddana fiskefartyg som avses i punkt 2.5, ska
kollisionsskottet vara placerat mellan 0,05L;; och 0,08L;; akter om den
forliga fribordsperpendikeln. For fartyg med bulb eller motsvarande ska
avstandet reduceras med det minsta av foljande avstind:

1. halva avstdndet mellan den forliga perpendikeln och bulbens forli-
gaste punkt.

2. 0,015Ly.

2.7 Mindre steg i kollisionsskottet accepteras under forutséttning att
hela kollisionsskottet dr placerat inom foreskrivet avstand fran den forliga
perpendikeln.

2.8 For fartyg med en forlig 6verbyggnad med en lingd som dverstiger
0,251z, ska kollisionsskottet fortsitta till dacket ovanfor fribordsdacket.
Kollisionsskottet ovanfor fribordsdicket maste inte vara placerat direkt
over den del som ligger under fribordsdacket, under forutsittning att den
del av fribordsdécket som bildar steget &r vattentét. Hela kollisionsskottet
ska vara placerat inom foreskrivet avstdnd fran den forliga perpendikeln.
2.9 Transportstyrelsen kan for enskilda fartyg medge en mer akterlig
placering av kollisionsskottet, under forutsittning att fartyget, lastat till
den djupaste lastlinjen, efter flodning av utrymmet for om kollisions-
skottet har ett flytldge och en stabilitet som inte innebér en dvervigande
risk for far-tygets overlevnad.

3. Oppningar i vattentiita skott

3.1 [ vattentita skott far det inte finnas fler 6ppningar 4n vad som krévs
av fartygets konstruktion och avsedda anviindning. Oppningar ska vara
forsedda med vattentita stingningsanordningar som har en styrka som
mot-svarar den omgivande strukturen.

3.2 Rorgenomforingar i kollisionsskott ska vara forsedda med avsting-
ningsventiler som kan mandvreras ovan fribordsdick och som ér forsedda
med indikering. Ventilerna ska vara monterade i kollisionsskottet i
forpiken. Ventiler far dock vara monterade pé akterkant av kollisions-
skottet under forutséttning att de &r littditkomliga under alla driftsfor-
héllanden och att utrymmet dér de 4r placerade inte ar ett lastrum.

3.3 Oppningar far inte finnas i de delar av kollisionsskottet som ligger
under fribordsdack.

3.4 Déorrar ska hallas stdngda under resa, vilket ska framgé av skyltning
i anslutning till dorrarna.



3.5 For fiskefartyg med en ldngd (L;z) mindre &dn 45 meter, fir vatten-
tata dorrar vara hangda och ska kunna mandvreras lokalt fran bada sidor
av dorren.

3.6 For fiskefartyg med en langd (L;;) av minst 45 meter, ska vattentita
skjutdorrar vara installerade i

1. utrymmen dér dorrarna Sppnas under resa och troskeln ligger under
den djupaste lastlinjen, och

2. maskinrummets nedre del vid ingéng till axeltunnel.

Andra vattentdta dorrar far vara hangda.

3.7 Vattentita skjutdorrar ska kunna 6ppnas nér fartyget har en slagsida
av 15° 4t endera sidan.

3.8 Vattentita skjutdorrar ska, oberoende av om de mandvreras manu-
ellt eller pd annat sétt, kunna oppnas lokalt fran dorrens bada sidor. For
fartyg med en ldngd (L;;) av minst 45 meter ska dessa dorrar kunna fjérr-
mandvreras fran en ldttillgdnglig plats ovan arbetsdidcket, forutom nér
dorren &r placerad i beséttningsutrymmen.

3.9 Vid platsen for fjirrmandvrering ska indikering finnas som visar om
skjutdorren ar oppen eller stingd.

4.  Dubbelbotten
Fartyg som omfattas av bilagorna 1 och 6 ska atminstone ha dubbelbotten i
den utstrackning som anges i dessa bilagor.

Allmiinna rad
Ovriga fartyg bor ha dubbelbotten om det dr méjligt med hinsyn till
fartygets storlek, byggnadssditt och avsedda anvindning.

5.  Skrovgenomforingar for hjirtstock m.m.

5.1 Roderhjirtstock genom rum under huvuddéck ska vara forsedd med
tatningsanordning vid décket och bordlédggningen eller akterstéven, eller
vara omgiven av stark och vattentét trumma.

5.2 Genomf6ringar i botten och bordlédggning for givare eller liknande
som sticker ut genom skrovet, och som vid skada kan ge upphov till fl6d-
ning, ska pa insidan vara forsedda med arrangemang som begrénsar
spridning av vatten vid en eventuell skada.

6. Linssystem

6.1 Fartyg ska ha ett tillforlitligt lanssystem for samtliga vattentéta
avdel-ningar, s& dimensionerat och placerat att ldnsning av fartyget kan
ske dven om fartyget har slagsida.

6.2 Léanssystemet ska omfatta minst tvd av varandra oberoende pumpar.

7.  Pejl- och luftror

7.1 Pejlror ska finnas till alla tankar, kofferdammar och roértunnlar om
det inte pa annat tillfredsstdllande sétt gér att bestimma vétskenivan i
dessa utrymmen. Lastrum ska pé bada sidor vara forsedda med pejlror till
lansladorna. Pejlror som inte dras upp dver fribordsdick ska vara forsedda
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med automatisk stdngningsanordning. Pejlror ska vara atkomliga samt
maérkta med tanktillhdrighet och langd till bottenanslag.

7.2 Luftror ska finnas till alla tankar, kofferdammar, axeltunnlar och
rortunnlar. Sma torrtankar utan roranslutningar behover inte vara forsedda
med luftror. Luftror ska vara mérkta med tanktillhorighet.

8. Amningar

Fartyg ska i for och akter vara forsedda med dmningar som é&r tydligt av-
lasbara fran bada sidor. Fartyg med en ldngd (L;;) mindre &n 24 meter
behdver inte vara forsedda med &mningar men ska, om &mningar inte
finns, ha referenspunkter markerade péd skrovet for att mojliggdra av-
lisning av fartygets flytlige. Amningars eller referenspunkters ldgen ska
vara varaktigt an-bringade.

9.  Utrustning for bogsering och lotsning
Denna regel géller passagerarfartyg med en ldngd av minst 24 meter i fart-
omrade B-D med byggnadsdatum den 1 januari 2012 eller senare.

9.1 Fartyg ska vara forsedda med anordningar, utrustning och tillbehor
som klarar den belastning som krivs for att all bogsering och lotsning i
samband med fartygets normala drift ska kunna utforas pa ett sikert stt.

9.2  Anordningar, utrustning och tillbehor som anvénds enligt 9.1 ska upp-
fylla en erkénd organisations regler eller likvérdiga regler som tillimpas av
Transportstyrelsen i enlighet med artikel 11.2 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/15/EG av den 23 april 2009 om gemensamma regler
och standarder for organisationer som utfor inspektioner och utdvar tillsyn
av fartyg och for sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse dér-
med.

9.3 Varje tillbehor eller exemplar av utrustning som avses i denna regel,
ska vara tydligt markt med eventuella restriktioner for siker drift, med hén-
syn till styrkan i anslutningen till fartygets konstruktion.

Allménna rad
Vid tilldmpning av denna regel bér MSC/Circ.1175 beaktas.

10. Ovrigt

10.1 Om ett fartyg &r utrustat med andra arrangemang an slingerkdlar for
att reducera fartygets rorelser, exempelvis tankar, ska arrangemanget vara
godként av Transportstyrelsen.

10.2 Permanent barlast ska vara placerad pd ett sddant sitt att forskjutning
inte kan ske. Barlasten far inte flyttas eller tas bort utan Transportstyrelsens
medgivande. Vattenbarlast far betraktas som permanent barlast om det finns
tankar speciellt avsedda for detta syfte, vilka inte kan ldnsas av misstag. Is
for kylning ombord pé fiskefartyg ska aldrig anses vara fast barlast. Om
vattenbarlast anvénds som permanent barlast, ska uppgifter om denna fram-
gd i certifikatet.
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10.3 Storre, delvis 6ppna utrymmen péa fribordsdick, sisom Oppna shelter-
déck, far inte forekomma pé fartyg i fartomrade A—C. Fiskefartyg far ha en
Oppen back med en ldngd mindre &n 0,15L;;.

Regel 4
Klassning

1. Internationell resa

Foljande fartyg pa internationell resa ska inneha ett giltigt klasscertifikat:
1. Fartyg med en bruttodriktighet av minst 500.
2. Passagerarfartyg.

Andra fartyg pa internationell resa &n de som avses i forsta stycket ska
inneha ett giltigt klasscertifikat eller vara konstruerade och héllna i stdnd sa
att de styrkemissigt motsvarar regler utgivna av en erkdnd organisation for
motsvarande fartygstyp, fartomrade och byggnadsdatum.

2.  Inrikes resa
Foljande fartyg pa inrikes resa ska inneha ett giltigt klasscertifikat:

1. Fartyg med en bruttodréktighet av minst 500 certifierade for fart-
omrade A-D.

2. Passagerarfartyg for minst 400 passagerare.

Andra fartyg pa inrikes resa dn de som avses i forsta stycket ska inneha ett
giltigt klasscertifikat eller vara konstruerade och hallna i stand sé att de
styrkeméssigt motsvarar regler utgivna av en erkidnd organisation fér mot-
svarande fartygstyp, fartomrdde och byggnadsdatum.

Regel 5
Konstruktion

1. Foljande bestimmelser ska tillimpas savida inte andra specifika
konstruktionskrav anges i tillimpliga foreskrifter meddelade av Sjofarts-
verket eller Transportstyrelsen.

2.  Transportstyrelsen kan omprova tidigare godkénd konstruktions-
standard i de fall nya kunskaper och erfarenheter leder till en vésentlig
skdrpning av reglerna fran erkénda organisationer eller om det finns andra
sdrskilda skal.

3.  Nybyggnad av fartyg

3.1 Fartyg ska konstrueras och byggas s att styrkan i skrov, tillslut-
ningsanordningar, rigg och utrustning ger betryggande sékerhet for alla
konditioner som fartyget ar avsett att framforas i och for alla skadekon-
ditioner som fartyget dr avsett att kunna verleva enligt stabilitetsreglerna
i dessa foreskrifter. Speciell hdnsyn ska hér tas till de statiska pakanningar
som uppstar vid djupaste nedlastning och svaraste lastfordelning samt till
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de dynamiska pékénningar som kan uppsta till foljd av framdrift, sjogang,
lastning och lossning.

3.2 Fartyg ska konstrueras enligt ett ssmmanhéllet regelverk utgivet av
en erkénd organisation. For fartyg som inte ska inneha klasscertifikat kan
alternativa regelverk, godkénda av Transportstyrelsen for det enskilda far-
tyget eller fartygstypen, anvidndas. Regelverket ska ta lamplig hénsyn till
statiska och dynamiska pakinningar, styrka i material och konstruktions-
element, styrka i fogar och inféstningar, tillverkningsmetoder samt nod-
vindiga sdkerhetsmarginaler med hédnsyn till korrosion och forslitning
samt osdkerheter i operationella konditioner och dimensionerings-
underlag.

3.3 For nya typer av fartyg eller nya konstruktionskoncept, for vilka
tillimpliga sammanhallna regelverk saknas, kan Transportstyrelsen som
alternativ medge att direkta konstruktionsberdkningar som innefattar alla
tillimpliga hénsyn enligt punkterna 3.1 och 3.2 utfors. Samtliga forutsitt-
ningar och berédkningar ska redovisas for Transportstyrelsen for gransk-
ning och godkdnnande.

Regel 6
Konstruktionsgodkdnnande av existerande fartyg

1.  For fartyg som inte ar certifierade enligt regel 5.3, exempelvis vid
artbyte eller inflaggning fran utlandet, ska foljande dokumentation ges in
som underlag for Transportstyrelsens godkénnande av fartygets konstruk-
tion och byggnation med avseende pa skrovstyrka, tillslutningsanord-
ningar, rigg och utrustning:
1. Konstruktionsdokumentation i den utstrdckning som Transportstyr-
elsen finner nédvéndigt, samt

2. Konstruktions- och tillverkningsgodkdnnande fran annan administra-
tion,

3. Konstruktions- och tillverkningsgodkédnnande fran en erkénd organisa-
tion,

4. Erforderliga materialcertifikat samt dokumenterad och verifierad till-
verkningskontroll, eller

5. Material- och tillverkningsanalys.

Dokumentationen ska visa att fartygets konstruktionsstandard ar relevant
for den verksamhet och det fartomréde fartyget ska certifieras for, samt att
fartyget dr underhallet pa ett tillfredsstillande sitt.

2.  For fartyg som éar eller har varit certifierade av Sjofartsverket eller
Transportstyrelsen med avseende pa skrovkonstruktion, tillslutningsanord-
ningar, rigg och utrustning, kan befintlig konstruktionsstandard godtas
under forutsittning att denna standard &r relevant for fartygets verksamhet
och det fartomrade som fartyget ska certifieras for, samt att fartyget &r
underhéllet pé ett tillfredsstidllande sétt och att tillimpliga krav &r uppfyllda.
Transportstyrelsen kan krdva kompletterande konstruktionsdokumentation
om det anses vara ndodvéandigt.



Regel 7
Underhdll och reparationer

1.  Fartyg ska underhallas och repareras i den utstrickning som ar ndd-
vindig for att de i alla avseenden ska bibehélla den styrka och sékerhet de
ar konstruerade for med beaktande av de marginaler for korrosion och for-
slitning som anvénts i konstruktionsunderlaget.

2.  For fartyg som innehar klasscertifikat ska material erséttas i den om-
fattning som krdvs for att de ska kunna bibehalla sitt klasscertifikat.

3.  For fartyg som &r byggda enligt ett samlat regelverk som innehéller
definierade marginaler gillande korrosion och forslitning, eller for vilka
utfirdande organisation har gett ut anvisningar om sadana marginaler, ska
material ersittas senast d& dessa marginaler uppnas.

4.  Om marginaler f6r materialminskning inte finns uttryckligen angivna
i regelverk eller i anvisningar till dessa, ska material erséttas senast da
tillimpliga marginaler enligt foljande eller motsvarande forsvagning i kon-
struktionen uppnétts:

For konstruktioner av stdl och aluminium med platdimensioner av minst
6 mm:

4.1 Lokal punktkorrosion/forslitning:

Utanfor omréden utsatta for hoga spanningskoncentrationer:

for enstaka punkt: 35 % minskning i forhallande till byggd tjocklek.
— tackande 30 % av ytan: 25 % minskning.
tiackande 50 % av ytan: 20 % minskning.

i Ovrigt linjért interpolerat mellan dessa varden.

I eller i direkt anslutning till omraden utsatta for hoga spanningskoncentra-
tioner, sasom inféstningar av forstyvningar och konstruktionselement, hal-
kanter, etc.:

— 20 % minskning oavsett utbredning.

4.2 Tjockleksminskning i bordlaggning, platfilt eller delar av forstyv-
ningar och konstruktionselement:

— 20 % minskning i forhéllande till byggd tjocklek.

4.3 Bojmotstdndsminskning i lokala forstyvningar som spant och stag:
— 20 % minskning i férhallande till byggda dimensioner.

4.4 Bojmotstindsminskning i bédrande konstruktionselement sasom
bottenstockar, ddcksbalkar, vebbramar, vigare, stringers, etc.:

— 15 % minskning i férhallande till byggda dimensioner.

4.5 Bojmotstdndsminskning i skrovbalkens effektiva tvérsnitt, ddr detta
ingér som en visentlig del i dimensioneringsunderlaget:

— 10 % minskning i férhallande till byggda dimensioner.

5.  Vid beddmning av tjockleksminskningen och dess betydelse for boj-
motstédndet enligt punkterna 4.2—4.5 ska denna tas som ett medelvirde av ett
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representativt sémsta tvérsnitt vinkelrdtt mot den huvudsakliga spannings-
riktningen.

6.  For ovriga dimensioner eller konstruktionsmaterial ska sérskild be-
domning av effekten av korrosion och forslitning géras med hénsyn till
materialets och konstruktionens egenskaper.

7.  Transportstyrelsen kan medge undantag frén punkt 4 om det finns
speciella omstiandigheter eller om detaljerade undersdkningar genom beréak-
ningar eller fullskaleprov entydigt visar att konstruktionens styrka behalls
pé samma sékerhetsniva dven dd ndgon av dessa marginaler 6verskridits.

Regel 8
Kvalitetssdkring vid nybyggnation och reparationer

1. Dimensioneringsberikningar, konstruktionsritningar

1.1 Fartygets dgare eller dennes ombud ska till Transportstyrelsen for
granskning ldmna in samtliga dimensioneringsunderlag i form av konstruk-
tionsritningar och berdkningar eller sammanfattningar av sddana, som &r
nddvéndiga for att konstruktionsstandarden ska kunna sékerstillas.

1.2 For fartyg som innehar giltigt klasscertifikat eller som byggs med
avsikt av erhalla klasscertifikat, ska ritningarna godkénnas av den erkénda
organisationen. For ovriga fartyg ska ritningarna godkénnas av Transport-
styrelsen. I det senare fallet ska det framgad vem som tagit fram dimensio-
neringsunderlaget samt vilket regelverk och vilken metod for kvalitets-
sékring man avser tillimpa.

1.3 For passagerarfartyg i fartomrdde B-D med byggnadsdatum den
1 januari 2012 eller senare géller f6ljande:

1. En uppsittning slutliga konstruktionsritningar och andra planer som
visar senare ombyggnader ska medfdras ombord.

2. En uppséttning av de ritningar som avses i punkt 1.3.1 ska forvaras i
land hos rederiet.

Allméinna rad
Vid tillimpning av denna punkt bér MSC/Circ.1135 beaktas.

2. Material och tillverkning

2.1 For fartyg som innehar giltigt klasscertifikat eller som byggs i enlig-
het med en erkédnd organisations regler, ska material, tillverkningsprocesser
och provning folja den erkdnda organisationens regler och anvisningar.

Svetsare ska ha genomgétt en svetsprovning som accepteras av den erkédnda
organisationen.

2.2 For ovriga fartyg ska kvalitetssikrade material och tillverknings-
metoder anvéndas.
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Svetsare ska ha genomgatt en svetsprovning enligt SS-EN 287" eller mot-
svarande. Specificering och godkdnnande av svetsprocedurer ska ske enligt
SS-EN ISO 15614* eller motsvarande.

Material som anvénds for nybyggen och reparationer ska vara certifierade
av en erkdnd organisation. Alternativt ska de metoder for kvalitetssékring
som tillimpas vara godkdnda av Transportstyrelsen.

Allménna rad

Vid val av kvalitetsniva av svetsar bor kvalitetssdkringsstandard
enligt SS-EN 729° anvéindas.

2.3 Transportstyrelsen ska beredas tillfalle att 16pande kontrollera material
och tillverkning.

3 SS-EN 287, Svetsarprovning — sméltsvetsning.

4 SS-EN ISO 15614, Specifikation for och kvalificering av svetsprocedurer for svetsning
av metalliska material.

5 SS-EN 729, Kvalitetskrav for svetsning — smaltsvetsning av metalliska material.
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Bilaga 4. Intaktstabilitet

Regel 1
Tillimpning
Denna bilaga giller for svenska fartyg samt for utlindska fartyg med en

lingd (L;z) av minst 24 meter med byggnadsdatum den 1 juli 2010 eller
senare. Bilagan géller dock inte hoghastighetsfartyg.

Regel 2
Definitioner och forkortningar

I denna bilaga anvénds de definitioner och forkortningar som f6ljer av 2 kap.

1.

Regel 2-1

Allmdint

1.  Fartyg ska ha den intaktstabilitet som &r nddvéndig med hénsyn till de
omraden som trafikeras och den verksamhet som bedrivs.

2.  Stabilitetskriterierna i denna bilaga ska vara uppfyllda i alla drifts-
konditioner.

3.  Stabiliteten ska redovisas i enlighet med bilaga 9 for de lastfall som
anges i den bilagan.

4.  For fartyg med rullningsdimpande system ska kriterierna i denna
bilaga uppfyllas savil nér systemen &r i drift som vid eventuella driftstopp.

Regel 3
Generella krav

1. Allminna stabilitetskriterier

Fartyg och pramfartyg ska uppfylla denna regel, om inte annat foljer av
punkterna 2—4 eller regel 4.
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1.1 Arean under kurvan for den rdtande hdvarmen (GZ-kurvan), den
dynamiska stabiliteten (e), ska vara

1. e3e > 0,055 mrad réknat till kringningsvinkeln 30°.

2. esr > 0,090 mrad rdknat till kringningsvinkeln 40° eller flodnings-
vinkeln 0y om denna vinkel &r mindre &n 40°.

3. (eso-e3c) > 0,030 mrad mellan kréngningsvinkeln 30° och 40° eller
mellan 30° och flodningsvinkeln 6y om denna vinkel 4r mindre dn 40°.
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1.2 Den ritande hdvarmen (GZ) ska vara minst 0,20 meter vid en krang-
ningsvinkel av minst 30°.

1.3 Den maximalt rdtande hdvarmen (GZm.x) ska intréffa vid en krang-
ningsvinkel som inte dr mindre &n 25°. Om detta inte dr praktiskt mojligt,
och under forutsittning att en likvardig sékerhetsniva uppnés, kan Trans-
portstyrelsen medge att de alternativa stabilitetskriterier som anges i regel
3.2.1 tilldimpas.

Allméinna rad
Vid tillimpning av denna punkt bor kapitel 4 i bilagan till MSC.1/-
Circ. 1281 beaktas.

1.4 Begynnelsemetacenterhdjden (GM,) ska vara minst 0,15 meter.

1.5 Fartyg som anvénds till lyftoperationer ska ha tillricklig stabilitet da
lyft genomfors. Vid stabilitetskontroll av kranlyft ska vertikal tyngdpunkt
berdknas med vikt fritt hdngande i lyftkrok, dvs. vikten verkar i kranarmens

topp.

Allménna rad

Vid maximalt kringande moment fran ett fartygs lyftanordningar,
bor fartygets statiska krdngningsvinkel inte overstiga det minsta av
12 °eller vinkeln for halva GZq.

1.6 Fiske- och forsorjningsfartyg i fartomrade A-C som trafikerar
omraden dér nedisning sannolikt kan intrdffa, ska uppfylla denna regel
med antagande om nedisning i enlighet med regel 12 i bilaga 9. Ovriga
fartyg i fartomrdde A—C som trafikerar omradden dér nedisning sannolikt
kan in-triffa, ska ha tillrécklig stabilitet i nedisad kondition.

2. Alternativa stabilitetskriterier

For foljande fartyg kan, som alternativ till punkterna 1.1-1.3, kriterierna
enligt punkt 2.1 eller 2.2 tillimpas:

1. Passagerarfartyg med en langd (L;.) mindre dn 24 meter i fartomrade
D.

2. Passagerarfartyg i fartomréade E.
3. Ovriga fartyg i fartomrade D-E.
For dppna fartyg ska stabilitetsvidden vara minst 40°.

2.1 Den maximala ritande hdvarmen (GZm.x) ska intriaffa vid en kréng-
ningsvinkel av minst 15°. Om vinkeln for GZ,., dr 30° eller mindre ska den
dynamiska stabiliteten (e) vara minst [0,055+0,001(30°-8)] mrad och om
vinkeln for GZ,... &r storre dn 30° ska den dynamiska stabiliteten (e) vara
minst 0,055 mrad rdknat till 6. § dr den minsta av vinkeln for GZy.x och
vinkeln for halva stabilitetsvidden.

2.2 Den odynamiska stabiliteten ska vara minst 0,08 mrad riknad till
vinkeln for GZmax eller flodningsvinkeln 6y om denna 4dr mindre. For
déckade fartyg ska stabilitetsvidden vara enligt foljande:
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for Ly, < 100 meter 20°
for Ly, >150 meter 15°
for 100 < Ly, < 150 meter 20-0,1(L..-100)°

3.  Forenklad stabilitetsundersokning

3.1 Foljande fartyg kan, som alternativ till punkt 1, tillimpa forenklad
stabilitetsundersokning:

Passagerarfartyg, under forutsittning att fartyget
1. inte omfattas av skadestabilitetskrav,

2. inte omfattas av krav for specifika fartygstyper enligt reglerna 4.2—
4.15,

3. har passagerarutrymmen endast i ett plan, och
4. anvénds uteslutande i fartomréade E.
Andra fartyg &n passagerarfartyg, under forutsittning att fartyget
1. inte omfattas av véderkriteriet enligt punkt 4,
2. inte omfattas av krav for specifika fartygstyper enligt regel 4, och
3. anvinds uteslutande i fartomrade D-E.

Kriterierna som ska anvéndas vid forenklad stabilitetsundersdkning framgar
av punkterna 3.2 och 3.3.

3.2 Metacenterhdjden GM, ska bestimmas genom ett rullningsprov eller
krangningsprov och fér i den minst gynnsamma konditionen inte understiga
0,70 m. Vid rullningsprov berdknas GM, enligt f6ljande:

2
GM( =05 (—B LL j
T

dir T = tiden i sekunder for en hel rullningsperiod.

3.3 For dessa fartyg ska dessutom ett belastningsprov utféras i den minst
gynnsamma konditionen, d& krdngningen inte far overstiga 12°, och av-
standet fran vattennivan till 6verkant av skrovsidan i kringt lige inte i
nagon punkt fir understiga 0,20 meter. Foljande kringande moment ska
beaktas:

1. Passagerarfartyg belastas med det maximala kringande moment som
passagerare kan utgdra da de dr samlade pé det ur stabilitetssynpunkt
minst gynnsamma séttet vid fartygets ena sida med sex personer per
kvadratmeter fri ddcksyta.

2. Lastfartyg belastas med det maximala kringande moment som lasten
kan utgdra da den é&r lastad pa det ur stabilitetssynpunkt minst gynn-
samma séttet inom de omréden och utrymmen som &r avsedda for last.

4. Vaderkriterium

Denna punkt &r ett tillagg till punkt 1 och géller for passagerarfartyg, fiske-
fartyg samt for lastfartyg med undantag av tankfartyg och pramfartyg.



Punkten behover dock inte tillimpas for fartyg med en ldngd (L;,) mindre
dn 24 meter eller for fartyg som é&r certifierade for trafik i fartomréade E.
Alternativa kriterier kan medges under forutsittning att de garanterar en till-
fredsstéllande stabilitet och en likvardig sédkerhetsniva.

Ett fartygs formaga att motstd den gemensamma verkan av vind frén sidan
och rullning ska, med referens till figur 3, berdknas enligt foljande:

4.1 Fartyget dr utsatt for ett konstant vindtryck som verkar tvérs fartygets
centerlinje, vilket ger en konstant vindmomentarm (/,,1).

4.2 Fran jamviktsldge (6y) antas fartyget rulla, pa grund av vigornas
inverkan, med en rullningsvinkel (¢,) at lovart. Harvid ska beaktas att
effekten av konstant vind inte resulterar i en onormalt stor krdngnings-
vinkel. Kriangningsvinkeln ska inte 6verstiga 16° eller 80 % av vinkeln da
déckshornet nar vattenytan.

4.3 Fartyget utsétts sedan for en vindby som resulterar i en momentarm
(Iw2).

4.4 Under dessa omstdndigheter ska ytan b vara lika med eller storre &n
ytan a.

4.5 Effekten av fria vitskeytor ska beaktas.

Ratande havarm

Iy

Kréngningsvinkel

0,

Figur 3. Hard vind och rullning

Vinklarna i figur 3 definieras enligt nedan:

6y = kringningsvinkel vid konstant vind (punkt 4.2)
6 = rullningsvinkel at lovart pa grund av vagor
6, = flodningsvinkel (0y) eller 50° eller 0., beroende pa vilken
som &r minst
diar: 6. = vinkeln for andra skdrningspunkten mellan vindmomentarm
(1v2) och GZ-kurva

4.6 Vindmomentarmarna (/1) och (/.2) i enlighet med punkterna 4.1 och
4.3 &r konstanta for alla kringningsvinklar och ska beréknas enligt foljande:

L. P4z )
i 1000ga ™ ©°
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dar P =

g =

1,5 lw1 (m)

vindtryck pd 504 N/m? Virdet pd P kan reduceras till
275 N/m? for fartyg i fartomrade C-D.

projicerad lateralarea av fartyget och déckslasten ovan
vattenlinjen (m?).

vertikala avstdndet fran lateralareans (4) tyngdpunkt till
deplacementets lateraltyngdpunkt eller approximativt till en
punkt pé halva djupgéendet (m).

deplacement (ton).

9,81 m/s%.

4.7 Transportstyrelsen kan medge alternativa metoder for att bestimma
vindmomentarmen (/,;). Sddana metoder ska vara baserade pd MSC.1/-

Circ.1200.

4.8 Rullningsvinkeln (6#;), vilken for fartyg med rullningsdimpande
system ska bestimmas utan att inverkan av sddana system beaktas, ska be-
riknas enligt f6ljande:

0, 109k X; X5 4/7s  (grader)
dir Xj faktor redovisad i tabell 1, och
X faktor redovisad i tabell 2.
k faktor enligt foljande:
= 1,0 for fartyg med slagradie utan slingerkolar eller
stangkdl,
= 0,7 for fartyg med skarpa slag, och
= enligt tabell 3 for fartyg vilka har slingerkolar och/eller
stangkol.
r 0,73 + 0,6(0—?}
dar = avstdndet mellan vikttyngdpunkten och vattenlinjen
(m) (positiv om vikttyngdpunkten ligger Over vatten-
linjen, negativ om den ligger under),
= fartygets mallade medeldjupgaende (m),
S faktor enligt tabell 4.
Tabell 1. Viirde for faktor X1 Tabell 2. Viirde for faktor X
Bld X1 Cp X2
<24 1,00 <045 0,75
2,5 0,98 0,50 0,82
2,6 0,96 0,55 0,89
2,7 0,95 0,60 0,95
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2,8 0,93 0,65 0,97

2,9 0,91 0,70 1,00

3.0 0,90

3,1 0,88

3,2 0,86

3,4 0,82
>3.5 0,80

Tabell 3. Virde for faktor k Tabell 4. Virde for faktor s
100 A«
“IB k T s
0 1,00 <6 0,100

1,0 0,98 7 0,098

1,5 0,95 8 0,093

2,0 0,88 12 0,065

2,5 0,79 14 0,053

3,0 0,74 16 0,044

3,5 0,72 18 0,038
>4,0 0,70 >20 0,035

(Mellanliggande vérden i dessa tabeller fis genom linjér interpolering)

Rullningsperiod: T= Z,Ci (s)

B L /
dar: C=0,373+0,023| = |-0,043] XL
d 100

For ovanstaende tabeller och for formeln f6r rullningsperiod géller foljande:

L, = fartygets lingd i vattenlinjen (m)

B = fartygets mallade bredd (m)

d = fartygets mallade medeldjupgaende (m)

C = blockkoefficient

A = total area av slingerkdlar, eller lateralarea av stangkol, eller

summan av dessa areor (m?)
GM

metacenterhdjd korrigerad for fria vétskeytor (m)

4.9 Tabellerna och formlerna i punkt 4.8 4r baserade pa fartyg med folj-
ande egenskaper:
1. B/d mindre @n 3.5.
2. (KG/d-1) mellan -0.3 och 0.5.
3. Tmindre &n 20 s.
dér: B = fartygets mallade bredd (m)
d = fartygets mallade medeldjupgaende (m)
KG = vertikalt tyngdpunktsldge dver baslinjen (m)
T'=tiden i sekunder for en hel rullningsperiod
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For fartyg med egenskaper som avviker fran punkt 4.9, far rullningsvinkeln
(6)) faststéllas genom modellforsok i enlighet med MSC.1/Circ.1200. Trans-
portstyrelsen kan medge sddana modellforsok dven for andra fartyg.

Allméinna rad
Som alternativ till regel 3 punkt 4 far MSC.1/Circ.1200 och MSC.1/
Circ.1227 tilldmpas.

Regel 4
Krav for specifika fartygstyper
1.  Passagerarfartyg

Passagerarfartyg ska, utver regel 3, uppfylla fo6ljande intaktstabilitetskrav.
Om den forenklade stabilitetsundersdkningen enligt regel 3.3 tillimpats,
behover inte punkt 1.1 tillimpas.

1.1 For fartyg i fartomrdde A—D far kringningsvinkeln inte verstiga 10° i
nagon lastkondition nér passagerarna dr samlade pa det ur stabilitetssynpunkt
minst gynnsamma sittet vid fartygets ena sida med fyra personer per kvadrat-
meter fri dicksyta. For fartyg i fartomrdde E far motsvarande vinkel inte
Overstiga 12°. Passagerarmoment berdknas enligt regel 13 i bilaga 9.

1.2 Kringningsvinkeln pa grund av gir far inte overstiga 10° i nagon
driftskondition, nér det krdingande momentet My beréknas enligt foljande:

72
My = 0,200%-& ' kG —%:‘ Nm
dir 7o = fartygets servicefart (m/s)
L = fartygets vattenlinjeldngd (m)
4 = deplacement (ton)
d = medeldjupgaende (m)
KG = vertikalt tyngdpunktsldge over baslinjen (m)

For fartyg med rullningsddmpande system kan systemen antas vara i drift.
Fartyg far, som alternativ till berdkning enligt formeln ovan, genomfora
fullskaleprov for att visa att kringningsvinkeln inte dverstiger 10° i nagon
driftskondition. Om det anses nodvéandigt kan Transportstyrelsen krdva att
krangningsvinkeln pa grund av gir ska verifieras genom fullskaleprov med
olastat fartyg i niarvaro av Transportstyrelsen.

2.  Fiskefartyg
2.1 Fiskefartyg ska, utdver regel 3, uppfylla punkterna 2.2-2.10.
2.2 Begynnelsemetacenterhdjden (GM)) ska vara minst 0,35 meter.

2.3 Stabilitetsvidden ska vara minst 60°.
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2.4 For fiskefartyg med en lidngd (L;;) mindre &n 24 meter i fartomrade
A—C ska den ritande hdvarmen GZ vid en kringningsvinkel av 60° vara
minst:

Ly
(0’2 120 j (m)

2.5 Fiskefartyg med en lingd (L;z) av minst 24 meter ska uppfylla regel
3.4. For fiskefartyg i fartomrade A—B med en léngd (L;.) av minst 24 meter
men mindre dn 45 meter, kan alternativt virdena for vindtrycket (regel
3.4.6) tas ur foljande tabell, dér 4 ar det vertikala avstdndet frén centrum av
fartygets lateralarea ovan vattenlinjen till vattenlinjen:

h (m) 1 2 3 4 5 6 eller storre
P(N/m?) | 316 | 386 | 429 | 460 | 485 504

2.6 Om ett fartyg dar forsett med barlast for att garantera Overens-
stimmelse med punkterna 2.1-2.3, ska arrangemanget vara godként av
Transportstyrelsen. Permanent barlast ska vara utford i enlighet med regel
3.10.2 i bilaga 3.

2.7 Fangsten ska sdkras mot forskjutning som kan orsaka slagsida eller
trim som inverkar pa fartygets sdkerhet.

2.8 Den kriangningsvinkel vid vilken progressiv vattenfyllnad av lastrum
kan uppstd genom luckor, som hélls 6ppna vid fiske och som inte kan
stingas snabbt, ska vara minst 20°. Detta krav behdver dock inte uppfyllas
om stabilitetskriterierna i reglerna 3.1.1-3.1.3 och punkt 2.2 uppfylls med
respektive lastrum helt eller delvis vattenfyllt.

2.9 For fartyg som arbetar med fiskemetoder, dir ytterligare externa
krafter, sdsom tralning, paverkar fartyget vid fiske, ska dessa beaktas i sta-
bilitetsdokumentationen. Fartyg som riskerar att utséttas for stdrre externa
krafter d4n det kan Overleva, ska vara forsedda med arrangemang som
begransar det kringande momentet. Transportstyrelsen kan dessutom skérpa
stabilitetskraven om det bedoms vara ndodviandigt.

Allmiinna riad
1. Det kringande moment som kan uppstd vid sneddrag av fiske-
redskap kan beaktas enligt foljande:

a) Sneddragning sker ndr traldragets riktning avviker fran farty-
gets kurs. Denna situation kan bl.a. uppkomma vid trdalning i kraftig
stromsdttning eller om redskapet fastnar i sjobottnen. Atgirder bor i
sddana fall vara vidtagna for att reducera dessa moment.

b) Kringande moment orsakat av sneddrag av fiskeredskap kan
berdiknas pd foljande sdtt:

Mkr = 0,5h F},p
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ddr: My, = kringande moment orsakat av redskapet i en drag-
riktning som avviker 30° fran kurslinjen (kNm)

h = vertikalt avstind mellan infdstningspunkten av fiske-
redskapet och halva fartygets aktuella djupgdende (m)

Fy = _R_'g[f-;Jr_}pl]2 3 (kN)

ddr: P = maskineffekt (kW)
Dp = propellerdiameter (m)

Ke bestdms enligt nedan:

Typ av propeller CcP FP
eller maskineri propeller propeller
1 propeller 0,78 0,70
2 propellrar 0,98 0,88

De stora kringande moment som kan orsakas av sneddraget
redskap kan reduceras med hjilp av arrangemang som sdn-
ker redskapets dragpunkt i fartyget.

¢) Det kringande moment som kan orsakas av fiskeredskap, berdik-
nat pd ovanstdende sdtt, bor inte resultera i ett krdngt statiskt jam-
viktsldge med en krdingningsvinkel som overstiger 15 °

d) Resterande area mellan kringande och rdtande hédvarmskurvor-
na upp till 40° krdngningsvinkel bor vara storre dn 0,07 mrad.

2. Vid ft over fartygssidan bor foljande beaktas:

a) Det kringande moment som kan uppstd vid bdrgning av fangst
over fartygssidan bor inte resultera i ett krdngt statiskt jamviktslige
med en krdngningsvinkel som overstiger 12°.

b) Vid bdrgning av redskap over fartygssidan kan mycket stora
kringande moment uppstd, orsakade av fartygets rorelser vertikalt i
sjohdvning i kombination med att redskapet hinger vertikalt ned i
vattnet.

For att eliminera dessa krdngande moment bor fartyget vara forsett
med arrangemang for att momentant kunna slippa momentet och
ldta redskapet I6pa ut igen.

2.9.1 Foljande stabilitetskriterier ska vara uppfyllda av fartyg som anvinds
till bomtralning:

a)  Kravet for area under den rdtande hdvarmen enligt regel 3.1.1 och for
den ritande hdvarmen enligt regel 3.1.2 ska 6kas med 20 %.



Moment eller ratande havarm

b)  Begynnelsemetacenterhdjden (GMy) tvirskepps far inte vara mindre
an 0,5 meter.

¢)  De kriterier som anges i a) giller endast for fartyg med en installerad
framdrivningseffekt som inte 6verstiger det virde i kilowatt som erhalls ur
foljande formler:

P=0,6 Lo, for fartyg med en Lingd av hogst 35 meter.
P=0,7 Lo for fartyg med en lingd av minst 37 meter.

For fartyg med en ldngd diremellan ska koefficienten for Lo erhéllas
genom interpolering mellan 0,6 och 0,7Lo4.

Om den installerade framdrivningseffekten dverstiger de standardvérden for
framdrivningseffekt som anges i formlerna ovan, ska de kriterier som anges
i a) okas i direkt proportion till den hdgre framdrivningseffekten. Vid
berdkning av stabiliteten ska bommarna antas vara upphissade till en vinkel
av 45° fran horisontalplanet.

2.10 Fartyg med en ldngd (L;.) av minst 24 meter ska klara effekterna av
vatten pa didck med héinsyn till for arstiden forekommande vider- och sjo-
forhéllanden, fartygets arrangemang och hur det anvénds.

Allmiinna rad

1. Fartygs férmaga att motsta effekten av krdngning vid vatten pd
ddick bor redovisas med en kvasistatisk metod, enligt figur 4, varvid
foljande villkor bér vara uppfyllt i den sdmsta operativa lastkondi-
tionen:

. b .. . . "
Férhdllandet Cyoq = — far inte vara mindre dn 1.

Muod eller GZyod = Myog /4

M, eller GZ= M, /A

et

0, 0; eller 40°

Krangningsvinkel

Figur 4. Vatten pd ddick

2. Vinkeln som begrinsar area b bor vara lika med flodnings-
vinkeln Oy eller 40° beroende pad vilken som dr minst. 0, avser
krdngningsvinkeln dd 6verkanten av bridgdngen ndr vattenytan.
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3. Virdet pd det kringande momentet M,q (eller motsvarande
krdngande hédvarm) pd grund av vatten pd dick bor bestimmas
genom att anta att ddcket, ddr det bildar brunnar, dr fyllt upp till
kanten pa brddgdngen vid dess Ildgsta punkt och att fartyget kringer
till den vinkel vid vilken denna punkt flodar. Fér bestdmning av M .q
anvdnds foljande formel.:

Moa = kM,
dir:Mw = statiska kringande momentet pd grund av vatten pd
ddick
k= koefficient

Om Mwod bestims med statiskt tillvigagangssdtt, kan
k = 1,0 anvindas.

Om Mwod bestdms med kvasistatiskt tillvigagangssdtt, kan man
for k ta hinsyn till fartygets rullningsperiod och den dynamiska
effekten av vattenflodet, inklusive den effekt som utformning av
ddicksbrunnar och déickshus medger. Virdet pd k ska tillgodose
faktorer sdsom typ av fartyg, operationsomrdde, etc. For fartyg
ddir ddckshérnet doppar vid en vinkel 6d mindre dn 10-15°,
eller bridgdngens overkant doppar vid en vinkel 6b mindre dn
20-25°, kan ett virde stérre dn 1,0 anvindas. Om 6d dr storre
dan 20° eller 6b dr storre dn 30° kan ett virde mindre dn 1,0
anvdndas for k.

Vid berdkning av M,, kan foljande antaganden goras:

- Tutgdangsldget dr fartyget uppriitt.

- Vid kringning dr trim och deplacement konstanta och lika
med de viirden som fartyget har utan vatten pd ddck.

- Effekten av ldnsportar kan bortses fran.

Ovanstaende forutsdtmingar kan modifieras vid beaktande av
sdsongsmdssiga vider- och vagforhdllanden i aktuella operations-
omrdden, typ av fartyg och drifisdtt.

Andra metoder for att berdkna effekten av vatten pa ddick utifrdn
dynamisk synvinkel kan tilldmpas.

3.  Bogserfartyg
3.1 For bogserfartyg géller, utdver regel 3.1, punkterna 3.2-3.7.

3.2 Ett bogserfartygs stabilitet ska bestimmas nér bogserlinan inte &r i
linje med fartygets centerlinje enligt punkterna 3.3-3.6.

3.3 Kringande moment ska beriknas utifrdan antagandet att den tvir-
skepps kringande kraften frn bogserlinan baseras pé framdrivningsmaski-
neriets maximala dragkraft tvirskepps vid pale (BPon) (uttryckt i ton). For
konventionell framdrivning med propeller ska kraften tvirskepps inte antas
mindre d4n 60 % av den maximala dragkraften vid pale. For fartyg med



vridbara trustrar eller liknande framdrivningssystem far kraften tvédrskepps
antas till 100 % av den maximala dragkraften vid péle.

3.4 Kringande hdvarm (a) dr lika med det vertikala avstdndet mellan
centrum pa propellern/propellrarna och fastpunkten for bogserlinan.

3.5 Om fartygets bogserkrok ar av kringningshimmande typ kan den
verkliga kringande hivarmen (a) anvéndas.

3.6 Den kringande bogserhdvarmen far inte vara storre &n 0,5 ganger
GZya vid maximalt tillatet KG, och beréknas enligt foljande:

0,60BP,,,, a
deplacement

Om GZ,.., intraffar vid en storre vinkel dn 30° ska GZ vid 30° anvéindas.

IGZ3 > 2 - krangande bogserhavarm

krangande

bog:

serhavarm

. . : . .
10 20 30 40 50 60 70
Krangningsvinkel

Figur 5. Bogserfartyg

3.7 For bogserfartyg av paskjutande typ ska stabilitetskraven avgoras i
varje enskilt fall.

Allmiinna rad
Vid bogsering bor del B i intaktstabilitetskoden beaktas i tillimpliga
delar och i den utstrdckning inte annat foljer av denna bilaga.
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4. Pramfartyg som transporterar dickslast

4.1 For obemannade pramfartyg som transporterar déckslast kan, i stéllet
for reglerna 3.1.1-3.1.3, f6ljande intaktstabilitetskrav tillimpas:

1. Arean under kurvan for den ritande hdavarmen (GZ-kurvan) ska vara
minst 0,08 mrad réknat till vinkeln for GZnmay eller flodningsvinkeln 6
om denna &r mindre.

2. Den statiska kringningen till foljd av en jimnt utbredd vindlast av
trycket 540 N/m? (vindhastighet 30 m/s) fir inte resultera i en
kringningsvinkel som &verskrider halva fribordet. Vindens hidvarm
utgdrs av avstandet fran centrum for fartygets och dickslastens lateral-
area ovan vattenlinjen till halva djupgaendet.

3. Stabilitetsvidden ska vara f6ljande:

for Ly, < 100 meter 20°
for Ly, 2150 meter 15°
for 100 < Ly, < 150 meter 20-0,1(L..-100)°

4.2 For obemannade pramfartyg i fartomrdde C—E kan vindlasten i punkt
4.1.2 reduceras till 275 N/m? (vindhastighet 21 m/s).

4.3 Stabilitetsberdkningar ska vara baserade pé foljande grunder:

1. Déckslast ger inget deplacementstillskott, forutom i fallet vil stuvad
och sidkrad trilast enligt timmerdéckslastkoden.

2. Lastfall ska beakta vattenabsorption av dickslast (t.ex. 10 % for trd),
vatten som samlas i lasten (t.ex. ror) och nedisning.

3. Vid berdkning av vindmoment géller foljande:

a) Vindtrycket dr konstant och antas verka pd en homogen area som
stricker sig dver lastdickets hela 1dngd och till lastens hojd dver dicket.

b) Décklastens vertikala tyngdpunkt ligger péa lastens halva hdjd over
dack.

¢) Vindens hidvarm utgérs av avstdndet mellan tyngdpunkten av décks-
lastens lateralplan och halva medeldjupgaendet.

4. Berdkningarna ska ticka hela djupgéendeintervallet fran pramens
egenvikt till minsta tillatna fribord.

Allméinna rad
For dickslast av trd kan halva lasthdjden tillgodordknas med 25 %
permeabilitet.

5.  Vigfarjor

For vagfarjor 1 fartomrdde D-E kan reducerade stabilitetskriterier enligt
regel 3.2 tilldmpas i stéllet for regel 3.1.
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6.  Fartyg som transporterar dickslast av tri

6.1 Fartyg som transporterar déckslast av trd ska uppfylla regel 3. For ett
fartyg som transporterar dickslast av trd och som &r lastat i enlighet med
timmerdéckslastkoden och regel 44 i bilaga 2, kan dock foljande kriterier
tillimpas i stéllet for regel 3:

1. Den dynamiska stabiliteten (e) ska vara minst 0,080 mrad, réknat till
krangningsvinkeln 40° eller flodningsvinkeln 6y om denna &r mindre.

2. GZ-kurvans storsta varde ska vara minst 0,25 meter.
3. Begynnelsemetacenterhdjden (GMy) ska vara minst 0,10 meter.

6.2 Vid bestimning av ett fartygs forméga att motstd den gemensamma
verkan av vind fran sidan och rullning enligt regel 3.4 ska kringnings-
vinkeln pa grund av konstant vind inte dverstiga 16°. Dock kan bortses fran
kravet pa maximalt 80 % av vinkeln da ddckshdrnet nar vattenytan.

6.3 I tillampliga fall ska dickslastens absorption av vatten beaktas enligt
regel 8.5 1 bilaga 9.

Allméinna rdd
For dickslast av trd kan halva lasthdjden tillgodordknas med 25 %
permeabilitet.

7.  Fartyg som transporterar fast bulklast

7.1 For fartyg som transporterar fast bulklast géller, utover regel 3, att
fartyget i stabilitetshdnseende ska vara lastat i enlighet med BC-koden. Last
eller lastnings- och lossningsoperationer far darutdver inte dventyra siker-
heten med avseende pa fartygets styrka.

7.2 Om lasten har en fukthalt som Gverstiger fuktighetsgrinsen i BC-
koden géller f6ljande:

1. Lasten ska antas vara forskjuten 25°. Hansyn ska tas édven till lastens
tyngdpunktsforflyttning i vertikalled.

2. Fartygets krangningsvinkel till f61jd av lastfoérskjutning far inte over-
stiga 65 % av den krangningsvinkel vid vilken vaderdécket nar vatten-
ytan.

3. Den dynamiska stabiliteten (e) mellan jamviktsldget och 30° efter
jamviktsldget ska vara minst 0,10 mrad.

Om lastens fukthalt understiger fuktighetsgransen, ska spannmaélskoden
tillimpas om rasvinkeln &r mindre &n 30°.

8.  Fartyg med 16s spannmal eller last med liknande egenskaper

Fartyg som transporterar 16s spannmal eller last med liknande egenskaper i
fartomrade A—C ska, utdver regel 3.1, uppfylla spannmélskoden. Fartyg
som transporterar sadan last pa inrikes resa i fartomrdde B—C, behdver dock
endast uppfylla regel 3 under forutsittning att kraven pa trimning av lasten i
spannmalskoden uppfylls och att fartyget soker skydd nir héart vider kan
forvéntas.
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9.  Forsorjningsfartyg och fartyg inrittade for speciell verksamhet

Forsorjningsfartyg och fartyg inréttade for speciell verksamhet far, med
avseende pd intaktstabilitet, uppfylla Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS
2008:10) om transport pa forsorjningsfartyg inom offshoresektorn i stillet
for regel 3.1.

10. Isbrytare
10.1 For isbrytare géller, utover regel 3.1, punkterna 10.2—10.4.
10.2 Begynnelsemetacenterhdjden (GMy) ska vara minst 0,50 meter.

10.3 Fartyget ska klara strandning i ett isfdlt med bibehallen stabilitet och
utan att flodningséppningar kommer under vatten.

10.4 Isbrytare som é&r férsedda med utrustning for bogsering, ska dven upp-
fylla punkt 3.

11. Segelfartyg
11.1 For enskrovs didckade segelfartyg vars lingd Overstiger 15 meter
géller, utdver regel 3.1, foljande intaktstabilitetskrav:

1. GZ-kurvan ska vara positiv i minst 90°, utan hénsyn till flddnings-
Oppningar. Vidd mindre &n 90° kan medges av Transportstyrelsen for
enskilda fartyg av dldre konstruktion.

2. Vinkeln for stadig krédngning, vilket &r vinkeln dér en berdknad kring-
ande hiavarm (4) skdr GZ-kurvan, ska vara stdrre dn 15° (figur 6).

A = 0,5B cos'*@
dir B = _G%

£

—

©

=

g GZ-kurva

Beréknad kurva
@ T N
(G
<<
I
(9d >15° 49,( 90

Krangningsvinkel
Figur 6. GZ-kurva



dar: A4 = den berdknade kringande hdvarmen som funktion av
vinkeln 6.
B = den kringande hdvarmen pa grund av vind, vid 0°, som

krianger fartyget till 60° eller kritiska flodningsvinkeln 6
om den dr mindre.

GZ, = fartygets rdtande hdvarm GZ vid 60° eller kritiska fl6d-
ningsvinkeln 6, om den 4r mindre.

0s = kringningsvinkeln dir den “berdknade kringande hév-
armen” skidr GZ-kurvan. Om 6, & mindre dn 15° anses
fartyget ha otillrdcklig stabilitet.

6r = den kritiska flodningsvinkeln, som intrdffar nir flodning
sker av 0ppningar som har en sammanlagd area stérre 4n:

deplacement forldtt fartyg (ton)
1500

(m?)

eller 60° om det dr mindre.

Den kritiska flddningsvinkeln 4r den kringningsvinkel vid vilken den lidgsta
punkten av Oppningen, som resulterar i kritisk flodning, flodar. Vid fast-
stdllande av kritiska flodningsvinkeln ska alla regelbundet anvinda till-
trddes- och ventilationsdppningar beaktas. Inga Oppningar, oberoende av
storlek, som kan leda till progressiv flodning ska flodas vid en kring-
ningsvinkel mindre dn 40°. Dock behdver inte luftror till tankar beaktas.
Notera att om fartyget uppfyller denna punkt och framfors med en
krangningsvinkel som dr mindre 4n ,;, kommer fartyget att kunna motsta en
vindby av 1,4 ganger den rddande vindhastigheten (dvs. det dubbla vind-
trycket) utan att det resulterar i kritisk flodning eller en kridngningsvinkel
som 4ar storre dn 60°.

12. Plattformar och liknande offshoreenheter

Plattformar och liknande offshoreenheter med byggnadsdatum fore den
1 januari 2012, ska uppfylla tilldimpliga krav i 3 kap. MODU-koden 1989.
Plattformar och liknande offshoreenheter med byggnadsdatum den 1 januari
2012 eller senare, ska uppfylla tillimpliga krav i MODU-koden 2009.

13. Oljetankfartyg

Oljetankfartyg med en dodvikt av minst 5 000 ton ska, utdver regel 3,
uppfylla 6 kap. 31 och 32 §§ Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad (TSFS 2010:96) om atgirder mot fororening fran fartyg, med avseende
pa intaktstabilitet vid lastning och lossning.

Allméinna rad

Oljetankfartyg med en dodvikt mindre dn 5 000 ton, bér uppfylla de
intaktstabilitetskrav som féljer av 6 kap. 31 och 32 §§ Transport-
styrelsens foreskrifter och allmdnna rdad (TSFS 2010:96) om dt-
gdrder mot fororening fran fartyg. Om dessa krav inte uppfylls for
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alla lastfall, bor det finnas tydliga instruktioner till befilhavaren som
beskriver operationella begrdnsningar och de procedurer som dr
nodvindiga for att uppfylla kraven.

14. Ovriga fartyg
For ovriga fartyg beslutar Transportstyrelsen i varje enskilt fall om fartygets
stabilitet uppfyller tillimpliga krav ur sjosdkerhetssynpunkt.

Allméinna rad

For fartyg som anvinds till hft- eller ankarhanteringsoperationer
bor del B i intaktstabilitetskoden beaktas i tillimpliga delar och i den
utstrdckning inte annat foljer av denna bilaga.
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Bilaga 5. Fribord for svenska fartyg som inte omfattas av bilaga 2

Regel 1
Tillimpning

1. Denna bilaga giller for

1. svenska fartyg pa inrikes resa,

2. svenska fartyg pé internationell resa med en ldngd (L;;) mindre &dn 24
meter, och

3. svenska fiskefartyg pa internationell resa.

Bilagan giller dock inte hoghastighetsfartyg som uppfyller Transport-
styrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2009:102) om sékerheten pa
hoghastighetsfartyg (HSC-koden 2000).

2. Oppna fartyg omfattas endast av de krav som avser konstruktion, tithet
av Oppningar i skrovsida och botten, samt minsta tilltna fribord och bog-
héjd.

3. Regel 3 giller endast for fartyg som har ett skrov med en storsta langd av
minst 15 meter och som ér ett fiskefartyg eller som transporterar passagerare
eller gods.

Regel 1-1
Allmdnt

1.  De olika kravnivder som foljer av denna bilaga sammanfaller med
indelningen av fartomrdden. Fartyg kan dessutom erhélla ett fribordsgod-
kdnnande for del av fartomrade E, vilket innebér trafik i hamnar, floder,
kanaler och mindre insjoar.

2. Vid berdkning av tillditna karmhojder med avseende pa kringnings-
vinklar fir berdkningarna goras utan initialtrim, eller alternativt med kon-
struktionstrim.

3.  Transportstyrelsen kan genom beslut i enskilda fall medge andra tek-
niska 16sningar 4n de som anges i denna bilaga, under forutsittning att en
likvardig sdkerhetsniva uppnas.

Regel 2
Definitioner och forkortningar

I denna bilaga anvinds de definitioner och forkortningar som foljer av
2 kap. 1 §. Med ett fartygs langd avses langden (Z;.), om inte annat anges.
Med tabellfribord avses fribord enligt tabell 28.2 i bilaga 2. For fartyg med
en langd (L;;) mindre &n 24 meter ar tabellfribordet 200 mm.
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Regel 3
Utmdrkning av fribord

1.  Déckslinje

1.1 Déckslinjen ska vara en horisontell linje, 300 mm lang och 25 mm
bred. Den ska vara utmérkt midskepps pad varje sida av fartyget. Dess
overkant ska normalt gd genom den punkt, dir fribordsdéckets bordvarts
utdragna dvre yta skér bordldggningens yttre sida (figur 3.1). Déckslinjen
kan dock vara placerad pa annan plats med utgangspunkt fran ndgon annan
fast punkt pé fartyget, om fribordet korrigeras pa motsvarande sétt. Den
valda punktens ldge och uppgift om vad som é&r fribordsdéck ska anges i det
nationella fribordscertifikatet.

2. Nationellt fribordsmiérke

2.1 Fribordsmirket ska bestd av en ring, 300 mm i ytterdiameter och
25 mm bred, vilken skérs av en horisontell linje, 450 mm lang och 25 mm
bred, vars overkant gir genom ringens mittpunkt. Denna mittpunkt ska vara
placerad midskepps pa varje sida och pa ett avstand under déckslinjens 6vre
kant som, métt vertikalt, 4r lika med det faststdllda fribordet for det mest
vidstrackta fartomrdde som fartyget dr certifierat for (figur 3.2). Ringens
ovre halva far undvaras om fribordet & mindre &n 150 mm eller om
fartygets utférande pa annat sétt gor att hela ringen inte kan placeras. For
mindre fartyg kan Transportstyrelsen genom enskilt beslut medge att méarket
utgdrs av en horisontell linje 250 mm ldng och 20 mm bred.

2.2 Transportstyrelsen kan for fartyg med speciell skrovform eller av
speciell konstruktion besluta att mérket ska vara placerat pa annan plats dn
midskepps eller att tva mérken ska vara placerade pa vardera fartygssidan.

3.  Tillaggslinjer till fribordsmérket

3.1 For varje faststillt nationellt fribord ska en lastlinje pa varje sida av
fartyget, 230 mm lang och 25 mm bred, med sin 6vre kant visa respektive
fribord. Linjerna ska vara placerade f6r om, och vinkelrdtt utgdende fran, en
vertikal linje beldgen 300 mm for om fribordsringens mittpunkt (figur 3.2).
Pa fartyg som dven har internationellt fribord ska de nationella lastlinjerna
vara placerade 100 mm for om forliga kanten av de internationella last-
linjerna.

Lastlinjer far undvaras om fartyget endast har ett fribord faststillt och
saknar internationellt fribord.

3.2 Varje lastlinje utmirker fribordet for ett visst fartomrade, vilket mar-
keras med bokstdverna A—K, dér K representerar fribord for resa i hamnar,
floder, kanaler och mindre insjdar. Bokstdverna ska vara minst 50 mm och
placerade for om lastlinjerna.

3.3 Fartyg som omfattas av regler om indelning och skadestabilitet i
bilaga 1 eller bilaga 6 ska, utover fribordsmirken, vara mérkta med indel-
ningsvattenlinje enligt regel 13 1 bilaga 1 eller enligt regel 16, del 1 och
regel 4, del 2 i bilaga 6.



3.4 Bokstiver kopplade till indelningsvattenlinjer ska ha en hjd av minst

50 mm.
9 ‘ 300 ‘
Gy T ——
Dackslinje
_ _
Dackslinje

Figur 3.1

300

K
D (eller E)
B (eller C)

450 |75

Figur 3.2

4. Mirke for den myndighet som har faststiillt fribordet

4.1 Ett fartyg som endast har ett nationellt fribordscertifikat ska vara for-
sett med bokstéverna S E i fribordsmérket i enlighet med figur 3.2.

4.2 Bokstédverna ska ha en hojd av 115 mm och en bredd av 75 mm.

5.  Detaljbestimmelser for méirkning

5.1 Ringen, linjerna och bokstiverna ska mélas med vit eller gul farg pa
mork botten eller med svart farg pa ljus botten. De ska dessutom vara var-
aktigt markerade pé fartygets sidor. De ska vara vil synliga och, om sa
krévs, ska sdrskilda anordningar vara vidtagna for detta dndamal.
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Regel 4
Luckoppningars, dorréppningars och ventilatorers ldige

1.  Vid tilldimpningen av denna bilaga géller foljande ligen for luckdpp-
ningar, dorrdppningar och ventilatorer (figur 4.1):

Liage 1:  Oskyddade delar av fribordsdick och hojda halvdick samt
oskyddade delar av verbyggnadsdick for om en punkt beldgen en
fjardedel av fartygets lingd akter om den forliga fribordsperpendikeln.

Liage2:  Oskyddade delar av 6verbyggnadsdédck akter om en punkt be-
lagen en fjardedel av fartygets lingd akter om den forliga fribords-
perpendikeln och minst en normalhdjd av dverbyggnad dver fribords-
dédcket, samt oskyddade delar av dverbyggnadsdick for om en punkt
beldgen en fjidrdedel av fartygsldngden akter om den forliga fribords-
perpendikeln och minst tvd normalhdjder av 6verbyggnad over fri-

184

bordsdécket.
OCO0000y Lage 2
ZLége 1% Lage 1
85 % av minsta
malldjupet
025L,
Figur 4.1

Regel 5
Reduktioner for fartyg med hoga fribord
1.  For fartyg i fartomrdde A-—B med ett fribord som Gverstiger summan

av tabellfribordet och normalhdjden av Ooverbyggnader, ses fribordsdacket
som dverbyggnadsdick med avseende pé

— doOrrars téthet,

— dorrtroskelhdjd,
— luckkarmhojd,
— ventilatorer,

—  luftrér, och

— lénsportar.



2.  For fartyg i fartomrade C—D med ett fribord som dverstiger summan
av tabellfribordet och normalhdjden av hojda halvdick, ses fribordsdacket
som Overbyggnadsdick i enlighet med vad som anges i punkt 1.

Regel 6
Normalhojd av overbyggnader

Normalhgjden av en 6verbyggnad ska vara:

Normalhojd (m)

Lie (m) Hojt halvdack Andra 6verbyggnader
30 eller mindre 0,90 1,80
75 1,20 1,80
125 eller mer 1,80 2,30
Tabell 6.1

Normalhéjden f6r mellanliggande ldngder fas genom linjér interpolering.

Regel 7

Minsta tillatna fribord

1.  Vid bestdmning av fartygs fribord ska hénsyn tas till fartygets stabili-
tetsegenskaper och styrka.

2.  Fribordet far inte vara mindre dn vad som motsvaras av det stOrsta
djupgéendet som forekommer i fartygets godkénda stabilitetshandlingar.

3.  Ett fribord fér aldrig understiga 50 mm.
4.  Minsta tillatna fribord bestdms i enlighet med tabell 7.1. Det kriterium
som ger det storsta vérdet ska tillimpas.

Fribordsberékning gors i enlighet med bilaga 2.
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Fartygstyp

Passagerarfartyg

Fiskefartyg

Ovriga déckade fartyg
och pramfartyg, L > 24
meter

Ovriga dickade fartyg
och pramfartyg, L <24
meter

Fartomrade

Hamnar, floder,

kanaler och

mindre insjoar

Regel 8
Minsta tillatna boghdjd

1.

Allmint

Minsta tillitna fribord

Kriterium 1

Faststélls genom provning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststdlls genom prévning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststdlls genom prévning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststdlls genom prévning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststélls genom provning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststélls genom provning
av fartygets stabilitets-
egenskaper

Faststélls genom provning
av fartygets
stabilitetsegenskaper

Tabell 7.1

Kriterium 2

Minst 50 mm

Minst 50 mm

Sommarfribordet berdknat
enligt bilaga 2, dock minst
50 mm

Sommarfribordet berdknat
enligt bilaga 2, reducerat med
1/24 av djupgéendet métt fran
kolens 6verkant, dock minst

50 mm

¥ av sommarfribordet
beriknat enligt bilaga 2,
reducerat med 1/24 av djup-
gaendet mitt fran kolens
Overkant. Behdver inte vara
storre dn 100 mm for tank-
fartyg (typ A enl. bilaga 2) och
200 mm for dvriga fartyg, men
ska vara minst 50 mm

Minst 50 mm

Minst 50 mm

Denna regel behover inte tillimpas pd obemannade pramfartyg.

1.1 Fartygets boghdjd ska i alla driftskonditioner uppfylla nedan angivna

krav.

1.2 Transportstyrelsen kan i enskilda fall gora en sérskild bedomning for
fartyg som dr konstruerade for att mota sérskilda operationella krav och som
dérmed inte kan uppfylla nedan angivna krav.

1.3 Boghojden fér aldrig understiga minsta tillatna fribord.
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2.  Tillgodorikna spring

2.1 Om den boghdjd som krivs fis genom spring, ska spranget stricka
sig minst 0,151, akter om den f6rliga fribordsperpendikeln. Om boghdjden
erhalls med hjélp av en 6verbyggnad, ska denna &verbyggnad vara sluten
och stricka sig fran stdven till en punkt minst 0,07L;; akter om den forliga
fribordsperpendikeln.

2.2 Backdickets sprang far tas med dven om backens ldngd dr mindre &n
0,15L;;, men ldngre dn 0,07L;., under forutséttning att backens hojd mellan
0,07Lz; och den forliga fribordsperpendikeln inte dr mindre 4n halva
normalhdjden av overbyggnad.

Boghojdstilldgg kan dven fis av en back med en hojd som understiger halva
normalhdjden av 6verbyggnad och kan bestimmas enligt f6ljande:

1. Om fribordsdédcket har ett sprang med en utstrickning akter om
0,15L;; bestdms boghdjdstilldgget med hjélp av en parabolisk kurva
som borjar vid 0,15L;; akter om den forliga fribordsperpendikeln vid
en hojd som motsvarar fartygets djup midskepps, fortsdtter genom
skarningspunkten av backens skott och déck, upp till en punkt vid den
forliga fribordsperpendikeln men inte hogre &dn nivan av backdacket
(figur 8.1). Boghojdstillagget A, dr da avstiandet mellan dicket och
skarnings-punkten av den paraboliska kurvan och den forliga fribords-
perpendikeln. Det berdknas enligt foljande:

2
Xp

Om /, &r mindre 4n virdet av hdjden som bendmns 4, i figur 8.1, kan
h, ersittas av &y, vid faststéllande av den tillgidngliga boghdjden.

2. Om fribordsdédcket har ett sprang med en utstrdckning som ar mindre
an 0,15L;; eller saknar sprang, dr boghdjdstillagget avstdndet mellan
décket och skdrningspunkten av en linje 0,07L;; akter om den forliga
fribordsperpendikeln och Gverbyggnadsdicket vid overbyggnadens
sida (figur 8.2).

———"

hy

|
Zy \
|
|
|
B |
Boghdjd inkl. tillagg ‘

Xp

‘ 0,07 L

015 Ly

FP
Figur 8.1
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Figur 8.2

hy=halva normalhéjden for 6verbyggnader

3.  Minsta tillitna boghdjd for respektive fartomrade

Minsta tilldtna boghdjd bestédms i enlighet med tabell 8.1. I de fall det finns
alternativa kriterier for samma fartygskategori, tillimpas valfritt kriterium.
De formler som ska tillimpas for berdkning av boghdjden framgér av punkt
3.2. For att fa fram respektive boghdjdskriterium multipliceras resultaten
fran berdkningarna i punkt 3.2 med de fartomrddesberoende faktorer som
anges i tabellen.

Minsta tillitna boghojd

Fartomrade | Fartygstyp Lt Cy Kriterium
(m)

‘ Nr.1 ‘ Nr.2 ‘ Nr.3 ‘

A-B Fiskefartyg =~ >24 Alla Se punkt 3.1
Andra dn >19 Alla  Fy, Fus
fiskefartyg
<19  <0,68 Fy
<19  >0,68 Fy Fia Fu3
C Alla >19 Alla  0,95Fy,  0,95Fy;

<19 <0,68  0,95Fy
>0,68 0,95F, | 0,95Fy; | 0,95F;

D Alla >19 Alla | 0,85Fy, | 0,85Fy;
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Minsta tillitna boghojd

Fartomrade | Fartygstyp Lit Cy Kriterium
(m)
‘ Nr.1 ‘ Nr.2 ‘ Nr.3 ‘
<19 | <0,68 0,85Fy
>0,68  0,85F, 0,85Fy,  0,85Fy
E Alla >19 Alla  0,7Fy | 0,7Fy;
<19  <0,68 0,7Fy
>0,68 0,7Fy | 0,7Fy | 0,7Fy
Hamnar, Alla >19 Alla  0,5F, | 0,5Fy;
floder,
kanaler och <19  <0,68 0,5Fy
i‘rll‘s?g;f >068 05Fy  05F,  0,5Fy
Tabell 8.1

3.1 For fiskefartyg med en ldngd av minst 24 meter i fartomrdde A-B

géller foljande:

For fiskefartyg som tar in sin fangst genom luckor pa viaderdick i skydd av
dédckshus eller 6verbyggnad, ska minsta boghdjden (F}) berdknas enligt F3,
men far inte vara mindre 4n 2,0 meter.

For fiskefartyg som tar in sin fangst genom luckor pa vdderdick for om
déckshus eller 6verbyggnad, ska minsta boghéjden (F3) berdknas enligt Fj..

Vid tillimpning av F», far bradgédngshdjden, dock hogst 1,0 meter, inklude-
ras i boghdjden om den minst har en utstrickning fran forstaven till 0,15L;

akter om den forliga fribordsperpendikeln.

Information om vilken boghdjdsregel fartyget uppfyller, samt valt fiske-

omréde, ska framga av fartygets dokumentation.

3.2 Minsta tilldtna boghojd berdknas enligt foljande:

F . =17L, . +700 (mm)

bl LL

LLL LLL ?
Fy, =| 6075 ZLL |- 1875 ZLL | 1 200
100 100

[2,08 +0,609C, —1,603C,,, — 0,0129(%

Ayf

G308

dir  cuy =

3
Lo ) |,
100

1

J
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Lz 136
Fp3 =56L 1- mm
b3 LL( 500 j Cp +068 ™™

dir Cp inte ska < 0,68

Fpa =K1 Lpp| 1+ =243 (mm)
K>

dér:
F, = berdknad minsta boghdjd (mm)
Ly = lidngd, definierad enligt regel 2 (m)
B = mallad bredd, definierad enligt regel 2 (m)
d; = djupgéende vid 85 % av minsta malldjupet (m)
C, = Dblockkoefficient, definierad enligt regel 2
V = volymdeplacement vid djupgdendet d; (m®)
C, = vattenlinjeareakoefficient f6r om midskepps
Ay = vattenlinjearea for om midskepps vid djupgdendet d; (m?)

K och K, = koefficienter som beror av fiskeomrade och ldngd (L..).

Fiskeomrade L K K
Extrema forhéllanden med | 24<[L;; <110 m 90 -270

signifikant v;lgélm]d av hogst Lu>110m 4959/L,; 600

Extrema forhallanden med 24< ;<110 m 117 -220
signifikant vaghdjd storre dn 1,,>110 m 5991/L., 1484

8m
Regel 9
Dorrar
1.  Dorrar med tillhérande ram samt infdstning ska ha en styrka som

atminstone motsvarar den omgivande strukturen.

2.  Dorrar ska Oppnas utdt. Transportstyrelsen kan dock i enskilda fall
medge undantag fran detta krav.

Dorrar ska kunna 6ppnas och sténgas fran skottets bada sidor.
3.  Foljande typer av dorrar forekommer i denna bilaga:

1. Viédertit.

2. Spoltit.

Allméinna rad
Féljande standarder anses uppfylla kravet pd vider- och spoltiithet.
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Vidertdita dérrar:

— Vidertiita staldorrar (SS-EN ISO 6042)

Spoltiita dorrar:

—  Skeppsteknik, Dorrar, Spoltdta ytterdorrar —
Allmdnna anvisningar (SS 78 20 03), och

—  Skeppsteknik, Dorrar, Spoltdita ytterdéorrar av stal —
Typ 1 (SS780041), eller

—  Skeppsteknik, Dorrar, Spoltdta ytterdéorrar av stal —
Typ 2 (SS78 00 42)

4.  Om inte annat f6ljer av dessa foreskrifter, ska fartyg i fartomrdde A—
C vara forsedda med

1. védertdta dorrar med en troskelhdjd av minst 380 mm i ldge 1 och 2 i
slutna 6verbyggnader, och

2. védertdta dorrar med en troskelhdjd av minst 150 mm i ldge 1 och 2 av
déckshus som utgor reservdeplacement i stabilitetsberdkningarna.

Dorrar i slutna dverbyggnader och déckshus som utgdr reservdeplacement i
stabilitetsberdkningarna ska, for fartyg i fartomrade D vara utforda i enlig-
het med regel 12.5, och for fartyg i fartomrdde E i enlighet med regel 12.6.

Regel 10
Lastrumsoppningar och andra luckoppningar

1.  Lastrumsdppningar och andra luckdppningar ska vara skyddade av
lIuckor med tillrdcklig tithet och vara forsedda med sékringsanordningar.

2.  Luckor, karmar och tillslutningsanordningar till lastrumsdppningar
och andra luckdppningar ska vara konstruerade i enlighet med en erkidnd
organisations regler. Fiskefartyg far vara férsedda med tréluckor under for-
utsdttning att luckorna uppfyller reglerna 14-1 och 15 i bilaga 2.

Allménna rad
Lastrumséppningar som kan komma att oppnas under resa, bor vara
placerade i fartygets centerlinje.

3.  Karmar till lastrumsdppningar och andra luckdppningar ska ha den
hojd som anges i punkterna 6-8.

4.  Om det av operationella skil inte dr mojligt att ha den karmhgjd som
anges 1 punkterna 6—8 eller om luckorna inte anvinds under fartygets
normala drift, kan Transportstyrelsen genom enskilt beslut medge reducerad
karmhojd eller att flushluckor installeras under forutsittning att dessa kan
tillslutas vattentitt. Sddana luckor ska vara forsedda med skyltar som
informerar om att luckan endast far 6ppnas i nddsituationer. Anteckning om
detta ska goras i det nationella fribordscertifikatet.

4.1 Oppningar i fiskefartyg fir, om det ir nddvindigt for fartygets verk-
samhet, vara forsedda med skruv- eller bajonettluckor eller motsvarande,
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under forutséttning att sddana luckor kan stingas vattentétt och dr perma-
nent anbringade i strukturen.

5.  LuckoOppningar som endast anvdnds i hamn, fir vara skyddade av
flushluckor.

6.  Fartyg i fartomrade A—C
6.1 Vidertdta luckor ska skydda luckdppningar i

1. liagel,
2. lage 2, och
3. ovanfor ldage 2.
6.2 Karmhgjden ska vara minst
1. 450 mm i ldge 1 for fartyg med en langd mindre dn 24 meter,
2. 600 mm i ldge 1 for Gvriga fartyg,
3. 300 mm i ldge 2 for fiskefartyg, och
4. 450 mm i lage 2 for 6vriga fartyg.

7.  Fartyg i fartomrade D
7.1 Védertita luckor ska skydda luckdppningar i lage 1 och lage 2.

7.2 Karmhgjden i ldge 1 och 2 ska vara minst 300 mm, men kan redu-
ceras om luckdppningen inte nar vattenytan inom 40° kridngning vid storsta
tillitna djupgdende eller accepterad flodningsvinkel enligt intaktstabilitets-
analysen, om den dr mindre. Karmhdgjden féar dock inte understiga 100 mm.

8.  Fartygi fartomride E
8.1 Luckdppningar i ldge 1 ska vara forsedda med vidertéta luckor.

8.2 Karmhojden i ldge 1 ska vara minst 300 mm, men fér reduceras eller
helt undvaras om luckdppningen inte nar vattenytan inom 30° kréngning vid
storsta tillaitna djupgdende eller accepterad flodningsvinkel enligt intakt-
stabilitetsanalysen, om den &r mindre.

Regel 11
Maskinrumsoppningar

1.  Maskinrumsoppningar ska vara skyddade av en diacksbyggnad. Nod-
utgéng far vara arrangerad genom en lucka som uppfyller regel 10.

2.  Dicksbyggnaden ska vara konstruerad i enlighet med en erkédnd orga-
nisations regler.

3.  Bestdimmelser om maskinrumsdppningar finns i Transportstyrelsens
foreskrifter och allminna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elek-
trisk installation och periodvis obemannat maskinrum.



4.
4.1
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Fartyg i fartomrade A-C

Sluten décksbyggnad som skyddar maskinrumsdppningar ska i ldge 1

och 2 vara forsedd med vidertdt dorr. Hogre liggande dppningar ska vara
skyddade av spoltita dorrar.

4.2

L.

5.
5.1

Troskelhdjden ska vara minst

450 mm i ldge 1 for fartyg med en ldngd mindre &n 24 meter,

2. 600 mm i ldge 1 for Gvriga fartyg,
3.
4. 380 mmildge 2 for Ovriga fartyg.

300 mm i lage 2 for fiskefartyg, och

Allméinna rad

Nedgadng fran fribordsddck till maskinutrymmen inom en sluten
ddcksbyggnad bér vara skyddad av kapp med vidertdit dorr med en
troskelhdjd av minst 230 mm.

Fartyg i fartomrade D

Sluten décksbyggnad som skyddar maskinrumsdppningar ska i ldge 1

vara forsedd med védertit dorr, och i ldge 2 med spoltdt dorr.

5.2

6.
6.1

Troskelhdjden ska vara minst

. 300 mm i lage 1, och

150 mm i lage 2.

Fartyg i fartomrade E

Dicksbyggnad som skyddar maskinrumsdppningar ska i ldge 1 vara

forsedd med védertdt dorr. Om fartyget har ett fribord som Overstiger sum-
man av tabellfribordet och normalhdjden av héjda halvdick, kan spoltit
dorr anvéndas.

6.2

Troskelhdjden ska vara minst 300 mm i ldge 1. Om fartyget har ett

fribord som Overstiger summan av tabellfribordet och normalhdjden av
hojda halvdick, far troskelhdjden reduceras till minst 150 mm.

Regel 12
Ovriga oppningar i fribordsddck och 6verbyggnadsddck

1.

Andra Oppningar i fribordsdidck dn luckdppningar, maskinrumsopp-

ningar, manhal och flushluckor, ska vara skyddade av en sluten décks-
byggnad med tillracklig styrka och téthet.

2.

Lostagbara trosklar ska undvikas. Transportstyrelsen kan i enskilda

fall medge att 16stagbara trosklar installeras om detta krdvs for att mojlig-
gora lastning och lossning av tunga eller skrymmande féremaél, eller for att
underldtta passage for passagerare. Installationen av 16stagbara trosklar ska
uppfylla foljande:
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1. Trosklarna ska vara monterade innan resa pabdrjas.

2. Tétningslist ska finnas.

3. Den lostagbara troskeln ska vara monterad s att kravet pé tithet for
dorren uppfylls.

Allménna rad

For fartyg som trafikerar fartomrdde A bor spolprov utforas efter att
troskeln varit demonterad. Datum for demontering och spolprov bor
antecknas i skeppsdagboken.

3. Den yttre dorren behdver inte vara vadertdt om Oppningen dr skyddad
inne i dacksbyggnaden av en kapp med védertit dorr med troskel som upp-
fyller hojdkravet enligt denna regel. Kapp och dorr anses dé vara oskyd-
dade.

4.  Fartyg i fartomride A—C

4.1 Andra oppningar i fribordsddck &n luckdppningar, maskinrumsdpp-
ningar, manhal och flushluckor, ska vara skyddade av en sluten décksbygg-
nad med védertéta dorrar.

4.2 Oppningar ska vara skyddade av slutna dicksbyggnader med vider-
tata dorrar i

1. ett oskyddat 6verbyggnadsdéack,

2. taket pé ett dackshus beldget pa fribordsdicket, som ger tilltrdde till ett
rum under fribordsdéacket, eller

3. taket pa ett ddckshus beldget pa fribordsdicket, som ger tilltrade till ett
utrymme inom en sluten 6verbyggnad.

4.3 Oppningar i taket av dickshus, med minst normalh&jd, beligna pa
hojda halvdick av minst normalhdjd, ska vara skyddade av dédckshus eller
kappar med tillrdcklig styrka och med spoltita dorrar.

4.4 Hogre liggande 6ppningar ska vara skyddade av spoltita tillslutnings-
anordningar.

4.5 Troskelhojden ska vara minst
1. 450 mm i ldge 1 for fartyg med en langd mindre 4n 24 meter,
2. 600 mmilage 1 for ovriga fartyg,
3. 300 mm i lage 2 for fiskefartyg, och
4. 380 mm i ldge 2 for Gvriga fartyg.

4.6 Om det finns en alternativ tilltrddesvég fran ett hogre liggande dack, i
stéllet for fran fribordsdick, kan karmhdjdskravet for lage 2 tillimpas for
dorrar pa fribordsdick i midskeppsdverbyggnad, ddckshus eller poop.

5.  Fartygifartomride D

5.1 Andra Sppningar i fribordsddck dn luckdppningar, maskinrumsdpp-
ningar, manhél och flushluckor, ska vara skyddade av en sluten dacksbygg-
nad med védertita dorrar.



5.2 Oppningar ska vara skyddade av slutna dicksbyggnader med vider-
tata dorrar i

1. ett oskyddat 6verbyggnadsdack,

2. taket pa ett ddckshus beldget pa fribordsddcket som ger tilltrdde till ett
rum under fribordsdacket, eller

3. taket pa ett ddckshus beldget pa fribordsddcket som ger tilltrdde till ett
utrymme inom en sluten 6verbyggnad.

I andra positioner &@n i frontskott i ldge 1 far spoltidta dorrar anvéindas om
Oppningen inte nar vattenytan inom 30° krdngning vid stdrsta tilldtna djup-
géende eller accepterad flodningsvinkel enligt intaktstabilitetsanalysen, om
den &r mindre.

5.3 Troskelhdjden i ldge 1 och 2 ska vara minst 300 mm, men fér redu-
ceras om Oppningen inte nar vattenytan inom 40° kringning vid stdrsta
tillitna djupgdende eller accepterad flédningsvinkel enligt intaktstabilitets-
analysen, om den &r mindre.

Troskelhdjden far dock inte understiga 100 mm i ldge 1.

6.  Fartyg i fartomride E

6.1 Andra Oppningar i fribordsddck dn luckdppningar, maskinrumsopp-
ningar, manhal och flushluckor, ska vara skyddade av en sluten dacksbygg-
nad med védertita dorrar. Om Oppningen inte nar vattenytan inom 30°
kringning vid storsta tilldtna djupgéende eller accepterad flodningsvinkel
enligt intaktstabilitetsanalysen, om den &r mindre, far i stillet spoltita dorrar
anvéndas.

6.2 Troskelhdjden ska vara minst 300 mm, men far reduceras eller helt
undvaras om Oppningen inte nar vattenytan inom 30° kridngning vid stdrsta
tilldtna djupgéende eller accepterad flodningsvinkel enligt intaktstabilitets-
analysen, om den &r mindre.

Regel 13
Ventilatorer

1.  Ventilationsdppningar ska vara skyddade av ventilatorer.
2.  Ventilatorer ska ha den karmhdjd som anges i punkterna 9 och 10.

Karmhgjdskraven géller fristdende ventilatorer men far dven tillimpas pa
ventilationsdppningar i akterskott av décksbyggnader och sidoskott av
déckshus. Karmhdjden mits fran déck till underkant av intaget.

3.  For ventilatorer med smé dppningar, vars utférande kan likstdllas med
luftror, far karmhojden reduceras till kravet for luftrér i motsvarande posi-
tion, under fOrutsittning att tillslutningsanordningar uppfyller kraven for
luftror.

4.  For utsatta positioner kan Transportstyrelsen krdva hogre karmhgjder
an vad som anges i punkterna 9 och 10.
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Allméinna rad
Ventilatorer bor ha en skyddad placering.

5. Ventilatorer till rum under fribordsdéck eller déck i slutna overbygg-
nader ska i ldge 1 eller 2 ha karmar av stal eller likvardigt material, vara av
kraftig konstruktion och &ndamalsenligt anslutna till ddcket.

6.  Om ventilatorer passerar genom icke-slutna dverbyggnader eller mot-
svarande, ska de vara forsedda med kraftiga karmar av stal eller likvardigt
material genom dessa utrymmen.

7. Karm vars hdjd over dicket Sverstiger 900 mm ska vara sérskilt
stagad.

8.  Tillslutningsanordningar

8.1 Ventilationsdppningar ska vara forsedda med véadertéta tillslutnings-
anordningar, om inte annat anges nedan.

8.2 Tillslutningsanordningarna ska vara permanent anbringade vid 6pp-
ningen. For fartyg vars lingd 6verstiger 100 meter, medges dock 16sa till-
slutningsanordningar under forutséttning att de ar lattatkomliga i anslutning
till dppningen.

9.  Fartyg i fartomrade A—C

9.1 Ventilatorers karmhgjd ska vara minst

760 mm i lage 1 for fartyg med en lingd mindre &n 24 meter,

760 mm i lage 1 for fiskefartyg med en lingd mindre 4n 45 meter,
900 mm i lage 1 for ovriga fartyg,

450 mm i ldge 2 for fartyg med en ldngd mindre &n 24 meter,

SAEE R T

450 mm i ldge 2 for fiskefartyg med en langd mindre &n 45 meter, och
6. 760 mm i ldge 2 for Gvriga fartyg.

9.2 Ventilatorer med annan placering &n i frontskott och sida av 6ver-
byggnad behover inte vara forsedda med tillslutningsanordningar om de har
en karmhojd som Overstiger

3,4 meter i ldge 1 for fartyg med en langd mindre 4n 24 meter,
3,4 meter i ldge 1 for fiskefartyg med en langd mindre 4n 45 meter,
4,5 meter i lage 1 for 6vriga fartyg,

1,7 meter i lage 2 for fartyg med en lingd mindre dn 24 meter,

wok WD =

1,7 meter i ldge 2 for fiskefartyg med en lingd mindre &n 45 meter,
och

6. 2,3 meterildge 2 for vriga fartyg.

9.3 For fartyg i fartomrdde C far karmhdjden reduceras till 1,7 meter i
lage 1 och 0,9 meter i ldge 2 utan krav pa tillslutningsanordningar, under
forutséttning att dppningen

1. inte &r placerad i frontskott eller i sidan av dverbyggnad,

2. inte flodas inom 40° krangning vid storsta tillatna djupgéende, och



3. &r forsedd med vattenfilla med drénering eller likvérdigt arrange-
mang.

9.4 Ventilatorer i sidan av 6verbyggnader behdver inte vara forsedda med
tillslutningsanordningar under forutsittning att dppningen &r

1. placerad sa att dess underkant ligger minst 4,5 meter dver fribords-
dick, och

2. forsedd med vattenfélla med drianering eller likvirdigt arrangemang.

10. Fartyg i fartomriade D

10.1 Ventilatorers karmhgjd ska vara minst
1. 600 mm i lage 1, och
2. 450 mm i lage 2.

10.2 Ventilatorer med annan placering &n i frontskott och i sidan av dver-
byggnad behover inte vara forsedda med tillslutningsanordningar om de har
en karmhdjd som Overstiger

1. 2,3 meterildge 1, och
2. 0,9 meter i ldge 2,

10.3 Karmhdjden far reduceras till 900 mm i ldge 1 och 450 mm i ldge 2
utan krav pa tillslutningsanordningar, under forutséttning att dppningen

1. inte &r placerad i frontskott eller i sidan av 6verbyggnad,

2. inte flodas inom 40° kringning vid storsta tillitna djupgaende eller
accepterad flodningsvinkel enligt intaktstabilitetsanalysen, om den dr
mindre, och

3. é&r forsedd med vattenfdlla med drénering eller likvérdigt arrange-
mang.

10.4 Ventilatorer i sidan av dverbyggnader behdver inte vara forsedda med
tillslutningsanordningar under forutséttning att dppningen ar

1. placerad s& att dess underkant ligger minst 2,3 meter dver fribords-
ddck, och

2. forsedd med vattenfilla med drénering eller likvardigt arrangemang.

11. Fartyg i fartomriade E

11.1 Karmhojden for andra ventilatorer &n maskinrumsventilatorer ska
vara minst 450 mm i lage 1.

11.2 Ventilatorer i sidan av dverbyggnader behdver inte vara forsedda med
tillslutningsanordningar under forutséttning att dppningen ar

1. placerad s att dess underkant ligger minst 1,8 meter dver fribords-
ddck, och

2. forsedd med vattenfilla med drénering eller likvardigt arrangemang.

11.3 Ventilatorer som inte dr placerade i sidan av dverbyggnader behdver
inte vara forsedda med tillslutningsanordningar under forutsittning att

1. Oppningen inte néar vattenytan inom accepterad flodningsvinkel enligt
intaktstabilitetsanalysen, och
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2. karmhgjden i ldge 1 inte understiger 450 mm for maskinrumsventila-
torer och 150 mm for Gvriga ventilatorer.

Regel 14
Luftror

1.  Ventilationsdppningar till tankar ska vara skyddade av luftror.
2.  Luftror ska ha en styrka i enlighet med en erkénd organisations regler.

3. Om luftrér med hojd enligt nedan anses hindrande vid handhavande
av fartyget, kan Transportstyrelsen for enskilt fartyg medge att hdjden redu-
ceras om en tillfredsstédllande sékerhetsniva kan sékerstillas.

4.  Luftror ska ha automatiska tillslutningsanordningar.

4.1 Vid utformning och dimensionering av automatiska tillslutnings-
anordningar ska hénsyn tas till de floden och tryck som kan uppsta vid last-
ning och lossning.

4.2 For fartyg i fartomrade E behover inte luftrér, med undantag av luft-
ror till brénsletankar, vara forsedda med automatiska tillslutningsanord-
ningar under forutsittning att luftroret inte flodas inom accepterad flod-
ningsvinkel enligt intaktstabilitetsanalysen.

5.  Fartyg i fartomride A-C

Luftrérens hojd ska vara minst
1. 450 mm pa fribordsdick for fartyg med en ldngd mindre &n 24 meter,
2. 760 mm i pa fribordsdick for dvriga fartyg, och
3. 450 mm pa dverbyggnadsdéck.

6.  Fartyg i fartomriade D
Luftrérens hojd ska vara minst
1. 380 mm pa fribordsdick, och
2. 200 mm pa dverbyggnadsdéck.

7.  Fartyg i fartomrade E

Luftrérens hojd ska vara minst 200 mm pé fribordsdéck.

Regel 15
Lastportar och liknande oppningar

1.  Lastportar och andra liknande &ppningar i fartygssidorna under fri-
bordsdécket ska vara forsedda med vattentéta dorrar. Portar i forsta nivan av
slutna dverbyggnader ovan fribordsdicket ska vara forsedda med védertéita
dorrar.

2. Lastportar och liknande 6ppningar ska ha en styrka som minst mot-
svarar den omgivande strukturens.



3.  Portarna ska 6ppnas utét.

4.  Bogportar med tillhérande innerportar, sidoportar och akterportar ska
vara utforda i enlighet med en erkénd organisations regler.

5.  Portarna ska ha indikering till bryggan for 6ppen och stingd port.

Stangd och reglad port ska indikeras med en gron ljussignal och om porten
inte &r stingd och reglad ska detta indikeras med en rdd ljussignal.

6.  Placering av 6ppningen under fribordsdick

6.1 Oppningens nedre punkt fir inte ligga ligre #n en linje, parallell med
skdrningslinjen mellan fribordsdécket och fartygssidan, som har sin légsta
punkt minst 230 mm ovanfor den djupaste lastlinjen.

6.2 Om utokade atgirder har vidtagits for att sdkerstilla vattentitheten,
kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge placering av lastportar och
liknande 6ppningar med en nedre punkt ldgre dn enligt punkt 6.1.

Allmiinna rad
Atgiird for att séikerstilla vattentiitheten kan vara anvindning av en
inre dorr med likvirdig styrka och tdthet som den yttre dérren.

6.3 Om vattentitheten sdkerstills med arrangemang i enlighet med det
allménna radet, ska det finnas lackindikering i utrymmet mellan dorrarna.
Det ska dven finnas drénering frén detta utrymme med lattdtkomlig ventil.
Den yttre dorren ska 6ppnas utét.

Regel 16

Skrovgenomféringar

1.  Alla intag och avlopp med genomfdring genom fartygssidan eller
botten ska vara forsedda med tillslutningsanordningar som ér lattatkomliga,

och som hindrar ofrivillig flédning av fartyget genom roret eller vid en
skada i roret.

2.  Kravet pa backventiler ar tillimpligt bara for de avlopp som halls
Oppna under normalt handhavande av fartyget.

3.  Fartygi fartomrade A-D

3.1 Skydd mot skada/korrosion

Spygatt och avlopp med en inre dnde pd godtycklig niva och med utlopp
genom skrovet pa en niva av

1. mer dn 450 mm under fribordsdack, eller
2. mindre dn 600 mm &ver den djupaste lastlinjen,

ska vara forsedda med fjaderbelastad backventil i anslutning till skrovet.
Om ventil inte krdvs av andra orsaker kan den undvaras om roret dr tjock-

viggigt.

TSFS 2021:95
Bilaga 5

199



TSFS 2021:95
Bilaga 5

200

3.2 Skydd mot flodning via spygatt

Spygatt fran byggnader pa dick som inte anse vara vidertita, ska ledas
overbord och inte dréneras till inre utrymmen.

3.3 Skydd mot flodning for oppna avloppssystem

3.3.1 a) Utrymmen under fribordsdécket eller pa fribordsdédcket beldgna
overbyggnader och ddckshus som é&r slutna, ska ha avlopp genom bord-
laggningen. Dessa ska, med undantag av anordningar enligt punkt 3.3.2,
vara forsedda med &dndamalsenliga och &tkomliga anordningar for att
forhindra att vatten tringer in i fartyget. Varje enskilt avlopp ska normalt ha
en fjdderbelastad backventil med manuell avstingning, eller en fjider-
belastad backventil och en separat avstingningsventil. Oavsett arrangemang
ska dessa ventiler kunna manovreras frén en plats over fribordsdécket.
Mangveranordning for manuell avstingning ska vara lattatkomlig och
forsedd med indikering som visar om ventilen ar oppen eller stangd.

Om avloppets inre dnde &r placerad minst 0,01L dver den djupaste lastlinjen
far avloppet ha tva fjaderbelastade backventiler (utan manuell avstingning).
Om det vertikala avstandet overstiger 0,02L far en fjdderbelastad backventil
utan manuell avstdngning anvindas.

b) Om tva fjaderbelastade backventiler krivs, ska den inre ventilen vara
placerad sé att den é&r tillgdnglig for besiktning i alla gdngkonditioner. Detta
innebér att den inre ventilen ska vara placerad over den djupaste lastlinjen.
Om detta inte ar praktiskt mojligt, ska en lokalt mandvrerad avsténgnings-
ventil vara installerad mellan de tvd backventilerna. Den inre ventilen be-
hover da inte vara placerad ovanfor den djupaste lastlinjen.

3.3.2 Drénering genom bordldggningen fran en sluten overbyggnad som
anvinds for last ska tillatas endast om fribordsdécket inte nar vattenytan vid
5° kréangning at nagon sida. I annat fall ska drdneringen ledas ner i fartyget i
enlighet med regel 21.1.6 1 bilaga 1.

3.4 Skydd mot flodning genom slutna system

Sjointag och avlopp som ingar i slutna system behover inte uppfylla kraven
géllande ventiler f6r 6ppna system, men ska i stéllet vara forsedda med av-
stangningsventiler sd néra bordldggningen som &r praktiskt mojligt.

3.5 Ventiler

3.5.1 Alla bordanslutningar och de ventiler som krdvs i denna regel ska
vara av stal, brons eller motsvarande, icke sprott, material. Ventiler av gjut-
jérn eller liknande material fér inte anvindas.

3.5.2 Spygatt, intag och avlopp ska vara forsedda med lattdtkomliga
ventiler som &r monterade sa néra bordlaggning eller sjokista som ar prak-
tiskt mojligt. Mellan bordldggning och ventil ska rér vara tjockviggiga.

3.6 Ror

3.6.1 Rorledningar ska vara av stal eller likvirdigt material. Material som
uppfyller en erkénd organisations regler anses likvéardigt.



3.6.2 Rorledningar ska minst ha f6ljande godstjocklek:

1. 4,5 mm irdr med en ytterdiameter av hogst 155 mm.

2. 6,0 mm i rér med en ytterdiameter av mer dn 230 mm.
Minsta godstjocklek for mellanliggande diametrar fis genom linjér inter-
polering.
3.6.3 Rorledningar for vilka tjockviggiga ror krdvs ska minst ha foljande
godstjocklek:

1. 7,0 mm i ror med en ytterdiameter av hogst 80 mm.

2. 10,0 mm i rér med en ytterdiameter av mer dn 180 mm.
3. 12,5 mm i rér med en ytterdiameter av 220 mm eller mer.
4

. Minsta godstjocklek for mellanliggande diametrar fas genom linjér
interpolering.

3.7 Bemannade maskinrum

I bemannade maskinrum far savél huvud- som reservsjdintag och avlopp for
maskineriets behov mandvreras lokalt. Mandveranordningen ska vara latt-
atkomlig och forsedd med indikator som visar om ventilen &r dppen eller
stangd.

3.8 Obemannade maskinrum

For obemannade maskinrum géller tillimpliga delar av Transportstyrelsens
foreskrifter och allminna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elek-
trisk installation och periodvis obemannat maskinrum.

3.9 Avgasutlopp

For avgasutlopp géller tillimpliga delar av Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installa-
tion och periodvis obemannat maskinrum.

3.10 Tilliggskrav for fiskefartyg

3.10.1 Slutna arbetsutrymmen pa fribordsddck ska vara forsedda med
pumpar for drianering. Drianeringen ska ske fran brunnar i sidorna till sadana
utrymmen. Varje pump ska ha en kapacitet som dr minst lika stor som den
storsta ordinarie lanspumpens kapacitet eller som motsvarar det flode som
kan alstras vid fiskhanteringen, om detta ar storre.

3.10.2 Avloppsledning ska mynna pa en nivad minst 1,3 meter ovanfor
fribordsdédcket och vara forsedd med fjaderbelastad backventil med manuell
avstdngning frén arbetsdick.

3.10.3 Spillvatten fir draneras genom utrymmets sida, under forutsittning
att ledningsarean #r hogst 20 cm? och att drineringen sker genom en auto-
matisk backventil som halls manuellt stingd under resa. Inloppet ska vara
forsett med permanent monterad sil.
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3.10.4 Drinering genom fartygssidan é&r tillaten endast om drénerings-
ledningen och dess ldnsgrop inte nar vattenytan inom 5° krdngning. I annat
fall ska drédnering ske till ordinarie ldnslada.

4. Fartygi fartomrade E

4.1 Skrovgenomforingar mindre &n 100 mm 6ver den djupaste lastlinjen
ska vara forsedda med avstingning.

4.2 Skrovgenomforingar mellan lattviktsvattenlinjen och 350 mm Over
den djupaste lastlinjen samt skrovgenomf0ringar till 6ppna system, ska vara
forsedda med backventil som forhindrar vattenintringning, om rorsystemet i
sin helhet ligger lagre &n 350 mm &ver den djupaste lastlinjen.

4.3 Ventiler ska vara
1. avsedda fér marint bruk,
2. av stél, brons eller annat motsvarande, icke sprott, material, och
3. lattdtkomliga.

Ventiler far vara placerade i lastrum eller under durk under forutsittning att
mandveranordningen forlangs till dver durken.

4.4 1rorsystem som innehaller slangkomponenter ska slanganslutningarna
vara forsedda med dubbla, rostfria slangklammor. Slang far inte anvéindas i
forbindelse med skrovgenomforingar liagre dn 350 mm 6ver den djupaste
last-linjen.

4.5 Obemannade maskinrum

For obemannade maskinrum géller tillimpliga delar av Transportstyrelsens
foreskrifter och allméinna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elek-
trisk installation och periodvis obemannat maskinrum.

4.6 Avgasutlopp

For avgasutlopp géller tillimpliga delar av Transportstyrelsens foreskrifter
och allménna rad (TSFS 2019:4) om maskininstallation, elektrisk installa-
tion och periodvis obemannat maskinrum.

5. Avfallsschakt

Avfallsschakt eller motsvarande konstruktion far forekomma i slutet arbets-
utrymme ovanpé fribordsdick, under forutsittning att schaktet har en sluss-
funktion och att schaktets inre vattentéta lucka inte nér vattenytan inom 20°
krdngning vid storsta tillditna djupgéende. Schaktets nedre lucka ska ha
backventilfunktion. Schaktets tvdrsnittsarea far inte dverstiga 0,1 m% Den
inre luckan ska alltid hallas vattenttt stingd da schaktet inte anvéinds.

Schaktets slussfunktion far undvaras under forutsittning att den vattentita,
inre luckan inte nar vattenytan inom 60° krangning vid storsta tillatna djup-
géende.
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Regel 17
Kittingbox

1.  Kittingbox med tillhérande nedlopp ska vara vattentét upp till vider-
dack.

2. Om det finns tilltrddesoppningar ska dessa vara stingda med kraftiga
luckor, som &r fastsatta med tétt sittande bultar.

3.  For fartyg i fartomrade A—B ska nedloppet for ankarkétting vara forsett
med permanenta tillslutningsanordningar for att minimera vattenintrangning.

Allméinna rad
Fartyg i fartomrade C bor uppfylla punkt 3.

Regel 18
Fonster och fonsterventiler

1.  Ljusoppningar i skrov och slutna décksbyggnader ska vara skyddade
av fonsterventiler eller fonster och, i vissa positioner, storm- eller lagnings-
luckor.

2. Uttag for ljusoppningar i skrov och dacksbyggnader ska ha vél runda-
de horn.

3. Fonster far inte vara installerade under fribordsdéck eller i skrovet for
Oppna fartyg.

4.  For fartyg i fartomrdde A-B far fonster inte vara installerade i forsta
nivan av slutna overbyggnader eller ddckshus om dessa anvdnds som
reservdeplacement i stabilitetsberdkningarna. Om fartyget har ett fribord
som Overstiger tabellfribordet adderat med normalhdjden av 6verbyggnader,
far fonster vara installerade.

Allmiinna rad
Foénster bor inte vara placerade i forsta nivan av ddcksbyggnaders
frontskott.

5.  LjusOppningar fir inte vara Oppningsbara om de i nigot skadefall i
skadestabilitetsberdkningarna néar vattenytan i nagot mellanliggande steg
eller i det slutliga jaimviktslaget. For fiskefartyg fér inte ljusppningar som
dr installerade mindre dn 1 meter 6ver den djupaste lastlinjen vara Opp-
ningsbara.

5.1 Ljusoppningar under fribordsddck som har sin lagsta punkt 1,4 meter
adderat med 2,5 % av bredden (B;;) eller hdgre 6ver den djupaste lastlinjen,
far oppnas under resa pa befdlhavarens ansvar. Ljusdppningar som ar lagre
placerade fér inte Oppnas under resa.

5.2 Ljusoppningar under fribordsdéck eller skottddck ska vara utformade
sé att Oppnande utan befdlhavarens medgivande forhindras.

6.  Fonsterventiler som kan skadas av fiskeutrustning eller annan utrust-
ning ska vara skyddade pa lampligt sitt.
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7.  En fonsterventil far inte ha sin ldgsta punkt beldgen under en linje
som &r parallell med skérningslinjen mellan fribordsdiack och fartygssidan,
och vars avstand frén den djupaste lastlinjen vid déckets lagsta punkt ar

1. det storsta avstandet av 500 mm eller 2,5 % av bredden (By;) for fart-
omrade A-B,

2. 375 mm for fartomrade C-D,
3. 250 mm for fartomrade E, samt
4. 100 mm for trafik i hamnar, floder, kanaler och mindre insjdar.

Detta avstand dr markerat med a i figur 18.1.

Linje parallell med Fribordsdack
fribordsdécket vid fartygssidan

Tillaten placering av fénsterventil
Inte tillaten placering av fénsterventil

®O

Figur 18.1. Placering av fonsterventil under fribordsddck

8.  Skylight

8.1 Skylight ska vara av samma utférande som fOnsterventiler eller
fonster i motsvarande position. Skylight ska vara forsedda med stormluckor
eller lagningsluckor i samma omfattning som fonsterventiler eller fonster i
motsvarande position.

9.  Stormluckor och lagningsluckor

9.1 Stormluckorna ska kunna tillslutas vattentétt under fribordsdéck samt
i slutna dverbyggnaders och diickshus forsta nivd. Ovriga stormluckor ska
kunna tillslutas védertdtt. Stormluckornas styrka ska minst motsvara den
omgivande strukturens.

9.2 Lagningsluckor ska kunna tillslutas védertitt och vara lattatkomliga,
l4tta att montera, inte kunna forvéxlas samt placerade i det utrymme i vilket
de dr avsedda att anvéndas. Lagningsluckornas styrka ska minst motsvara
den omgivande strukturens.

9.3 Om bryggan &r placerad i en position dér det enligt dessa regler krévs
stormluckor, far i stillet for stormluckor bryggans nedgangstrappa vara
skyddad av en spoltit dorr.

Allmiinna rad

Karmhojden bor vara minst 230 mm och det bor finnas tillrdcklig
drdnering frdan bryggan. Ett antal lagningsluckor bor finnas till ljus-
oppningarna.



9.4 1 dicksbyggnader med sidoskott indragna fran skrovsidan far ut-
véndiga stormluckor anvindas som alternativ till invdndiga stormluckor, om
de &r lattatkomliga och kan tillslutas pa ett enkelt sétt.

9.4 a Dickshus beldgna pa hojda halvdick eller dverbyggnadsdick med
lagre hojd &n normalhdjden kan anses vara andra nivan av ddcksbyggnader
géllande kraven for stormluckor, om hojden for det hjda halvdicket eller
overbyggnaden dr minst normalhéjden for hojt halvdack.

9.4 b I andra nivan av déicksbyggnader far inredningsskott och dorrar ses
som alternativt skydd for vattenintringning till underliggande utrymmen.
9.5 Transportstyrelsen kan, for fartyg dédr fonsterventiler eller fonster
anses sarskilt utsatta eller for stora fonster, krdva stormluckor eller lag-
ningsluckor i storre utstrickning dn vad som anges nedan.

9.6 Fartygifartomride A-B

9.6.1 Ljusoppningar ska vara forsedda med inviandiga stormluckor
1. under fribordsdick,
2. i forsta nivan av slutna 6verbyggnader,

3. 1 forsta nivan av dickshus som skyddar 6ppningar till underliggande
utrymmen,

4. 1 forsta nivan av déckshus som utgor reservdeplacement i stabilitets-
berdkningarna,

5. i andra nivan av didcksbyggnader som skyddar &ppningar till under-
liggande utrymmen, och

6. 1iandra nivan av 6verbyggnader som utgor reservdeplacement i stabili-
tetsberdakningarna.

9.6.2 Dickshus beldgna pa hojda halvdick eller dverbyggnadsdick med
ldgre hojd &n normalhdjden kan anses vara andra nivan av ddcksbyggnader
géllande kraven for stormluckor, om hojden for det hojda halvdicket eller
overbyggnaden dr minst normalhdjden for hojt halvdéck.

9.7 Fartyg i fartomride C

Ljusoppningar ska vara forsedda med invéndiga stormluckor
1. under fribordsdick,
2. 1forsta nivan av slutna dverbyggnader,

3. i forsta nivan av dickshus som skyddar Oppningar till underliggande
utrymmen, och

4. 1 forsta nivan av ddckshus som utgér reservdeplacement i stabilitets-
berdkningarna.

Ljusoppning i forsta nivan av didcksbyggnader far vara forsedd med lag-
ningslucka som alternativ till stormlucka, under forutsittning att ljusépp-
ningen dr konstruerad i enlighet med punkt 10.1.1 forsta stycket och att
avstandet mellan ljusdppningens ldgsta punkt och den djupaste lastlinjen &r
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storre &n summan av tabellfribordet och normalhdjden av hojda halvdéck.
Lagningsluckor ska kunna monteras for alla ljusdppningar i décksbygg-
nadens front- och sidoskott. Antalet luckor ska vara

1. 50 % till varje typ av ljusdppning i frontskottet, och
2. entill varje typ av ljusppning i ddcksbyggnadens babords- respektive
styrbordssida.

Om décksbyggnaden dr indelad i flera utrymmen ska en uppséttning lag-
ningsluckor finnas per utrymme och luckorna ska férvaras i respektive
utrymme.

9.8 Fartyg i fartomride D

Ljusoppningar ska vara forsedda med invéndiga stormluckor
1. under fribordsdack,
2. iforsta nivan av slutna 6verbyggnader,

3. 1 forsta nivan av dédckshus, som skyddar dppningar till underliggande
utrymmen, och

4. 1 forsta nivan av didckshus som utgdr reservdeplacement i stabilitets-
berdkningarna.

Om avstandet mellan ljusdppningens ldgsta punkt och den djupaste last-
linjen Overstiger summan av tabellfribordet och normalhdjden av hojda
halvdick, kan ljusdppningar i forsta nivdn av ddcksbyggnader, som alter-
nativ till stormluckor, vara forsedda med lagningsluckor till 25 % av varje
typ av ljuséppningar i frontskottet.

9.9 Fartygifartomride E

For fartyg i fartomrade E behdver ljusOppningar inte vara forsedda med
storm- eller lagningsluckor.

10. Konstruktion av fonster och fonsterventiler

10.1 Fartyg i fartomride A—C

10.1.1 Fonster och fonsterventiler ska vara utforda i enlighet med en
erkdnd organisations regler, géillande ISO-standarder eller motsvarande.

For fartyg i fartomrdde C far fonster och fonsterventiler till utrymmen ovan
fribordsdéck vara utforda i enlighet med en erkénd organisations regler for
hoghastighets- eller littdeplacementsfartyg, under forutséttning att ljus-
Oppningar vars ldgsta punkt ligger nidrmare den djupaste lastlinjen 4n sum-
man av tabellfribordet och normalhdjden av dverbyggnader, dr forsedda
med stormluckor.

10.1.2 Glas ska vara monterat i en ram av metall eller motsvarande
material.



10.2 Fartyg i fartomrade D-E

10.2.1 Fonster och fonsterventiler med tillhérande ram ska vara utfoérda i
enlighet med en erkdnd organisations regler, gillande ISO-standarder eller
motsvarande.

Fonster och fonsterventiler till utrymmen ovan fribordsdéck far vara utforda
i enlighet med en erkéind organisations regler for hoghastighets- eller latt-
deplacementsfartyg.

10.2.2 Glas ska vara monterat i en ram av metall eller ett motsvarande
material.

I ljusdppningar i forsta nivan av décksbyggnader far dock glas monterade i
gummiram anvindas om halet &r mindre 4n glaset.

I ljusdppningar vars nedre punkt inte nér vattenytan inom 30° kréngning vid
hogsta tillatna djupgéende, eller accepterad flodningsvinkel enligt intakt-
stabilitetsanalysen om den &r mindre, far glas som dr mindre dn hélet och
monterat i gummiram anvéndas for fartyg i fartomrade E.

Regel 19
Lansportar

1. Allmiint

1.1 Lénsportar eller andra vl tilltagna dppningar ska finnas i bradgéngar
for att snabbt befria décket frén vatten pa stillen dar bridgadngen bildar
brunnar.

1.2 Lo6s utrustning pa dick ska anordnas sa att drénering genom ldns-
portarna inte forsamras.

1.3 Lénsportarnas underkanter ska ligga s& nira dacket som mojligt. Tva
tredjedelar av den erforderliga ldnsportsarean ska finnas inom den hélft av
brunnen, som ir nidrmast sprangkurvans lidgsta punkt. Resterande del av den
krivda lansportsarean ska vara jamnt fordelad ldngs den aterstdende
lingden av brunnen. Om fartyget inte har nagot sprang eller litet sprang pa
det oskyddade fribordsdécket eller oskyddade overbyggnadsdicket, ska
lansportsarean vara jimnt fordelad l&ngs brunnen.

1.4 Alla 6ppningar i bridgangarna ska vara skyddade med ridcken eller
stidnger, placerade med ett inbordes avstdnd av omkring 230 mm. For att
forhindra att de fastnar, ska luckor som ar placerade framfor ldnsportarna ha
stort spelrum. Géngjérn ska ha sprintar eller lager av material som inte
korroderar. Luckor fér inte vara forsedda med lasningsanordningar.

1.5 For fartyg som trafikerar omraden dér risk for nedisning foreligger,
ska lansluckorna kunna tas bort for att begrinsa nedisning.

2.  Fartygi fartomrade A-D

2.1 a) Om bradgéngar pad oskyddade delar av fribordsdéck eller dver-
byggnadsdéck bildar brunnar, ska vél tilltagna anordningar finnas for att
snabbt befria ddcken fran vatten och drinera brunnarna.
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b)  Med de undantag som anges i punkt 2.1 ¢) och 2.2 i denna regel ska
den minsta lédnsportsarean (4) pa varje sida av fartyget for varje brunn pa
fribordsdicket vara den som erhalls enligt foljande formler, nér sprénget
invid brunnen dr normalt eller storre &n normalt. Normalsprang definieras i
regel 38.8 i bilaga 2.

Minsta arean for varje brunn pa dverbyggnadsdick ska vara hélften av den
area, som erhélls enligt f6ljande formler.

Om bradgangens lédngd (/) i brunnen dr 20 meter eller mindre &r:
A=0,7+0,035(m?)

Om 1 6verstiger 20 meter &r:
A=0,071(m?

1 behover aldrig séttas storre dn 0,7 Ly;.

For fiskefartyg 4r:
A=0,07[(m?

/ behover aldrig séttas storre dn 0,7 Ly;.

Om bridgangens medelhdjd Overstiger 1,2 meter, ska arean Okas med
0,004 m? per meter av brunnens lingd for varje decimeter som hdjden Sver-
stiger 1,2 meter. Om bradgéngens medelhojd &r lagre dn 0,9 meter, far arean
minskas med 0,004 m? per meter av brunnens ldngd for varje decimeter som
hojden understiger 0,9 meter.

c¢) For fartyg utan spring ska den enligt moment b) i denna regel
berdknade arean dkas med 50 %. Vid sprang som &r mindre &n normalt be-
riknas procenttalet med linjar interpolering.

d) Pa flushdiackade fartyg med ett ddckshus midskepps, som har en
bredd som &r minst 80 % av fartygsbredden och passagen lings fartygets
sida inte overstiger 1,5 meter i bredd, bildas tva brunnar. Varje brunn ska ha
lansportar med en area som baseras pé lingden av varje enskild brunn.

e) Om en skdrmplat & monterad tvarskepps over hela fartygsbredden i
den forliga dnden av midskeppsdickshuset, dr det oskyddade dicket upp-
delat i tva brunnar, oberoende av ddckshusets bredd.

f)  Brunnar pa hojda halvdick ska behandlas som om de &r beldgna pé
fribordsdéck.

g)  Rénnstensjirn med en hojd som Overstiger 300 mm och som &r
monterade pa tankfartygs vdderddck vid lastmanifold och vid lastror, ska
behandlas som brddgéngar. Lénsportar ska vara utférda i enlighet med
denna regel. Tillslutningsanordningar for lansportar som anvénds vid last-
ning och lossning ska vara utforda pé ett sddant sétt att de inte forhindrar
drénering under resa.

2.2 For foljande fartyg ska minsta ldnsportsarean berdknas enligt nedan-
stdende tabell:



1. Fartyg med trunk som inte &r forsedda med Oppna ricken pé minst
halva ldngden av fribordsdickets viaderutsatta delar intill trunken.

2. Fartyg med trunk som inte har en ldnsportsarea i bridgangens nedre
del som utgér 33 % av den totala arean av bradgangen.

3. Fartyg med kontinuerliga, eller i stort sett kontinuerliga, lucksido-
karmar mellan verbyggnader.

Bredd pa lucka eller trunk i Lénsportarnas area i forhallande till
forhallande till fartygets bredd bradgingens hela area
40 % eller mindre 20 %
75 % eller mer 10 %

Lansportsarean vid mellanliggande bredder erhalls genom linjar interpole-
ring.

2.3 Effektiviteten av de lansportar som krévs enligt punkt 2.1 &r beroende
av den fria flodesarean i dickets tvarskeppsled.

Déckets fria flodesarea dr nettoarean av utrymmet mellan luckkarmar samt
mellan luckkarmar och 6verbyggnader och déckshus upp till den aktuella
hojden av bradgangen.

Léansportsarean i bridgangen ska faststillas i forhallande till fria tvdrsnitts-
arean enligt foljande:

a)  Om den fria flodesarean &r storre dn ldnsportsarean, berdknad enligt
punkt 2.2, med antagandet att luckkarmarna &r kontinuerliga, anses minimi-
lansportsarean berdknad enligt punkt 2.1 vara tillrdcklig.

b)  Om den fria flodesarean dr lika stor eller mindre 4n ldnsportsarean
beréknad enligt punkt 2.1, ska minimildnsportsarean berdknas enligt
punkt 2.2.

¢) Om den fria flodesarean dr mindre dn berdknat enligt punkt 2.2, men
storre @n arean berdknad enligt punkt 2.1, ska minimildnsportsarean be-
riknas enligt f6ljande:

F=FR+F—-f, (m%)

dir: F, = minimilénsportsarean berdknad enligt punkt 2.1
F, = minimildnsportsarean berdknad enligt punkt 2.2
fp = den totala nettoarean av passager och Oppningar mellan

luckkarmar och overbyggnader eller dackshus upp till den
aktuella hojden av bradgangarna

3.  Fartyg med en lingd mindre {in 24 meter i fartomride A-D

Som alternativ till punkt 2, kan ldnsportsarean for fartyg med en lidngd
mindre &n 24 meter i fartomrdde A—D beréknas enligt foljande:

4= 0,02V
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dir A4 = lénsportsarean (m?/sida)

V= brunnens volym (m®)

4.  Fartyg i fartomride E

Lénsportsarean ska vara minst 5 % av brddgéngsarean i brunnen.

5.  Fartyg i hamnar, floder, kanaler och mindre insjoar

Lénsportsarean ska vara minst 2,5 % av brddgéngsarean i brunnen.



Bilaga 6. Indelning och skadestabilitet for passagerarfartyg

pa inrikes resa

Regel 1
Tilldmpning

1. Denna bilaga giller for passagerarfartyg pa inrikes resa i fartomrade B—E.

Bilagan giller dock inte hoghastighetsfartyg.

2. Del 1 i denna bilaga giller for passagerarfartyg pé inrikes resa i fart-
omréde B-D. Delarna B-B-4 i bilaga 1 till dessa foreskrifter far dock tillam-
pas i stéllet for del 1.

3. Del 2 i denna bilaga giller for passagerarfartyg pé inrikes resa i fart-

omrade E som medfor minst 120 passagerare.

Regel 2

Definitioner och forkortningar

Utdver de definitioner och forkortningar som f6ljer av 2 kap. 1 §, anvénds

dven foljande definitioner i denna bilaga.

bredd (B,-y,de[y,)

djupgdende

Iangd (Lindeln)

maskinutrymme

passagerar-
utrymme

permeabilitet

storsta mallad bredd (métt till ytterkant av spant),
mitt vid eller under den djupaste indelnings-
vattenlinjen

vertikalt avstdnd frdn den mallade baslinjen mid-
skepps till indelningsvattenlinjen i fraga

fartygslangden mellan perpendiklarna genom
dndpunkterna av den djupaste indelningsvatten-
linjen

utrymme som ridknas fran den mallade baslinjen
till marginallinjen samt mellan de yttersta, vatten-
tdta huvudtvérskeppsskott som avgrinsar de
utrymmen som inrymmer huvud- och hjilpfram-
drivningsmaskiner, dngpannor som anvénds for
framdrivning samt kolforrad

utrymme for inkvartering av passagerare och for
deras bruk, med undantag av resgods-, forrads-,
proviant- och postrum, varvid d4ven utrymme under
marginallinjen som anvénds av besittningen anses
utgdra passagerarutrymme vid tillimpningen av
reglerna 5 och 6 i bilaga 1

den del av ett utrymmes volym som kan fyllas
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med vatten, varvid volymen av ett utrymme som
nar ovanfor marginallinjen berdknas endast upp
till marginallinjen for fartyg for vilka marginal-
linjen tilldmpas

Regel 3
Vattentdt indelning

1.  Fartyg ska vara indelade med vattentita skott i avdelningar vilkas
storsta langd berdknas i enlighet med denna bilaga. Alternativt far reso-
lution A.265(VIID) tilldimpas, vilken motsvarar del B i kapitel II i SOLAS
1960, forutsatt att reglerna tillimpas i sin helhet.

2. Varje annan del av den interna strukturen som paverkar effektiviteten
med avseende pé fartygets indelning ska vara vattentét.



Del 1

Regel 4
Fyllnadslingd

1.  Fyllnadsldngden vid en given punkt dr den storsta del av fartygets
langd (Lingein), med mittpunkten i den givna punkten, som kan vattenfyllas
enligt de antaganden om permeabilitet som anges i regel 6, utan att margi-
nallinjen i ndgon punkt kommer under vattenytan.

2.  Om ett fartyg inte dr forsett med ett genomgéende skottddck, far
fyllnadsldngden i varje punkt bestimmas i forhallande till en tinkt genom-
gdende marginallinje som inte pd ndgon punkt ligger mindre &n 76 mm
under den 6vre kanten bordvarts av det dick till vilket skotten i fridga och
bordldggningen ar vattentétt dragna.

3. Om en del av en tdnkt marginallinje gar avsevirt under det déck till
vilket skotten dr uppdragna, kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge
ldttnader i fraga om krav pa vattentithet for de delar av skotten som befin-
ner sig ovanfor marginallinjen och under det ovanliggande dicket.

Regel 5
Tilldten avdelningslingd

Storsta tillatna lingd av en avdelning, vars mitt 4r beldgen i vilken punkt
som helst inom fartygslangden, erhélls genom att fyllnadslingden multi-
pliceras med en lamplig faktor, kallad indelningsfaktor.

Regel 6
Permeabilitet

Vid bestimmande av fyllnadslingden ska medelvirdet av permeabiliteterna
1 utrymmen under marginallinjen antas i enlighet med regel 10.10.
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Regel 7
Indelningsfaktor

Indelningsfaktorn ska vara

1. 1,0 om fartyget dr godként att medfora farre &n 400 personer,

2. 1,0 om fartyget dr godként att medféra minst 400 personer och har en
langd mindre 4n 55 meter, och

3. 0,5 om fartyget dr godként att medféra minst 400 personer och har en
langd av minst 55 meter.

Regel 8
Indelning

1. I de fall vattentita skott inom ndgon eller nagra delar av ett fartyg &r
dragna upp till ett hogre diack dn i de Gvriga delarna av fartyget, och man
onskar utnyttja denna hogre uppdragning av skotten vid berdkning av fyll-
nadsldngden, far sdrskilda marginallinjer anvindas for varje sddan del av
fartyget under forutsittning att

1. fartygssidorna utefter fartygets hela lingd dr uppdragna till det dick
som svarar mot den ¢vre marginallinjen och alla 6ppningar i bord-
laggningen under detta ddck utmed fartygets hela lingd anses ligga
under en marginallinje vid tillimpning av regel 21, och

2. var och en av de tvd avdelningarna intill steget i skottddcket ligger
inom den tilldtna rumslédngden som hanfor sig till deras respektive
marginallinje och &ven att rummens sammanlagda ldngd inte ver-
stiger tva génger den tilldtna rumslidngd som hanfor sig till den lagre
marginallinjen.

2.  En avdelnings ldngd fér dverstiga den tilldtna rumsléngd som avses i
regel 5, under forutséttning att den sammanlagda langden av denna avdel-
ning och vilken som helst av de bdda angrdnsande avdelningarna inte dver-
stiger vare sig fyllnadsldngden eller tvd ginger den tilldtna rumsldngden.

3.  Ett huvudtvarskeppsskott far vara forsett med recess pa villkor att
recessen helt och hallet ligger innanfor vertikala ytor, beldgna pé vardera
sidan av fartyget pa ett avstand fran bordlaggningen som &r lika med en
femtedel av fartygets bredd (Bingern) och dr uppmdtt i rit vinkel mot center-
linjen i nivd med den djupaste indelningsvattenlinjen. Varje del av en recess
som ligger utanfor denna begriansade yta ska behandlas som ett steg enligt
regel 9.1.

4.  Om ett huvudtvirskeppsskott dr forsett med recess eller steg, ska ett
antaget motsvarande plant skott anvindas vid faststéllande av indelningen.

5. Om en vattentdt huvudtvirskeppsavdelning ar indelad i mindre avdel-
ningar, och det kan visas att en skada pa nagon av fartygets sidor inte ger
upphov till att hela volymen av nagon huvudtvirskeppsavdelning vatten-
fylls, far en proportionell 6kning medges av den tilldtna rumslingd som
annars krdvs for en sddan avdelning. I sddant fall far den oskadade sidan
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inte antas ha storre effektiv flytkraft &n den som antagits f6r den skadade
sidan, och den antagna skadan ska ha en utstrickning enligt det minsta av
foljande varden:

1. 3,0 meter plus 3 % av fartygets langd (Lindein)-

2. 11,0 meter.

3. 10 % av fartygets ldngd (Lindein)-

Regel 9
Sdrskilda indelningskrav

1.  Ett huvudtvérskeppsskott far vara forsett med steg om det uppfyller
nagot av foljande:

1. Den sammanlagda lingden av de tvd avdelningar som atskiljs av
skottet i fraga Overstiger varken 90 % av fyllnadsldngden eller tva
ganger den tillatna rumsldngden. Undantag far dock goras for fartyg
med en indelningsfaktor storre dn 0,9, ddr den sammanlagda ldngden
av de tvéd avdelningarna inte fir verstiga den tillatna rumslédngden.

2. Ytterligare indelning har skett invid steget for att bibehédlla samma
sakerhetsnivd som ett plant skott ger.

3. Léngden av den avdelning Over vilken steget stricker sig inte dver-
stiger den tillditna rumsldngd som hénfor sig till en marginallinje
dragen 76 mm under steget.

2.  For fartyg med en langd (Lingern) av minst 100 meter ska ett av huvud-
tvarskeppsskotten akter om forpiken vara arrangerat pé ett avstand fran den
forliga perpendikeln som inte dverstiger den tilldtna rumslédngden.

3.  Om avstdndet mellan tvd intilliggande huvudtvirskeppsskott eller mot
dessa svarande ekvivalenta plana skott, eller om avstdndet mellan de tvér-
skeppsplan som sammanfaller med de ndrmaste stegen i skotten &dr mindre
an det minsta av foljande vérden:

1. 3,0 meter plus 3 % av fartygets langd (Lindein)-

2. 11,0 meter.

3. 10 % av fartygets langd (Lindern)-

ska endast ett av dessa skott anses utgora en del av fartygets indelning.

4. Om den foreskrivna indelningsfaktorn dr 0,50 eller mindre, far den
sammanlagda ldngden av vilka som helst av tva angrinsande avdelningar
inte overstiga fyllnadslangden.

Regel 10
Skadestabilitet

1.  Tillracklig intaktstabilitet ska upprétthéllas under alla driftsforhallan-
den, sé att fartyget kan motsta slutskedet av instrémning av vatten i vilken
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avdelning som helst som enligt géllande bestdmmelser ligger inom fyllnads-
lingden.

2. Om tva till varandra angrinsande avdelningar ar dtskilda med ett skott
som &r forsett med steg enligt regel 9.1.1, ska intaktstabiliteten vara till-
racklig for att motstd vatteninstromning i dessa tva angrdnsande avdel-
ningar.

3.  Om den foreskrivna indelningsfaktorn &dr 0,50, ska intaktstabiliteten
vara tillricklig for att motsta vatteninstromning i vilka som helst angransan-
de tvéa avdelningar.

4.  Efterlevnad av punkterna 1-3 ska faststillas genom berdkningar i
enlighet med punkterna 10, 11 och 13 med hénsyn till fartygets proportioner
och speciella konstruktion samt de skadade avdelningarnas ldge och form.
For dessa berdkningar ska fartyget anses befinna sig under simsta ténkbara
driftsforhallanden i fraga om stabilitet.

5.  Om det finns ddck, innerbordlaggning eller langskeppsskott som ar
tillrdckligt tita for att vdsentligen begrédnsa vatteninstromning, ska berak-
ningarna dven redovisa effekten av sddana begrénsningar.

6.  Den stabilitet som krivs i det slutliga jamviktsldget efter intréffad
skada, och i forekommande fall efter utjamning, ska bestimmas i enlighet
med punkterna 6.1-6.4.

6.1 Den éterstaende rdtande hdvarmskurvan ska ha en positiv stabilitets-
vidd pa minst 15° bortom jamviktsldget. Denna vidd kan minskas till ett
minimivarde av 10° i det fall arean under kurvan for den ratande hdvarmen
dr den som anges i punkt 6.2, multiplicerat med:

15

vidden

dér vidden anges i grader.



6.2 Arean under kurvan for den ritande hdvarmen ska vara minst
0,015 mrad, métt fran jamviktslaget till den mindre av foljande vinklar:

1. Flodningsvinkeln.

2. 22° (métt frén uppritt position) vid vatteninstrdomning i en avdelning
eller 27° (matt fran uppritt position) vid samtidig vatteninstrdmning i
tva eller flera intilliggande avdelningar.

6.3 En aterstdende ritande hdvarm ska uppnas inom vidden for positiv
stabilitet med hénsyn tagen till effekten av det storsta av foljande kringande
moment:

1. Alla passagerare samlade pa en sida.

2. Sjosittning av alla fullastade, firningsbara livraddningsfarkoster fran
fartygets ena sida.

3. Vindtryck berdknat enligt f6ljande:

G7 = krangande moment

+0,04
deplacement

I inget fall far den rdtande hdvarmen dock vara mindre &n 0,1 meter.
6.4 Vid berdkning av de kringande momenten i punkt 6.3, ska foljande
antaganden goras:

1. Moment till £61jd av ansamling av passagerare:

1.1 Fyra personer per kvadratmeter.

1.2 En massa om 75 kg for varje passagerare.

1.3 Passagerarna ska vara fordelade pa de tillgéngliga décksytorna mot en
fartygssida pa de déck dér samlingsstationer ar beldgna och pa sadant
sdtt att de framkallar det storsta kringande momentet.

2. Moment till foljd av sjoséttning av alla fullastade, firningsbara liv-
rdddningsfarkoster fran fartygets ena sida:

2.1 Alla livbétar och beredskapsbatar som &r placerade pa den fartygssida
dit fartyget har kringt efter att ha skadats, ska antas vara helt ut-
svingda, fullt lastade och férdiga att firas ned.

2.2 Vid berdkning som giller livbatar avsedda att sjoséttas fullt lastade
fran stuvningsplatsen, ska det storsta kringande momentet under sjo-
sittningen anvéndas.

2.3 En fullt lastad, firningsbar livflotte, fastgjord vid varje davert pa den
sida dit fartyget har kréngt efter en skada, ska antas vara helt utsvingd
och redo att firas ned.

2.4 Personer som inte befinner sig i de livrdddningsanordningar som
svingats ut ska anses orsaka varken ytterligare kringande eller ritande
moment.

2.5 Livraddningsanordningar pa motsatt sida mot slagsidan ska antas vara
i stuvat ldge.

3. Moment pé grund av vindtryck:

TSFS 2021:95
Bilaga 6

217



TSFS 2021:95
Bilaga 6

218

3.1 Ett vindtryck p& 120 N/m? ska tillimpas for fartyg i fartomrade B, och
80 N/m? ska tillimpas for fartyg i fartomrade C-D.

3.2 Den yta som ska anvéndas dr den projicerade lateralarean av fartygs-
sidan ovanfor den vattenlinje som géller i oskadat skick.

3.3 Havarmen ska vara det vertikala avstandet frdn en punkt motsvarande
halva medeldjupgaendet i oskadat skick till tyngdpunkten for lateral-
arean.

7.  Nir progressiv flodning intrédffar, dvs. ndr en minskning av den
riatande hdvarmen med minst 0,04 meter sker snabbt, ska den rdtande hav-
armskurvan kapas vid den vinkel da flodningen intréffar och arean ska
riknas till denna vinkel.

8. I de fall den progressiva flddningen &r begrinsad till sin omfattning,
inte fortsétter oforminskat, och den ritande hdvarmen reduceras ldngsamt
med mindre dn 0,04 meter, ska den ratande hdvarmskurvan delvis trunkeras
genom antagande att de vidrden som fis om det utrymme som flodas pro-
gressivt ér flodat fran borjan.

9. I mellanliggande flytligen under fyllnad ska den maximala ritande
hidvarmen vara minst 0,05 meter och vidden av positiv ritande hdvarm
minst 7°. I samtliga fall behover endast ett hal i skrovet och en fri vitskeyta
antas.

10. Vid berdkning av skadestabilitet for fartyg ska permeabiliteten i
volym och yta vara foljande:

Utrymme Permeabilitet
Utrymme avsett for last, kol 60 %
eller forrad
Bostadsutrymme 95 %
Maskinutrymme 85 %
Utrymme avsett for vétskor 0 eller 95 %, det av viardena som

leder till stringare krav

Hogre ytpermeabilitet ska antas for utrymmen i nérheten av den beréknade
skadevattenlinjen, vilka inte innehéller inredning eller maskineri i ndgon
storre omfattning och utrymmen som normalt inte anvinds till last eller
forrad i storre omfattning.



11. Den antagna skadeutstrickningen ska vara f6ljande:
11.1 Utstrackning i ldngskeppsled dr det minsta av foljande:
1. 3,0 meter plus 3 % av fartygets lingd (Lindern)-
2. 11,0 meter.
10 % av fartygets langd (Lindein)-

11.2 Utstrackning i tvarskeppsled (mitt inombords fran fartygssidan i rét
vinkel mot centerlinjen vid den djupaste indelningsvattenlinjen): ett avstand
av en femtedel av fartygets bredd (Bindein).

11.3 Utstrackning i vertikalled: fran baslinjen uppét utan begrinsning.

11.4 Om en skada av mindre omfattning 4n vad som anges i punkterna
11.1-11.3 skulle resultera i en allvarligare situation i friga om slagsida eller
minskad metacenterh6jd, ska berdkningen grundas pa en sddan skada.

12. Osymmetrisk fyllning ska med hjilp av effektiva anordningar und-
vikas sa langt mojligt. Dar det dr nddvéndigt att korrigera stora kringnings-
vinklar, ska de anordningar som anvéinds vara sjdlvverkande, om detta ar
praktiskt mojligt, och da kontrollanordningar for motfyllning finns, ska
dessa kunna mandvreras fran positioner ovanfor skottddcket. Den maximala
krangningsvinkeln efter vatteninstrdmning men fore utjimning ska inte
overstiga 15°. Om anordningar for motfyllning krévs, ska tiden for utjam-
ning inte dverstiga 15 minuter. Befdlhavaren ska ha tillgang till lampliga
anvisningar om anvéindning av anordningar for motfyllning.

Allméinna rdd
Vid berdkning av motfyllningstiden bor resolution A.266(VIII)
tillampas.

13. Fartygets slutliga flytlige efter skada och efter det att utjimnings-
atgérder vidtagits 1 hindelse av osymmetrisk fyllning ska uppfylla f6ljande:

13.1 Vid symmetrisk fyllning ska den positiva metacenterhdjden vara
minst 50 mm, berdknad enligt metoden for konstant deplacement.

13.2 Kringningsvinkeln vid osymmetrisk fyllning av en avdelning ska inte
overstiga 7° for fartyg i fartomrade B eller 12° for fartyg i fartomrade C-D.
Vid samtidig fyllning av tva intilliggande avdelningar accepteras en
krangningsvinkel av 12° for fartyg i fartomrade B, under forutséttning att
indelningsfaktorn inte &r storre &n 0,5 i de delar av fartyget som flodas.

13.3 Marginallinjen far inte i nagot fall vara under vattenytan i jamvikts-
laget efter vatteninstromningen. Om det antas att marginallinjen kan komma
under vattenytan i ett mellanliggande flytlédge, kan Transportstyrelsen kriva
sddana undersokningar och anordningar som myndigheten anser vara ndd-
vindiga for fartygets sékerhet.

14. Befdlhavaren ska ha tillgang till den information som ar nddvindig
for att under rddande driftsforhéllanden kunna sdkerstilla att tillrdcklig
intaktstabilitet bibehalls s& att fartyget star emot den kritiska skadan. Vid
fartyg som kriaver motfyllning ska fartygets befdlhavare upplysas om de
stabilitetsforhéllanden som kringningsberdkningarna grundar sig pa och
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varnas for att ytterligare slagsida kan uppstd, om fartyget skulle skadas nér
det befinner sig i ett mindre gynnsamt lastfall.

15. De i punkt 14 angivna uppgifterna, som befélhavaren behdver for att
kunna sdkerstdlla att tillricklig intaktstabilitet bibehélls, ska innehélla
information om den storsta tillitna hojden for fartygets tyngdpunkt dver kol
(KG) eller den minsta tillitna metacenterhdjden (GM), for en variation av
djupgéende eller deplacement som téicker alla driftsférhéllanden. Informa-
tionen ska visa effekten av olika trim med hinsyn tagen till fartygets drift-
begransningar.

16. Varje fartyg ska ha tydliga &mningar i for och akter. I de fall &mning-
arna &r svara att utldsa eller da verksamheten vid viss trafik gér dem svéra
att avldsa, ska fartyget dven vara utrustat med ett tillforlitligt indikerings-
system for faststdllande av djupgaende i for och akter.

17. Nir fartyget ar fardiglastat och innan resa paborjas, ska befdlhavaren
faststilla fartygets trim och stabilitet och dven forvissa sig om och registrera
att fartyget uppfyller stabilitetskriterierna i tillimpliga regler. Fartygets
stabilitet ska alltid faststéllas genom berdkning. En dator med programvara
for berdkning av last- och stabilitetsforhallanden eller likvirdiga system far
anvindas for detta &ndamal.

Regel 11
Skadestabilitet for ro-ro-passagerarfartyg

Utan hinder av regel 10 ska ro-ro-passagerarfartyg som &r godkénda att
medfora minst 400 personer, med en antagen skada var som helst inom
fartygets 1angd (Linaen), uppfylla regel 10.6.

Regel 12
Skadestabilitet for passagerarfartyg andra dn ro-ro-passa-

gerarfartyg

Utan hinder av regel 10 ska passagerarfartyg andra &n ro-ro-passagerar-
fartyg, godkénda att medfora minst 400 personer och med en antagen skada
var som helst inom fartygets langd (L), uppfylla reglerna 10.6 och 10.9.

Regel 13
Skott i pik- och maskineriutrymmen

1.  Fartyg ska vara forsedda med ett forpiks- eller kollisionsskott som ska
vara vattentétt upp till skottddcket. Detta skott ska vara placerat pé ett av-
stand frén den forliga perpendikeln av minst 5 % av fartygets langd (Lindein)
och hogst tre meter plus 5 % av fartygets 1dngd (Lindein)-

2. Om nagon del av fartyget under vattenlinjen stracker sig for om den
forliga perpendikeln, t.ex. en bulb, ska de i punkt 1 angivna avstanden



miétas fran den av foljande punkter som ligger narmast den forliga perpen-
dikeln:

1. Halva ldngden av en séddan utbyggnad.
2. 1,5 % av fartygets langd (Lingern) f6rover fran den forliga perpendikeln.
3. tre meter for om den forliga perpendikeln.

3.  Om fartyget dr forsett med en langstrickt framre overbyggnad, ska
forpiks- eller kollisionsskottet vara forldngt védertitt till nésta hela déck
over skottddcket. Forldngningen ska vara anordnad sé att den inte kan
skadas av bogporten, om den skadas eller lossnar.

4.  Den forldngning som krdvs enligt punkt 3 behdver inte vara placerad
rakt ovanfor det underliggande skottet, under forutsittning att ingen del av
forlangningen ligger for om den i punkterna 1 och 2 angivna frimre grén-
sen.

5.  En ramp som inte uppfyller ovan angivna krav ska inte betraktas som
en forldngning av kollisionsskottet.

6.  Ett akterpikskott och skott som avdelar maskinutrymmet fran for och
akter ddrom beldgna last- och passagerarutrymmen ska finnas och vara
vattentétt dragna upp till skottdidcket. Akterpikskottet far dock vara stegat
under skottdédcket, under forutsittning att fartygets sidkerhet med avseende
pé indelning inte forsdmras till f6ljd av detta.

7.  Propelleraxelhylsor ska i samtliga fall vara inneslutna i vattentita
utrymmen med begrinsad volym. Packningsboxen ska vara monterad i en
vattentit axeltunnel eller annat vattentitt utrymme som ar avskilt fran den
avdelning dér propelleraxelhylsan ar beldgen och ha en sddan volym att
marginallinjen inte kommer under vattenytan, om utrymmet till foljd av
lackage genom boxen skulle fyllas med vatten.

Regel 14
Dubbelbotten

Fartyg med en liingd (L..) av minst 24 meter

1.  Fartyg ska vara utrustade med dubbelbotten fran forpikskottet till
akterpikskottet, om detta dr praktiskt mojligt och forenligt med fartygets
konstruktion och planerade anviandning.

1.1 Fartyg med en langd (Lingern) av minst 50 meter men mindre &n 61 me-
ter, ska vara forsedda med en dubbelbotten som strécker sig atminstone fran
maskinutrymmet till férpikskottet eller si ndra detta skott som ar praktiskt
genomforbart.

1.2 Fartyg med en ldngd (Lindern) av minst 61 meter men mindre &n 76 me-
ter ska, dtminstone utanfér maskinutrymmet, vara férsedda med en dubbel-
botten som stricker sig mellan for- och akterpikskotten eller s& nira dessa
skott som &r praktiskt genomforbart.

TSFS 2021:95
Bilaga 6

221



TSFS 2021:95
Bilaga 6

222

1.3 Fartyg med en liangd (Lingen) av minst 76 meter ska midskepps vara
forsedda med en dubbelbotten som stracker sig mellan for- och akterpik-
skotten eller sa nira dessa som é&r praktiskt genomforbart.

2.  For fartyg som ska vara forsedda med dubbelbotten ska hojden pa
dubbelbotten uppfylla en erkénd organisations regler och vara kontinuerlig
till fartygssidorna pa ett sadant sitt att bottnen ar skyddad fram till slagets
rundning. Detta skydd ska anses tillfredsstidllande om skédrningslinjen
mellan marginalpléatens ytterkant och bordldggningen i slaget inte vid ndgon
punkt &dr ldgre dn ett horisontalplan genom en skdrningspunkt diar mid-
skeppsplanet delas av en diagonal som bildar 25° vinkel med baslinjen och
skdr denna pa ett avstdnd av fartygets halva mallade bredd fran mittlinjen.

3.  Smé brunnar som &r inbyggda i dubbelbottnen for ldnsning av lastrum
m.m. fér inte vara djupare dn nddvindigt. Brunnsdjupet far aldrig dverstiga
djupet av dubbelbottnen i centerlinjen minskat med 460 mm, och brunnen
far inte heller stricka sig under det horisontalplan som avses i punkt 2. En
lansbrunn som strécker sig till bottenbordlaggningen &r dock tilldten i den
aktre dnden av axeltunneln. Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge
andra brunnar (t.ex. for smdrjolja under huvudmaskiner) under forutsittning
att anordningarna ger samma sékerhet som en dubbelbotten i enlighet med
denna regel.

4. Inom vattentdta avdelningar av mindre storlek som uteslutande an-
véands till att transportera vétskor, krdvs ingen dubbelbotten under forut-
sdttning att fartygets sdkerhet vid intridffad botten- eller sidoskada inte dér-
igenom forsdmras.

5.  Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge undantag fran kravet pa
dubbelbotten for de delar av fartyg dér indelningsfaktorn inte dverstiger 0,5,
under forutsittning att dubbelbotten i dessa delar av fartyget inte ar forenlig
med fartygets konstruktion och anviandning.

Regel 15
Indelningsvattenlinjer

1.  For att sékerstélla att den indelningsstandard som géller for fartyget
upprétthalls, ska en vattenlinje motsvarande det for indelningen godkdnda
djupgaendet faststéllas och mérkas ut pa fartygets sidor. Ett fartyg med ut-
rymmen som alternativt kan anvéndas till passagerarutrymmen eller last
kan, pa redarens begéran, forses med ytterligare en eller flera indelnings-
vattenlinjer, vilka bestdms och mirks ut pa fartygets sidor pa sa sitt att de
motsvarar indelningsdjupgaenden for godkénda alternativa lastfall.

2.  De faststillda och utmirkta indelningsvattenlinjerna ska registreras i
sakerhetscertifikatet for passagerarfartyg och anges med beteckningen C.1
for det huvudsakliga passagerarlastfallet och C.2, C.3 osv. for alternativa
lastfall.

3. Det fribord som svarar mot var och en av dessa indelningsvattenlinjer
ska métas pa samma plats och fran samma déckslinje som de fribord som
faststillts enligt bilaga 5.



4.  Det fribord som svarar mot varje godkidnd indelningsvattenlinje och
det lastfall for vilket det ar godként, ska tydligt anges i sidkerhetscertifikatet
for passagerarfartyg.

5.  En indelningsvattenlinje far aldrig mérkas ut ovanfoér den djupaste
lastlinjen i saltvatten enligt vad som é&r faststdllt med hénsyn till fartygets
hallfasthet och bilaga 5.

6.  Oberoende av var indelningsvattenlinjerna dr markerade far ett fartyg
aldrig vara lastat sa att den fribordslinje som ér tillimplig for arstiden och
platsen enligt bilaga 5, kommer under vatten.

7.  Fartyg far aldrig vara lastade pa ett sadant sitt att den indelningsvatten-
linje, som &r tillimplig for den aktuella resan och lastfallet, hamnar under vatten.

Regel 16
Konstruktion och forsta provning av vattentdta skott m.m.

1.  Varje vattentitt tvirskepps- eller langskeppsskott ska vara byggt pa
ett sddant sitt att det med tillricklig marginal kan motstd det vattentryck
som det kan utséttas for i hiandelse av skada pa fartyget, dock minst trycket
av en vattenpelare som nar upp till marginallinjen. Dessa skott ska vara
konstruerade i enlighet med en erkdnd organisations regler.

2. Steg och recesser i skott ska vara vattentéita och av samma styrka som
de anslutande skotten.

3. Om spant eller balkar genomkorsar ett vattentétt dack eller skott, ska
décket eller skottet till sin konstruktion vara vattentdtt utan anvéndning av
tré eller cement.

4.  Provning av avdelningar genom vattenfyllning &r inte obligatorisk.
Niér en sadan provning inte gors ska spolprov utforas. Detta ska goras i ett
skede nér fartyget till storsta delen &r férdigstdllt. Om spolprov inte &r
praktiskt genomforbart pa grund av risk att skada maskineri, isolering eller
utrustning, far det ersittas med en noggrann visuell undersdkning av svets-
fogar, och vid behov kompletteras med ytterligare dtgérder sdsom penetrant,
ultraljud eller motsvarande. En noggrann undersdkning av vattentdta skott
ska alltid goras.

5.  Forpik, dubbelbottnar (inklusive rdrtunnlar) och innerbordldggning
ska kontrolleras med trycket av en vattenpelare som motsvarar kraven i
punkt 1.

6.  Tankar som &r avsedda for vitskor och som ingér i fartygets indelning
ska kontrolleras genom téthetsprov med det tryck som ér storst av foljande:

1. En vattenpelare som nér upp till den djupaste indelningsvattenlinjen.

2. En vattenpelare som nar upp till en nivd som motsvarar tva tredjedelar
av djupet riknat fran kolens dverkant till marginallinjen vid aktuell
tank.

3. En vattenpelare som minst nér upp till 0,9 meter 6ver tanktaket.
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Om ett vattenprov inte kan utforas far provning av lufttithet tillatas med
hjélp av ett lufttryck i tankarna pa hogst 0,14 bar.

7.  Syftet med de kontroller som anges i punkterna 5 och 6 dr att séker-
stilla att indelningen konstruktionsméssigt &r vattentdt. De far inte anses
som kontroll av ndgon avdelnings lamplighet for forvaring av brdnnolja
eller annat sdrskilt dndamal, for vilket en mer omfattande kontroll kan
krdvas, beroende pa till vilken niva vétskan kan stiga i tanken eller dess
anslutningar.

Regel 17
Oppningar i vattentdta skott — allmédnna krav

1.  Antalet 6ppningar i vattentita skott ska vara begrinsade till ett mini-
mum med hénsyn till fartygets konstruktion och avsedda anvindning. Dessa
Oppningar ska vara forsedda med tillfredsstéllande staingningsanordningar.

2.  Om rorledningar, drineringar, elektriska ledningar etc. dr dragna
genom vattentdta indelningsskott, ska dtgdrder vara vidtagna for att sidker-
stilla skottens vattentéthet.

3. Ventiler som inte ingér i ett rorsystem far inte finnas i vattentdta in-
delningsskott.

4.  Bly eller annat virmekénsligt material far inte anvindas i system som
passerar genom vattentita indelningsskott, om skador i sddana system vid
brand skulle forsdmra skottens vattentithet.

5.  Dorréppningar, manhal eller tilltridesdppningar far inte finnas i
1. kollisionsskottet under marginallinjen, eller

2. vattentita tvirskeppsskott som avskiljer ett lastutrymme frén ett
angriansande lastutrymme eller bunkerforrdd, med undantag av vad
som giller enligt reglerna 13.1 och 20.

6. Med undantag av vad som anges i punkt 7, far genom kollisions-
skottet under marginallinjen dras hdgst ett ror avsett for vitskor i forpiken,
forutsatt att roret dr forsett med en avstdngningsventil som kan mandvreras
ovanfor skottddcket och vars ventilhus dr monterat pa kollisionsskottet i
forpiken. Transportstyrelsen kan dock medge att denna ventil & monterad
pé kollisionsskottets akterliga sida, forutsatt att ventilen &r lattillgdnglig
under alla driftsférhallanden och inte &r monterad i ett lastutrymme.

7.  Om forpiken dr uppdelad for att rymma tva olika typer av vitskor kan
Transportstyrelsen i enskilda fall medge att tva ror dras genom kollisions-
skottet nedanf6r marginallinjen. Roren ska vara monterade pé det sitt som
anges 1 punkt 6, savida det inte finns ndgot annat lampligt alternativ till det
andra roret och att fartygets sdkerhet med hinsyn till den ytterligare upp-
delningen av forpiken uppratthalls.

8.  Inom utrymmen som innehaller huvud- och hjilpframdrivningsmaski-
neri inklusive dngpannor for framdrivning, far hogst en dorr vara installerad
i varje tvéirskeppsskott, med undantag av dorrar till axeltunnlar.
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Om tva eller flera tunnlar forekommer ska en forbindelsegiang finnas mellan
dessa. Endast en dorr ska finnas mellan maskinutrymme och tunnlar dar tva
axlar &r installerade och endast tva dorrar dar det finns mer &n tvd axlar.
Samtliga dorrar ska vara skjutdorrar och monterade med sa hog troskel som
mdjligt. Anordningen for att manuellt mandvrera dessa dorrar ovanfor
skottdicket ska vara placerad utanfér maskinavdelningen.

9. P& bada sidor av dorrarna ska det finnas en skylt med information om
hur dorrsystemet ska hanteras. P4 bada sidor av varje dorr ska det ocksa
finnas en skylt med text eller bild som varnar for faran med att stanna i
dorroppningen nér dorren haller pa att stingas. Dessa skyltar ska vara till-
verkade av hallbart material med besténdig text och vara ordentligt fastsatta.
Texten pa informations- eller varningsskylten ska innehélla upplysning om
den tid det tar for dorren i fraga att stingas.

10. Alla vattentdta dorrar ska hallas stingda under resa, forutom i de fall
da de far 6ppnas enligt punkterna 11 och 12. Vattentéta dorrar med en bredd
storre dn 1,2 meter som &r godkdnda enligt punkt 11, far Gppnas endast
under de forhallanden som anges i den punkten och ska kunna stingas
omedelbart.

11. En vattentdt dorr far Oppnas under resa for att tillata passagerare eller
besittning att passera eller ndr arbete i dess omedelbara nérhet kréver att
den Oppnas. Ddrren ska stingas omedelbart efter passage eller s& snart som
det arbete ar utfort som kriver att den 6ppnas.

12. Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge att vissa vattentdta dorrar
far vara 6ppna under resa, om det beddms vara visentligt for en sidker och
effektiv drift av fartygets maskineri eller for att tillata passagerare normalt,
obegrinsat tilltride i hela passageraravdelningen.

Om en dorr far vara dppen i enlighet med denna regel, ska detta tydligt
anges 1 fartygets stabilitetsdokumentation. En sddan dorr ska alltid kunna
stingas omedelbart.

13. Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge att vattentita dorrar &r
monterade i1 vattentdta skott som avskiljer last mellan décksutrymmen.
Dessa dorrar kan vara géngjérns-, rull- eller skjutdorrar, men far inte vara
fjarrmandvrerade. De ska vara placerade sa hogt och s langt fran bordlidgg-
ningen som mojligt, dér de yttre vertikala kanterna inte i nagot fall befinner
sig pé ett avstdnd fran bordldggningen som dr mindre 4n en femtedel av
fartygets bredd (Bineen) varvid avstindet ska métas vinkelrdtt mot center-
linjen i hojd med den djupaste indelningsvattenlinjen.

14. Dorrar som avses i punkt 13 ska stingas fore avgang och hallas
stdngda under resa. Tidpunkten for dorrarnas ppnande och stingning fore
avgang ska antecknas i skeppsdagboken. Om négon eller nagra av dérrarna
ar tillgéngliga under resa, ska de vara utrustade med en anordning som for-
hindrar obehorigt 6ppnande.

15. Lostagbara plétar i skott far inte anvéndas férutom i maskinutrym-
men. Dessa plétar ska alltid vara monterade innan resa paborjas, och fér inte
avldgsnas under resa forutom pd befdlhavarens order vid akut behov.
Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge hogst en maskindriven, vatten-
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tat skjutdorr i varje huvudtvirskeppsskott som &r stdrre dn vad som anges i
regel 18.6.2, och som ska ersétta dessa l0stagbara plétar, forutsatt att dessa
dorrar stings innan resa pabdrjas och halls stingda under resa forutom pé
befilhavarens order vid akut behov. Dessa dorrar behover inte uppfylla
regel 18.6.4, i fraga om fullstdndig stingning inom 90 sekunder med hjilp
av en manuell anordning. Tidpunkten for 6ppnande och stingning av dessa
dorrar under resa eller i hamn ska antecknas i skeppsdagboken.

Regel 18
Oppningar i vattentdta skott — sdrskilda krav

Fartyg med en liingd (L..) av minst 24 meter

1.  Vattentdta dorrar, med undantag av vad som anges i reglerna 17.13
och 20, ska vara maskinellt mandvrerade skjutddrrar som uppfyller punk-
terna 6—13, och som kan stingas samtidigt fran huvudkontrollpanelen pé
bryggan pa hogst 60 sekunder med fartyget i uppritt flytldge.

2.  For fartyg som har hogst tva vattentita dorrar som dr placerade i
maskinutrymmen, eller i skott som avgransar maskinutrymmen, kan Trans-
portstyrelsen i enskilda fall medge att dessa dorrar endast kan mandvreras
manuellt. Om sédana dorrar medges, ska dessa vid passagerartrafik stingas
fore avgang och hallas stingda under resa.

3.  Mandveranordningar till vattentdt skjutdorr ska, vare sig de dr maski-
nella eller manuella, kunna stinga dorren vid upp till 15° slagsida at endera
sidan. Hansyn ska ocks4 tas till de krafter som kan inverka pa ndgon sida av
dorrarna, vilket kan intrdffa nir vatten trdnger genom Oppningen vid en
konstant vattennivd motsvarande en vattenpelare pd minst 1,0 meter Gver
troskeln 1 dorrens mittlinje.

4.  Kontrollanordningar till vattentita dorrar, inklusive rorledningar och
elektriska kablar, ska finnas sa ndra det skott som mojligt i vilket dérrarna
dr monterade, for att minska sannolikheten att de paverkas av en eventuell
skada pa fartyget. Vattentidta dorrar och deras mandveranordningar ska vara
placerade sé att vid en skada pa fartyget som omfattar en femtedel av
fartygets bredd (Binen) ska funktionen av vattentdta dorrar utanfor skade-
omradet inte paverkas (avstandet ska métas i rdt vinkel mot centerlinjen i
niva med den djupaste indelningsvattenlinjen).

5.  Alla maskinellt och manuellt mandvrerade vattentéta skjutdorrar ska
vara utrustade med indikatorer som pa alla kontrollpaneler for fjarrmandv-
rering visar om dorrarna dr Oppna eller stingda. Kontrollpaneler for fjarr-
styrning far finnas endast pa bryggan enligt punkt 6.5, samt pa den plats dér
manuell mandvrering ovanfor skottddcket krévs enligt punkt 6.4.

6.  Foljande giller for varje maskinellt mandvrerad vattentét skjutdorr:
6.1 Dorren ska mandvreras vertikalt eller horisontellt.

6.2 Dorren ska, om inte annat foljer av regel 17.15, normalt ha en begréin-
sad bredd av 1,2 meter. Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge bredare



dorr om det dr nodvandigt for effektiv drift av fartyget och under forut-
séttning att andra sékerhetsatgérder vidtas, inklusive f6ljande:

1. Dorrens och stingningsanordningens hallfasthet for att forhindra
vatteninstromning ska sérskilt beaktas.

2. Dorren ska vara placerad utanfor skadezon Bingein/5.

3. Dorren ska héllas stingd under resa, forutom under begridnsade
perioder som Transportstyrelsen anser vara absolut nddvindiga for
fartygets drift.

6.3 Dorren ska vara forsedd med nédvindig utrustning for att Sppnas och
stingas med hjélp av elektrisk strom eller hydraulisk kraft. Transport-
styrelsen kan i enskilda fall medge en annan form av kraftkilla.

6.4 Varje dorr ska vara forsedd med en manuellt mandvrerad mekanism.
Det ska vara mojligt att vid sjédlva dorren frén bada sidor 6ppna och stéinga
dorren manuellt. Dessutom ska det vara mojligt att stinga den fran en at-
komlig plats ovanfor skottddcket med hjélp av en anordning konstruerad for
fullstindig vevrorelse eller pa likvdrdigt sdtt. Anvisningar om rotations-
riktning, eller motsvarande rorelse, ska klart anges vid alla kontrollstationer.
Den tid som behdvs for att helt sténga dorren vid manuell drift far inte dver-
stiga 90 sekunder med fartyget i upprétt flytlage.

6.5 Dorren ska vara forsedd med anordningar for att oppna och stéinga
den maskinellt fran bada sidor om doérren och dven maskinellt fran den
centrala kontrollpanelen pa bryggan.

6.6 Dorren ska vara forsedd med ett akustiskt larm som skiljer sig fran
andra larmsignaler i omradet och som ska ljuda varje gdng dorren stings via
maskinell fjdrrmandvrering under minst 5 och hdgst 10 sekunder innan
dorren borjar rora sig och fortsitta att ljuda dnda tills dorren &r helt stingd.
Vid manuell fjairrmandvrering behdver det akustiska larmet endast ljuda nér
dorren ér i rorelse. I en passageraravdelning och i en avdelning med hog
ljudniva, ska det akustiska larmet kompletteras med en intermittent optisk
signalanordning vid dorren.

6.7 Dorren ska ha en i huvudsak konstant stingningshastighet vid maski-
nell mandvrering. Tiden fran det att dorren borjar stdngas tills den ar helt
stingd ska alltid vara minst 20 och hogst 40 sekunder da fartyget inte har
slagsida.

7.  Den strom som krédvs for att maskinellt mandvrera vattentéta skjut-
dorrar ska forsorjas fran nodeltavlan, antingen direkt eller fran en sérskild
stromfordelningspanel, beldgen ovanfor skottdécket. Stromkretsarna till till-
horande kontrollenheter, indikatorer och larm ska forsérjas frén nddel-
tavlan, antingen direkt eller via en speciell fordelningspanel beldgen ovan-
for skottddcket. De ska automatiskt kunna forsorjas frén en buffertinstalla-
tion 1 hdndelse av stromavbrott i huvud- eller nodkraftkallan.

8.  Maskinellt mandvrerade vattentéta skjutdorrar ska vara utrustade med
nagot av foljande:

1. Ett centralt hydrauliskt system med tvd oberoende kraftkéllor som var
och en bestar av en motor och pump som kan stidnga alla dorrar sam-
tidigt. Dessutom ska det for hela anldggningen finnas hydrauliska
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ackumulatorer med tillrdcklig kapacitet for att mandvrera alla dorrarna
minst tre ganger, dvs. stingning—Oppning—stingning, vid 15° slagsida
at motsatt sida. Denna mangvreringscykel ska kunna genomforas nér
ackumulatorn har pumpinkopplingstryck. Den vitska som anvénds ska
véljas med hédnsyn till den temperatur som anldggningen kan komma
att utséttas for under drift. Det maskinella mandvreringssystemet ska
vara konstruerat sé att risken for att ett enskilt fel i det hydrauliska
systemet ska paverka mandvreringen av mer dn en dorr minimeras.
Det hydrauliska systemet ska ha ett lagnivalarm for hydrauloljetanken
till det maskinella mandvreringssystemet och ett gastryckslarm eller
andra effektiva system for dvervakning av forlust av lagrad energi i
hydrauliska ackumulatorer. Dessa larm ska vara akustiska och optiska
med indikering pa huvudkontrollpanelen pé bryggan.

2. Ett oberoende hydrauliskt system for varje dorr dir varje kraftkilla
bestar av en motor och pump som kan Sppna och stinga dorren.
Dessutom ska det finnas en hydraulisk ackumulator med tillrdcklig
kapacitet for att mandvrera dorren minst tre ganger, dvs. stingning—
Oppning—stdngning, vid 15° slagsida at motsatt sida. Denna mandvre-
ringscykel ska kunna genomféras ndr ackumulatorn har pump-
inkopplingstryck. Den vitska som anvénds ska véljas med hénsyn till
den temperatur som anldggningen kan komma att utséttas for under
drift. Ett grupplarm for 1agt gastryck eller andra effektiva system for
kontroll av forlust av lagrad energi i hydrauliska ackumulatorer ska
finnas installerade pd huvudkontrollpanelen pa bryggan. Indikatorer
som visar forlust av lagrad energi ska ocksd vara installerade vid varje
lokalt placerad kontrollpanel.

3. Ett oberoende elektriskt system och en motor till varje dorr, dir varje
kraftkdlla bestar av en motor med vars hjélp dorren kan 6ppnas och
stingas. Kraftkéllan ska automatiskt fa strom fran buffertinstallationen
1 hindelse av bortfall av huvud- eller nddkraftkéllan och ha tillracklig
kapacitet for att kunna mandvrera dorren minst tre génger, dvs.
stdngning—dppning—stidngning, vid 15° slagsida at motsatt sida.

Kraftsystem till maskindrivna, vattentita skjutdorrar ska vara fristdende fran
varje annat kraftsystem. Ett enskilt avbrott i ett elektriskt eller hydrauliskt
kraftsystem, forutom det hydrauliska mandverdonet, ska inte forhindra
manuell mandvrering av ndgon dorr.

9.  Mandverhandtag ska finnas pa varje sida om skottet vid ett avstand
frén golvet av minst 1,6 meter. En person som passerar dorroppningen ska
med de tva handtagen kunna halla dérren Oppen utan att av misstag starta
stangningsmekanismen. Handtagen ska mandvreras i dorrens rorelserikt-
ning, och det ska finnas tydlig information om detta. Handtag till hydraulisk
mandvrering for vattentdta dorrar i bostadsutrymmen ska, om det endast
krédvs ett handgrepp for att starta dorrens stdngning, vara placerade sa att
barn inte kan né dem, exempelvis bakom panelddrrar med bultar placerade
minst 1,7 meter dver déack.



10. Elektrisk utrustning och komponenter till vattentéta dorrar ska i moj-
ligaste man vara installerade ovanfor skottddcket och utanfor riskfyllda om-
rdden och utrymmen.

11. Inkapslingar av de elektriska komponenter som nédvéandigtvis maste
vara installerade under skottdécket, ska skydda mot vattenintringning enligt
foljande kapslingsklasser i IEC-standard 529:

1. Elmotorer, tillhdrande kretsar och kontrollkomponenter, skyddade till
IPX7-klass.

2. Dorrindikatorer och tillhorande kretskomponenter, skyddade till
IPX8-klass.

3. Varningssignaler for dorr i rorelse, skyddade till IPX6-klass.

Andra anordningar for kapsling av elektriska komponenter kan vara install-
erade under forutsittning att motsvarande skydd uppnés. Tryckprov med
vatten av de skyddskéapor som dr skyddade till IPX8 ska baseras pé det tryck
som kan uppstd vid flodning av utrymmet dir komponenten dr placerad,
under en period av 36 timmar.

12. Stromkretsar till elstrom, kontrollenheter, indikatorer och larm ska
vara skyddade mot funktionsavbrott pé sa sitt att ett avbrott i en stromkrets
till en dorr inte orsakar avbrott i nidgon annan dorrs stromkrets. Kort-
slutningar eller andra avbrott i stromkretsarna till larm eller indikatorer for
en dorr ska inte medfora att dorren inte gér att mandvrera maskinellt.
Utférandet ska vara sédant att vattenintringning i den elektriska utrust-
ningen under skottdéck inte orsakar att dorren 6ppnas.

13. Ett enstaka elektriskt avbrott i elsystemen eller mandvreringssystemen
till en maskinellt mandvrerad, vattentét skjutdorr ska inte medfora att en
stingd dorr 6ppnas. Elforsdrjningen ska hela tiden dvervakas vid en punkt i
elnétet som ligger sa nira var och en av de motorer som mdjligt, vilka krdvs
enligt punkt 8. Stromavbrott i ndgon av dessa kraftkéllor ska aktivera ett
akustiskt och optiskt larm pa huvudkontrollpanelen pa bryggan.

14. Huvudkontrollpanelen pé bryggan ska vara utrustad med en huvud-
omkopplare med tva ldgen, ett for lokal mandvrering d& varje dorr kan
Oppnas och stdngas lokalt utan automatisk stdngning och ett lage for central
stingning, som automatiskt ska stinga alla dorrar som &r 6ppna. Vid om-
kopplingsldge for central stingning ska dorrar kunna Oppnas pé plats och
automatiskt stdngas nédr dorrens mandverhandtag slipps. Omkopplaren ska
normalt st i lokalt mandvreringslige. Central stingning ska anvéndas
endast vid nodldge eller vid provning av utrustning. Tillforlitligheten for
huvudomkopplaren ska sérskilt beaktas.

15. Huvudkontrollpanelen pa bryggan ska vara utrustad med en plan som
visar varje dorrs placering och ha optiska indikatorer som visar om en dorr
ar oppen eller stingd. Roétt ljus ska innebéra att en dorr &r helt 6ppen och
gront ljus att den ar helt stingd. Nar dorren stings genom fjarrmandvrering
ska rott blinkande ljus visa att dorren &r i mellanlédge. Indikatorstromkretsen
ska vara oberoende av den stromkrets som anvidnds fér mandvrering av
varje dorr.
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16. Det ska inte vara mojligt att genom fjarrmandvrering 6ppna nagon
dorr fran huvudkontrollpanelen.

Regel 19
Oppningar i vattentdta skott — sdrskilda krav

Fartyg med en liingd (L..) mindre dn 24 meter

1. Vattentita dorrar ska vara skjutdorrar, gangjérnsdorrar eller dorrar av
likvardig typ. Dorrar sdkrade med enbart bultar, samt dorrar av falltyp eller
som stings med fallande vikter, &r inte tilldtna.

2. Skjutdorrar ska vara
1. enbart manuellt mandvrerade, eller
2. bade maskinellt och manuellt mandvrerade.

3.  Mandveranordningar till vattentdt skjutdorr ska, oavsett om de é&r
maskinella eller manuella, kunna stdnga dorren vid upp till 15° slagsida at
endera sidan. Hansyn ska ocksa tas till de krafter som kan inverka pa ndgon
sida av dorrarna, vilket kan intrdffa nir vatten tringer genom Oppningen vid
en konstant vattennivd motsvarande en vattenpelare pa minst 1,0 meter 6ver
troskeln i dorrens mittlinje.

4.  Vattentita dorrar som inte uppfyller punkterna 2 och 3, ska stingas
fore avgang och hallas stingda under resa. Tidpunkten for dorrarnas &pp-
nande och stingning fore avgang ska antecknas i skeppsdagboken.

5.  Manuellt mandvrerade skjutdorrar ska mandvreras horisontellt eller
vertikalt. Mandvreringen ska vara atkomlig vid dorrens bada sidor. Dess-
utom ska dorrarna kunna mandvreras frén en nébar plats ovanfor skott-
dicket med hjdlp av en anordning konstruerad for fullstindig vevrorelse
eller motsvarande. Vid manuell mandvrering ska tiden for stdngning inte
overstiga 90 sekunder dé fartyget ligger utan slagsida.

Regel 20
Passagerarfartyg som transporterar lastfordon och med-
foljande personal

1. Denna regel giller for passagerarfartyg som &r konstruerade eller
anpassade for att transportera lastfordon och medfoljande personal.

2. Om det totala antalet passagerare, inklusive personal som medfoljer
fordon, i ett sadant fartyg inte overstiger N = 12 + A/25 (dar A4 &r lika med
total dicksarea (m?) av utrymmen for stuvning av lastfordon och dir den
fria hojden pé stuvningsplatsen och vid ingangen till dessa utrymmen &r
minst fyra meter) géller reglerna 17.13 och 17.14 i frdga om vattentita
dorrar. Dorrarna kan vara anbringade pa vilken niva som helst i vattentéta
skott som avdelar lastutrymmen. Dessutom krévs indikatorer pa bryggan for
att automatiskt visa ndr varje dorr dr stingd och alla lasanordningar &r
sakrade.



3.  Nir denna bilaga tillimpas for ett sadant fartyg, ska N anses vara det
hogsta tillatna antalet passagerare som fartyget kan fa tillstind att trans-
portera i enlighet med denna regel.

Regel 21
Oppningar i bordliggningen under marginallinjen —
allmdnna krav

1.  Antalet 6ppningar i bordldggningen ska vara begrinsade till ett mini-
mum med hénsyn till fartygets arrangemang och avsedda anvéndning.

2. Arrangemang av och tillforlitligheten hos stingningsanordningarna
for varje Oppning i bordlaggningen ska vara avsedda for &ndamalet och den
plats dar de ar placerade.

3.  Om inte annat foljer av bilaga 5, far ingen fonsterventil vara monterad
sé att dess underkant ligger under en parallellt med skottdidcket bordvarts
dragen linje, vars ldgsta punkt ligger pa ett avstand av 2,5 % av fartygets
bredd 6ver den djupaste indelningsvattenlinjen eller 500 mm, varvid det
hogre virdet ska tillimpas.

4.  Alla fonsterventiler, vilkas underkanter &r beldgna under marginal-
linjen, ska vara konstruerade sa att det forhindras att ndgon person dppnar
dem utan befilhavarens medgivande.

5.  Om i ett mellanddck underkanten av ndgon av de i punkt 4 angivna
fonsterventilerna ligger under en parallellt med skottddcket bordvarts
dragen linje och linjens ldgsta punkt ligger pé ett avstand av 1,4 meter plus
2,5 % av fartygets bredd &ver vattenytan da resa pabdrjas, ska alla fonster-
ventiler i detta mellandéck sténgas vattentétt och sikras innan resa paborjas.
Dessa fonsterventiler far inte Oppnas forrdn fartyget anldnder till nidsta
hamn. Vid tillimpningen av denna punkt far farskvattenavdrag goras, nir
detta &r motiverat.

6.  Fonsterventiler och tillhérande stormluckor som inte kommer att vara
atkomliga under resa, ska vara stdngda och sikrade innan resa paborjas.

7.  Antalet spygatter, sanitira avlopp och andra liknande Oppningar i
bordldggningen ska vara begrinsade till ett minimum genom att en och
samma Oppning anvénds till sd manga sanitéira och andra rér som mdjligt,
eller med hjélp av nagot annat lampligt arrangemang.

8.  Alla vattenintag och avlopp i bordlidggningen ska vara utrustade med
tillforlitliga och dtkomliga anordningar for att forhindra att vatten oavsikt-
ligt trdnger in 1 fartyget.

9.  Om inte annat f6ljer av bilaga 5 och med undantag av punkt 11, ska
varje enskilt avlopp genom bordldggningen fran utrymmen under marginal-
linjen vara forsett med antingen en fjdderbelastad backventil med manuell
avstingning, som kan mandvreras frdn en plats ovanfor skottdacket, eller
tva automatiska backventiler utan manuell avstingning, under forutséttning
att den inombords placerade ventilen dr monterad 6ver den djupaste indel-
ningsvattenlinjen och alltid &r atkomlig for kontroll under resa. Om en
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ventil med manuell avstdngning &r installerad ska mandverplatsen ovanfor
skottdédcket, dir stingningsanordningen &r placerad, alltid vara lattatkomlig
och det ska finnas en indikator som visar om ventilen &r dppen eller stidngd.

10. Bilaga 5 ska tillimpas for avlopp som leds genom bordldggningen
fran ett utrymme dver marginallinjen.

11. De huvud- och reservsjointag som finns i maskinutrymmen for sjo-
vatten samt avlopp i samband med maskindriften, ska vara forsedda med
lattatkomliga ventiler mellan réren och bordlaggningen eller mellan réren
och boxar fdsta vid bordldggningen. Ventilerna far vara lokalt mandvrerade
och ska vara forsedda med indikatorer som visar om de dr Oppna eller
stdngda.

Regel 22
Oppningar i bordliggningen under marginallinjen -
sarskilda krav

1.  Manoverdon for bottenventiler ska vara lattdtkomliga. Bottenventiler
ska stidngas genom vridning medurs.

2.  Avloppsventiler i fartygssidan for utblasningsvatten fran pannor ska
vara placerade sd att de dr littatkomliga ovan durk. Ventilerna ska vara for-
sedda med indikering. Kranar ska vara férsedda med sédkerhetsavskdrmning
som &r utford pa ett sadant sétt att nyckeln inte kan lyftas av nér kranen ar
Oppen.

3. Alla ventiler i rorsystem, sasom ldns- och barlastsystem, brénnolje-
och smorjoljesystem, eldslacknings- och slussystem, kylvattensystem och
sanitéra system, ska vara tydligt mérkta avseende dess funktion.

4.  Landgéangs-, last- och bunkerportar under marginallinjen ska ha be-
tryggande héllfasthet samt vara ordentligt stingda och vattentitt sikrade
innan resa pabdrjas, och hallas stingda under resa.

5.  Portar enligt punkt 4 far inte ha sin ldgsta punkt under den djupaste
indelningsvattenlinjen.

Regel 23
Vattentdthet ovanfér marginallinjen

1.  Alla rimliga och praktiskt mdojliga atgérder ska vara vidtagna for att
begrinsa vattenintringning och spridning av vatten ovanfor skottdécket.
Sédana dtgérder kan innefatta partiella skott eller vebbspant. Nér vattentita,
partiella skott och vebbspant &dr placerade pa skottddcket, ovanfor eller i
direkt anslutning till huvudindelningsskott, ska de vara vattentétt forbundna
med bordlidggning och skottdédck for att begrinsa vattenflode lings dicket
ndr fartyget har slagsida efter skada. Om ett vattentitt partiellt skott inte
ligger rakt ovanfor det underliggande skottet, ska det mellanliggande skott-
décket vara fullstindigt vattentétt.



Allméinna rad
Vid tillimpning av denna regel bor MSC/Circ.541 beaktas.

2. Skottdécket eller ett dick ovanfor detta ska vara vidertétt. Alla dpp-
ningar pa det for sjo utsatta viderdacket ska vara forsedda med karmar av
betryggande hdjd och hallfasthet samt forsedda med stdngningsanordningar
med vilka de snabbt kan tillslutas vadertétt. Lansportar, rdckverk och spy-
gatt ska finnas i tillricklig omfattning for att vatten under alla véderleks-
forhéllanden snabbt ska kunna avldgsnas fran viderdécket.

3.  Fonsterventiler, landgéngs-, last- och bunkerportar samt andra anord-
ningar for tillslutning av Oppningar i bordldggningen ver marginallinjen
ska vara dndamalsenligt utformade och konstruerade och ha tillricklig hall-
fasthet med hénsyn till de utrymmen dér de dr monterade och deras lige i
forhéllande till den djupaste indelningsvattenlinjen. Ro-ro-passagerarfartyg
ska vid tillimpning av denna regel uppfylla resolution A.793(19).

Regel 24
Tillslutning av lastportar

1. Foljande portar som &r placerade ovanfér marginallinjen ska vara
stdngda och lasta innan resa pabdrjas, och hallas stingda och lasta till dess
att fartyget dr fortojt vid nésta kaj:

1. Lastportar i bordlaggningen eller i yttersida av slutna 6verbyggnader.
2. Bogvisir monterade pa positioner angivna i punkt 1.1.

3. Lastportar i kollisionsskottet.
4

. Vidertita ramper som utgor en alternativ tillslutningsanordning till
dem som anges i punkterna 1.1-1.3.

Om en port inte kan dppnas eller stingas medan fartyget ligger vid kaj fér
en sadan port Oppnas eller ldmnas Oppen medan fartyget ndrmar sig eller
lamnar kajen, men endast i den utstrackning som behovs for att det ska vara
mojligt att omedelbart mandvrera den. Den inre bogporten ska hallas stangd
under alla forhéllanden.

2.  Utan hinder av punkterna 1.1 och 1.4, kan Transportstyrelsen i en-
skilda fall medge att enskilda portar far 6ppnas under befdlhavarens ansvar,
om detta krivs for fartygets drift eller for att ta ombord eller sitta i land
passagerare nidr fartyget ligger sidkert for ankar och pé villkor att fartygets
sékerhet inte forsdmras.

3.  Befidlhavaren ansvarar for att ett effektivt system implementeras for
att dvervaka och rapportera om stingning och Oppning av portarna enligt
punkt 1.

4.  Befdlhavaren ska sdkerstilla att en anteckning gors i skeppsdagboken
innan resa péabdrjas, i enlighet med regel 31, om tidpunkten for den senaste
stingningen av portarna enligt punkt 1, och tidpunkten for varje 6ppning av
enskilda dorrar enligt punkt 2.
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Regel 25
Vattentdthet fran ro-ro-ddck pa ro-ro-passagerarfartyg

1.  Om inte annat foljer av punkterna 2 och 3, ska alla tilltrddeséppningar
till utrymmen under skottdécket ha en ldgsta punkt av minst 2,5 meter dver
skottdicket.

2. Om fordonsramper leder till utrymmen under skottdicket, ska &pp-
ningarna kunna stingas védertitt for att forhindra vattenintringning och
vara forsedda med larm och indikering till bryggan.

3.  Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge installation av tilltrddes-
Oppningar till utrymmen under skottdécket under forutséttning att de &r nod-
vindiga for fartygets drift, vattentita samt forsedda med larm och indi-
kering till bryggan.

4.  De Oppningar som avses i punkterna 2 och 3 ska stingas innan resa
paborjas, och héllas stingda till dess att fartyget ar fortdjt vid nésta kaj.

5.  Befilhavaren ska sikerstélla att det finns ett effektivt system for att
Overvaka och rapportera om Oppning och stingning av de Oppningar som
avses 1 punkterna 2 och 3.

6.  Befidlhavaren ska sékerstilla att en anteckning gors i skeppsdagboken
innan resa paborjas, i enlighet med regel 31, om tidpunkten for den senaste
stdngningen av de 6ppningar som anges i punkterna 2 och 3.

7.  Ro-ro-passagerarfartyg i fartomrdde C med en léngd mindre &n
40 meter och ro-ro-passagerarfartyg i fartomrade D far, i stéllet for att upp-
fylla punkterna 1-6, uppfylla punkterna 7.1-7.3 under fOrutsittning att
luckkarmar och troskelhdjder dr minst 600 mm pa Sppna ro-ro-lastdiack och
minst 380 mm pa slutna ro-ro-lastdéck.

7.1 Alla 6ppningar fran ro-ro-décket till utrymmen under skottdiacket ska
vara vidertéta, och indikatorer ska finnas pd bryggan som visar om de ir
Oppna eller stdngda.

7.2 Alla &ppningar som avses i punkt 7.1 ska stidngas innan resa pabdorjas
och hallas stidngda till dess att fartyget ar fortojt vid nésta kaj.

7.3 Utan hinder av punkt 7.2 kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge

att oppning Oppnas under resa under den tid som behdvs for passage eller
ndr det dr nddvéndigt for fartygets drift.

Regel 26
Tilltrdde till ro-ro-ddck pa ro-ro-passagerarfartyg
Befdlhavaren eller utsett befdl ska sdkerstilla att inga passagerare har till-

trade till slutet ro-ro-déck under resa utan uttryckligt tillstdnd fran befdl-
havaren eller utsett befal.



Regel 27
Stingning av skott pd ro-ro-ddck pa ro-ro-passagerarfartyg

1.  Alla tvdrskepps- och ldngskeppsskott som installerats for att begrdnsa
det havsvatten som samlas pa ro-ro-décket, ska vara pé plats och sidkrade
innan resa pabdrjas och forbli sa till dess att fartyget dr fortdjt vid nésta kaj.

2.  Utan hinder av punkt 1 kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge
att dppning i sddana skott 6ppnas under resa under den tid som behdvs for
passage eller ndr det dr nddviandigt for fartygets drift.

Regel 28
Arrangemang for linsning

Fartyg ska uppfylla regel 1I-1/B/3 i bilagan till Transportstyrelsens fore-
skrifter (TSFS 2019:120) om passagerarfartyg pa inrikes resa.

Regel 29
Integritet hos skrov och overbyggnad, skadeforebyggande
dtgdrder och kontroll for ro-ro-passagerarfartyg

1.  Indikatorer ska finnas pa bryggan till alla portar i bordldggning, last-
portar samt andra tillslutningsanordningar som, om de ldmnas oppna eller
inte sékras pé ratt sitt, kan medfora vatteninstromning i ett utrymme av
sarskild kategori eller ro-ro-lastutrymme. Indikatorsystemet ska vara fel-
sdkert och genom optiska larm visa om porten inte 4r helt stingd eller om
nagon av sdkringsanordningarna inte &r i position eller &r helt last, samt ge
akustiska signaler om en sadan dorr eller tillslutningsanordning dppnas eller
sakringsanordningarna osdkras. Kontrollpanelen pa bryggan ska vara
utrustad med en omkopplare mellan hamnldge och génglige som &r kon-
struerad sa att ett akustiskt larm avges pé bryggan om fartyget lamnar hamn
med bogportar, inre bogportar, akterramp eller nagra andra Oppningar i
bordldggningen Sppna eller ndgon lasningsmekanism i fel lage. Elforsorj-
ningen till indikatorsystemet ska vara oberoende av det elsystem som
anvinds for mandvrering och lasning av portarna.

2. Tv-Overvakning och detektorer for vatteninstromning ska finnas
installerade for att ge signal till bryggan och till kontrollstationen i maskin-
rummet vid vatteninstromning genom bogportar, akterportar och alla andra
portar i bordlaggningen som kan medfora vatteninstromning i utrymmen av
sérskild kategori eller ro-ro-lastutrymmen.

3.  Utrymmen av sérskild kategori och ro-ro-lastutrymmen ska antingen
avpatrulleras eller 6vervakas med effektiva arrangemang sa att fordons
rorelser i ogynnsamt véder och otillatet intrdng av passagerare i dessa
utrymmen kan uppmérksammas under resa.

4.  Arbetsgangen for att 1dsa och sdkra alla portar i bordldggningen, last-
portar och andra tillslutningsanordningar som, om de ldmnas Sppna eller
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inte dr ordentligt sdkrade, kan medfora vatteninstrdmning i ett utrymme av
sérskild kategori eller ro-ro-lastutrymme, ska vara dokumenterad och for-
varas ombord. Informationen ska dven vara anslagen péd lamplig plats om-
bord.

Regel 30
Mdrkning, periodiska évningar med och inspektioner av
vattentdta portar m.m.

1. Ovning i mandvrering av vattentiita dorrar, fonsterventiler, ventiler
for spygatt och dvriga ventiler ska genomforas varje vecka.

2. Alla vattentdta dorrar 1 huvudtvarskeppsskott som anvénds under resa
ska mandvreras varje dag.

3.  Vattentdta dorrar och all dirtill horande utrustning och indikatorer,
alla ventiler som behdver stingas for att gora en avdelning vattentdt samt
alla ventiler som behdver anvéndas for motfyllning efter en skada, ska
besiktigas under resa minst en gang per vecka.

4.  Ventiler, dorrar och utrustning enligt punkterna 1-3 ska vara mérkta
pa lampligt sétt for att sékerstilla att de kan anvindas pa rétt sétt for att ge
storsta mojliga sdkerhet.

Regel 31
Registrering i skeppsdagbok

1.  Gaéngjarnsforsedda dorrar, l6stagbara platar, fonsterventiler, land-
gangs- och lastportar samt andra 6ppningar, som enligt dessa regler ska vara
stingda under resa, ska stingas innan resa pabdrjas. Tidpunkten for sténg-
ning och 6ppnande (om detta &r tillatet enligt dessa regler) ska antecknas i
skeppsdagboken.

2. Registrering av alla dvningar och inspektioner som avses i regel 32,
ska goras 1 skeppsdagboken med klart angivande av varje felaktighet som
har upptéckts.



Del 2

Regel 1
Skadestabilitet

1.  Tillracklig intaktstabilitet ska upprétthéllas under alla driftsforhallan-
den, s att fartyget kan motsta slutskedet av instromning av vatten i vilken
avdelning som helst som enligt gillande bestimmelser ligger inom fartygs-
lingden.

2.  Tillrdcklig intaktstabilitet enligt punkt 1 ska faststillas genom berak-
ningar utférda i enlighet med punkterna 5 och 6 och med hénsyn till far-
tygets proportioner och speciella konstruktion samt de skadade avdelning-
arnas ldge och form. For dessa berdkningar ska fartyget anses befinna sig
under sédmsta tinkbara driftsforhéllanden i friga om stabilitet.

3.  Dir det finns dick, innerbordldggning eller langskeppsskott som ar
tillréckligt tdta for att vésentligt begrdnsa vatteninstromning, ska berdk-
ningarna dven redovisa effekten av sddana begrénsningar.

4. I mellanliggande flytldgen under fyllnad och i det slutliga flytldget
ska den maximala ritande hdvarmen vara minst 0,05 meter och vidden av
positiv rdtande hivarm minst 7°, med hinsyn tagen till flodningspunkter. I
samtliga fall behover endast ett hal i skrovet och en fri vitskeyta antas.

5.  Vid berdkning av skadestabilitet for fartyg ska permeabiliteten i
volym och yta vara foljande:

Utrymme Permeabilitet
Avsett for last, kol och forrad 60 %
Bostadsutrymme 95 %
Maskinutrymme 85 %
Avsett for vitskor 0 eller 95 % (det av virdena som

leder till strédngare krav)

Hogre ytpermeabilitet ska antas for de utrymmen som inte innehéller inred-
ning eller maskineri i ndgon storre omfattning i nérheten av den berédknade
skadevattenlinjen, och utrymmen som normalt inte anvénds till last eller
som forrad i storre omfattning.

Som alternativ till ovanstaende permeabiliteter far detaljerade berdkningar
av den verkliga, genomsnittliga permeabiliteten anvéndas.

6.  Den antagna skadeutstrackningen ska vara foljande:
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1. Utstrackning i langskeppsled dr en avdelning. Utstrackningen far dock
inte understiga det minsta av foljande:

- 3,0 meter plus 3 % av fartygets langd (Linern)-
— 10 % av fartygets 1angd (Lindein)-
2. Utstrdckning i tvérskeppsled (mitt fran fartygssidan i rit vinkel mot

centerlinjen vid den djupaste indelningsvattenlinjen): ett avstand av en
femtedel av fartygets bredd (Bingein)-

3. Utstrackning i vertikalled: fran baslinjen uppat utan begransning.

4. Om nédgon skada av mindre omfattning &n de som anges i punk-
terna 6.1-6.3 skulle resultera i en allvarligare situation i frdga om slag-
sida eller minskad metacenterhdjd, ska berdkningen grundas pa en
sadan skada.

7. Vid osymmetrisk fyllning av en avdelning ska kringningsvinkeln inte
Overstiga 15°.

Regel 2
Skott i pik- och maskineriutrymmen

1.  Fartyg ska vara forsedda med ett forpiks- eller kollisionsskott som ska
vara vattentétt upp till skottddcket. Detta skott ska vara placerat pé ett av-
stand frén den forliga perpendikeln av minst 5 % av fartygets langd (Lindern)
och hogst tre meter plus 5 % av fartygets langd (Lindern)-

2. Om nagon del av fartyget under vattenlinjen stracker sig for om den
forliga perpendikeln, t.ex. en bulb, ska de avstind som anges i punkt 1
miétas fran den av foljande punkter som ligger ndrmast den forliga perpen-
dikeln:

1. Halva ldngden av en séddan utbyggnad.
2. 1,5 % av fartygets langd (Lingern) f6rover fran den forliga perpendikeln.
3. 3,0 meter for om den forliga perpendikeln.

3.  Om fartyget dr forsett med en langstrackt framre overbyggnad, ska
forpiks- eller kollisionsskottet vara forldngt védertitt till nédsta hela déck
over skottddcket. Forlingningen ska vara sd anordnad att den inte kan
skadas av bogporten, om den skulle skadas eller lossna.

4.  Den forldngning som krévs enligt punkt 3 behdver inte vara placerad
rakt ovanfor det underliggande skottet, under forutséttning att ingen del av
forlangningen ligger for om den framre grins som anges i punkterna 1 och
2. Dock giller fo6ljande:

4.1 Om en sluttande ramp utgér en del av kollisionsskottets utstrickning
ovanfor skottdicket, far den del av rampen som ligger mer &n 2,3 meter
over skottdicket utstrickas hogst 1,0 meter framfor den frimre gréins som
anges i punkterna 1 och 2.

4.2 Om en befintlig ramp inte uppfyller kraven for att anses utgora en for-
langning av kollisionsskottet och rampens placering forhindrar en sadan
forlangning inom de grinser som anges i punkterna 1 och 2, kan forldng-



ningen vara placerad nagot akter om den akterliga grins som anges i
punkterna 1 och 2. Den mer akterliga placeringen ska inte vara storre dn vad
som dr nddvéndigt for att undvika interferens med rampen. Forlingningen
av kollisionsskottet ska 6ppnas forover och uppfylla punkt 3, samt vara an-
ordnad sa att det inte finns risk att den skadas av rampen om denna skulle
skadas eller lossna.

5. Enramp som inte uppfyller ovan angivna krav ska inte betraktas som
en forlangning av kollisionsskottet.

6.  Ett akterpikskott och skott som avdelar maskinutrymmet frén for och
akter ddrom beldgna last- och passagerarutrymmen ska finnas och vara
vattentétt dragna upp till skottdécket. Akterpikskottet far dock stegas under
skottddcket, under forutséttning att fartygets sdkerhet i friga om indelning
till foljd av detta inte forsdmras. Transportstyrelsen kan dock, for ett enskilt
fartyg som har maskinutrymmet placerat langt akterut, medge att det akter-
liga skottet undvaras.

Regel 3
Dubbelbotten

1.  Fartyg enligt punkterna 1.1-1.3 ska vara utrustade med dubbelbotten
frén forpikskottet till akterpikskottet, om Transportstyrelsen anser det vara
praktiskt mojligt och forenligt med fartygets konstruktion och planerade an-
véndning.

1.1 Dubbelbotten i fartyg med en lingd (Lingern) av minst 50 meter men
mindre &n 61 meter ska stracka sig dtminstone fran maskinutrymmet till
forpikskottet eller sa néra detta skott som dr praktiskt genomforbart.

1.2 Dubbelbotten i fartyg med en ldngd (Liwen) av minst 61 meter men
mindre dn 76 meter ska, dtminstone utanfor maskinutrymmet, stricka sig till
for- och akterpikskotten eller sa ndra dessa skott som é&r praktiskt genom-
forbart.

1.3 Dubbelbotten i fartyg med en ldngd (Lingen) av minst 76 meter ska
stricka sig mellan for- och akterpikskotten eller s ndra dessa som &r
praktiskt genomforbart.

Allméinna rad

Fartyg med en ldngd (Linger) mindre dn 50 meter bor vara forsedda
med dubbelbotten fran forpikskottet till akterpikskottet om detta dr
praktiskt majligt och forenligt med fartygets konstruktion och av-
sedda anvindning.

2.  For fartyg som ska vara forsedda med dubbelbotten ska hdjden pa
dubbelbotten uppfylla en erkdnd organisations regler och dras ut mot
fartygssidorna péa ett sddant sitt att bottnen &dr skyddad fram till slagets
rundning. Detta skydd ska anses tillfredsstillande om skdrningslinjen
mellan marginalplatens ytterkant och bordlaggningen i slaget inte vid ndgon
punkt &dr ldgre dn ett horisontalplan genom en skdrningspunkt diar mid-
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skeppsplanet delas av en diagonal som bildar 25° vinkel med baslinjen och
skér denna pa ett avstand av fartygets halva mallade bredd fran mittlinjen.

3.  Smaé brunnar som &r inbyggda i dubbelbottnen for ldnsning av lastrum
m.m. far inte vara djupare dn nddvéndigt. Brunnsdjupet far aldrig dverstiga
djupet av dubbelbottnen i centerlinjen, minskat med 460 mm, och brunnen
far inte heller stricka sig under det horisontalplan som avses i punkt 2. En
ldnsbrunn som strécker sig till bottenbordldggningen &r dock tillaten i aktre
dndan av axeltunneln. Transportstyrelsen kan i enskilda fall medge andra
brunnar (t.ex. for smorjolja under huvudmaskiner) under forutséttning att
anordningarna ger motsvarande sdkerhet som en dubbelbotten i enlighet
med denna regel.

4. Inom vattentita avdelningar av mindre storlek som uteslutande an-
vénds till transport av vétskor, krdvs ingen dubbelbotten under forutsittning
att fartygets sdkerhet vid intrdffad botten- eller sidoskada inte darigenom
forsdmras.

Regel 4

Bestdimning, mdrkning och registrering av indelningsvatten-
linjer

1.  For att sékerstélla att den indelningsstandard som géller for fartyget

upprétthalls, ska en vattenlinje motsvarande det for indelningen godkdnda
djupgaendet faststéllas och markas ut pa fartygets sidor.

2. Den faststillda och utmérkta indelningsvattenlinjen samt det fribord
som svarar mot indelningsvattenlinjen ska registreras i passagerarfartygs-
certifikatet och ska mérkas ut med beteckningen P.

3. Det fribord som svarar mot indelningsvattenlinjen ska métas pa
samma plats och frdn samma dickslinje som de fribord som faststéllts enligt
bilaga 5.

4.  En indelningsvattenlinje far aldrig mérkas ut ovanfor den djupaste
lastlinjen enligt vad som &r faststéllt med hansyn till bilaga 5.

5.  Oberoende av var indelningsvattenlinjen dr markerad, far ett fartyg
inte vara lastat sa att den fribordslinje som &r tillimplig for fartomradet
enligt bilaga 5 kommer under vatten.

Regel 5
Konstruktion och forsta provning av vattentdta skott m.m.

1.  Varje vattentdtt tvirskepps- eller langskeppsskott ska vara byggt pa
ett sddant sitt att det med tillricklig marginal kan motstd det vattentryck
som det kan utséttas for i hiandelse av skada pa fartyget, dock minst trycket
av en vattenpelare som nar upp till skottddck. Dessa skott ska vara kon-
struerade i enlighet med en erkénd organisations regler.



2. Steg och recesser i skott ska vara vattentéita och av samma styrka som
de anslutande skotten.

3. Om spant eller balkar genomkorsar ett vattentétt dack eller skott, ska
décket eller skottet till sin konstruktion vara vattentitt. Fér metallkonstruk-
tioner ska inte trd eller cement anvéndas for tétning.

4.  Provning av avdelningar genom vattenfyllning &r inte obligatorisk.
Nér en sadan provning inte gors ska spolprov utforas. Detta ska goras i ett
skede nér fartyget till storsta delen &r fardigstdllt. Om spolprov inte &r
praktiskt genomforbart pd grund av risk att skada maskineri, isolering eller
utrustning, far det ersittas med en noggrann visuell undersdkning av svets-
fogar, och vid behov kompletteras med ytterligare atgérder sasom penetrant,
ultraljud eller motsvarande. En noggrann undersékning av vattentita skott
ska alltid goras.

5.  Forpik, dubbelbottnar (inklusive rortunnlar) och innerbordliggning
ska kontrolleras med trycket av en vattenpelare som motsvarar kraven i
punkt 1.

6.  Tankar som dr avsedda for vitskor och som ingar i fartygets indelning
ska kontrolleras genom tithetsprov med det tryck som &r storst av f6ljande:

1. En vattenpelare som nér upp till den djupaste indelningsvattenlinjen.

2. En vattenpelare som nér upp till en nivd som motsvarar tva tredjedelar
av djupet riknat fran kolens dverkant till skottddck vid ifrdgavarande
tank.

3. En vattenpelare som minst nar upp till 0,9 meter dver tanktaket.

Om ett vattenprov inte kan utforas far provning av lufttithet tilldtas med
hjélp av ett lufttryck i tankarna pa hogst 0,14 bar.

7.  Syftet med de kontroller som anges i punkterna 5 och 6, dr att siker-
stilla att indelningen konstruktionsméissigt dr vattentdt. De far inte anses
som kontroll av ndgon avdelnings ldmplighet for forvaring av bridnnolja
eller annat sérskilt dndamal, for vilket en mer omfattande kontroll kan
krévas beroende pa till vilken niva vétskan kan stiga i tanken eller dess
anslutningar.

Regel 6
Oppningar i vattentdta skott

1.  Antalet Oppningar i vattentéta skott ska vara begrinsade till ett mini-
mum med hénsyn till fartygets konstruktion och avsedda anvindning. Dessa
Oppningar ska vara forsedda med tillfredsstidllande stingningsanordningar.
Héngda vattentita dorrar far anvindas. Hangda dorrar som ér installerade
den 1 januari 2010 eller senare ska vara forsedda med centralvred.

2.  Om rorledningar, drineringar, elektriska ledningar etc. &r dragna
genom vattentita indelningsskott, ska atgérder vara vidtagna for att siker-
stélla skottens vattentithet.

3. Ventiler som inte ingdr i ett rorsystem far inte finnas i vattentita in-
delningsskott.
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4.  Bly eller annat virmekénsligt material far inte anvindas i system som
passerar genom vattentita indelningsskott, om skador i sddana system vid
brand skulle forsdmra skottens vattentéthet.

5.  Dorroppningar, manhél eller tilltradesdppningar fér inte finnas i kolli-
sionsskottet under skottdick.

6.  En vattentit dorr far 6ppnas under resa for att tillita passagerare eller
besittning att passera. Dorren ska stingas omedelbart efter passage.

7.  Pé bada sidor av dorrarna ska det finnas en skylt med information om
hur dorrsystemet ska hanteras. Pa bada sidor av varje skjutdorr ska det
finnas en skylt med text eller bild som varnar for faran med att stanna i
dorroppningen néir dorren haller pa att stingas. Dessa skyltar ska vara till-
verkade av hallbart material med bestdndig text och vara ordentligt fast-
satta. Texten pd informations- eller varningsskylten ska innehalla upplys-
ning om den tid det tar for skjutdorren i fraga att stingas.

8.  For fartyg med en langd (L;z) av minst 24 meter ska vattentéita dorrar
ha indikering till bryggan som visar att dorren &r stingd och sdkrad. For
dorrar som enligt de operativa rutinerna inte far Oppnas under resa, far
sddan indikering undvaras. Dessa dorrar ska vara tydligt skyltade att de inte
far 6ppnas under resa.



Regel 7
Passagerarfartyg som transporterar lastfordon och med-
foljande personal

1. Denna regel giller for passagerarfartyg som é&r konstruerade eller
anpassade for att transportera lastfordon och medfoljande personal.

2. Om det totala antalet passagerare, inklusive personal som medfoljer
fordon, i ett sadant fartyg inte overstiger N = 12 + A4/25 (dér A4 ar lika med
total dicksarea (m?) av utrymmen for stuvning av lastfordon och dir den
fria héjden pé stuvningsplatsen och vid ingangen till dessa utrymmen &r
minst fyra meter) giller reglerna 17.13 och 17.14 i del 1 med avseende pé
vattentita dorrar. Dorrarna kan vara anbringade pé vilken nivd som helst i
vattentita skott som avdelar lastutrymmen. Det ska dven finnas indikatorer
pé bryggan som automatiskt visar nér varje dorr ar stingd och nér alla 1as-
anordningar ar sékrade.

3.  Nir denna bilaga tillimpas for ett sadant fartyg, ska N anses vara det
hogsta tillatna antalet passagerare som fartyget kan fa tillstind att trans-
portera i enlighet med denna regel.

Regel 8
Vattentdthet ovanfér marginallinjen

Alla rimliga och praktiskt mojliga atgdrder ska vara vidtagna for att
begrinsa vattenintringning och spridning av vatten ovanfor skottdécket.
Sédana tgirder kan innefatta partiella skott eller vebbspant (ramspant). Nér
vattentéta, partiella skott och vebbspant (ramspant) &dr placerade pa skott-
dédcket, ovanfor eller i omedelbar nédrhet av huvudindelningsskott, ska de
vara vattentétt forbundna med bordldggning och skottddck for att begrinsa
vattenflode langs dicket nér fartyget har slagsida efter skada. Om ett vatten-
tétt partiellt skott inte ligger rakt ovanfor det underliggande skottet, ska det
mellanliggande skottdicket vara fullstdndigt vattentétt.

Allméinna rad
Vid tillimpning av denna regel bor MSC/Circ.541 beaktas.

Regel 9
Tillslutning av lastportar
1. Nedan angivna portar som é&r placerade ovanfér marginallinjen ska

vara stingda och lasta innan resa paborjas, och hallas stingda och lésta till
dess att fartyget dr fortdjt vid nésta kaj:

1. Lastportar i bordlaggningen eller i yttersida av slutna dverbyggnader.
2. Bogvisir monterade pa positioner angivna i punkt 1.1.

3. Lastportar i kollisionsskottet.
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4. Viédertita ramper som utg6r en alternativ tillslutningsanordning till de
anordningar som anges i punkterna 1.1-1.3.

Om en port inte kan &ppnas eller stingas medan fartyget ligger vid kaj far
en sadan port Oppnas eller limnas 6ppen medan fartyget ndrmar sig eller
ldmnar kajen, men endast i den utstrackning som behvs for att det ska vara
mojligt att omedelbart mandvrera den. Den inre bogporten ska hallas stangd
under alla forhéllanden.

2.  Utan hinder av punkterna 1.1 och 1.4, kan Transportstyrelsen i en-
skilda fall medge att portar far 6ppnas pa befdlhavarens order om det &r
nodvindigt for fartygets drift eller for att ta ombord eller sdtta i land
passagerare nir fartyget ligger sidkert for ankar och pé villkor att fartygets
sékerhet inte forsdmras.

3.  Befilhavaren ansvarar for att ett effektivt system implementeras for
att dvervaka och rapportera om stingning och Oppning av portarna enligt
punkt 1.

4.  Befidlhavaren ska sdkerstilla att en anteckning gors i skeppsdagboken
innan resa péabdrjas, i enlighet med regel 15, om tidpunkten for den senaste
stingningen av portarna enligt punkt 1 och tidpunkten for varje 6ppning av
enskilda dorrar enligt punkt 2.

Regel 10

Vattentdthet fran ro-ro-ddck till underliggande utrymmen

1.  Alla oppningar fran ro-ro-dick till utrymmen under skottddcket ska
vara vidertéta.

2. Oppningar som avses i punkt 1 ska stingas innan resa pabdrjas och
hallas stdngda till dess att fartyget ar fortdjt vid nésta kaj.



3.  Utan hinder av punkt 2, kan Transportstyrelsen i enskilda fall medge
att Oppningar 6ppnas under resa under den tid som behdvs for passage eller
nér det dr nddvéndigt for fartygets drift.

Regel 11
Tilltrade till ro-ro-ddck

Befdlhavaren eller utsett befdl ska sdkerstilla att inga passagerare har till-
trade till slutet ro-ro-déck under resa utan uttryckligt tillstdnd fran befdl-
havaren eller utsett befdl.

Regel 12
Arrangemang for ldnsning

Fartyg ska uppfylla regel II-1/B/3 i bilagan till Transportstyrelsens fore-
skrifter (TSFS 2019:120) om passagerarfartyg pa inrikes resa.

Regel 13
Integritet hos skrov och overbyggnad, skadeforebyggande
atgdrder och kontroll

1.  Indikatorer ska finnas pa bryggan till alla portar i bordldggning, last-
portar samt andra tillslutningsanordningar som, om de ldmnas 6ppna eller
inte sdkras pé ritt sitt, kan medfora vatteninstromning i ett utrymme av
sérskild kategori eller ro-ro-lastutrymme. Indikatorsystemet ska vara fel-
sékert och genom optiska larm visa om porten inte ar helt stingd eller om
nagon av sikringsanordningarna inte r i position eller &r helt last, samt ge
akustiska signaler om en sddan dorr eller tillslutningsanordning 6ppnas eller
sékringsanordningarna osékras.

Kontrollpanelen pa bryggan ska vara utrustad med en omkopplare mellan
hamn- eller génglédge, konstruerad sé att ett akustiskt larm avges pa bryggan
om fartyget ldmnar hamn med bogportar, inre bogportar, akterramp eller
nagra andra Oppningar i bordldggningen Oppna eller ndgon stingnings-
mekanism i fel lage.

Elforsorjningen till indikatorsystemet ska vara oberoende av det elsystem
som anvénds for mandvrering och ldsning av portarna.

2. Arbetsgangen for att 1dsa och sikra alla portar i bordldggningen, last-
portar och andra tillslutningsanordningar som, om de limnas Oppna eller
inte dr ordentligt sdkrade, kan medftra vatteninstrdmning i ett utrymme av
sarskild kategori eller ro-ro-lastutrymme, ska vara dokumenterad och
dokumentationen ska forvaras ombord. Informationen ska dven vara an-
slagen pa lamplig plats ombord.
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Regel 14
Mdrkning, periodiska évningar med och inspektioner av
vattentdta portar m.m.

1. Ovning i mandvrering av vattentiita dorrar, fonsterventiler och spygatt
ska genomforas varje ménad.

2. Vattentdta dorrar och alla dértill horande utrustning och indikatorer,
alla ventiler som behdver vara stingda for att géra en avdelning vattentit
ska regelbundet inspekteras och provas minst en gang per vecka.

3. Ventiler, dorrar och utrustning enligt punkterna 1 och 2, ska vara

mérkta pa lampligt sétt for att sikerstélla att de kan anvindas pa rétt sétt for
att ge storsta mojliga sdkerhet.

Regel 15
Registrering i skeppsdagbok

1.  Gangjarnsforsedda dorrar, l6stagbara platar, fonsterventiler, land-
gangs- och lastportar samt andra 6ppningar, som enligt dessa regler ska vara
stingda under resa, ska stingas innan resa paborjas.

2.  Registrering av alla dvningar och inspektioner som avses i regel 14,
ska goras i skeppsdagboken med klart angivande av varje felaktighet som
har upptéckts.



Bilaga 7. Skadestabilitet for andra fartyg in passagerarfartyg

Regel 1
Tillimpning

Denna bilaga géller for andra fartyg dn passagerarfartyg och hoghastighets-
fartyg. For pramfartyg giller dock endast reglerna 4 och 5.

Regel 2
Definitioner och forkortningar

I denna bilaga anvinds de definitioner och forkortningar som foljer av
2 kap. 1§.

Regel 3
Lastfartyg

Lastfartyg med en lingd (L;) av minst 80 meter ska, med undantag av
pramfartyg, uppfylla del B-1 i bilaga 1. Fartyg som uppfyller regel 4, 5, 6,
7, 8 eller 9 behdver inte uppfylla denna regel.

Allménna rad
For fartyg med dickslast av trd kan MSC/Circ.998 beaktas.

Regel 4
Lastfartyg med reducerat B-fribord

Lastfartyg vars langd (L;z) Overstiger 24 meter ska, for att erhélla reducerat
B-fribord, uppfylla regel 27 i bilaga 2 med avseende pé flytbarhet och
skadestabilitet.

Regel 5
Oljetankfartyg

Oljetankfartyg ska, med avseende pa flytbarhet och skadestabilitet, uppfylla
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:96) om at-
gérder mot fororening fran fartyg.

Regel 6
Gastankfartyg

Gastankfartyg ska, med undantag av pramfartyg, uppfylla IGC-koden med
avseende pa flytbarhet och skadestabilitet.
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Regel 7
Kemikalietankfartyg

Kemikalietankfartyg ska, med undantag av pramfartyg, uppfylla IBC-koden
med avseende pa flytbarhet och skadestabilitet.

Regel 8
Fartyg med speciellt anvindningsomrade
Fartyg med speciellt anvindningsomride ska, med avseende péa flytbarhet och

skadestabilitet, uppfylla Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rdd
(TSFS  2024:48) om fartyg med speciellt anvéndningsomrade. (TSFS 2024:51)

Regel 9
Forsorjningsfartyg
Forsorjningsfartyg ska, med avseende pa flytbarhet och skadestabilitet, upp-

fylla Sjofartsverkets foreskrifter (SJOFS 2008:10) om transport pa
forsorj-ningsfartyg inom offshoresektorn.

Regel 10
Isbrytare

Isbrytare ska uppfylla regel 3 samt punkterna 1-6.

1.  Den antagna utstrickningen av sidoskada ska vara foljande:
1. Lé&ngskeppsled: det minsta av 1/3L;;?? eller 14,50 meter.
2. Tvirskeppsled: 1,50 meter.
3. Vertikalled: 3,00 meter.

2. Den antagna utstrickningen av bottenskada ska vara f6ljande:
1. Léngskeppsled: 5,00 meter.
2. Tvirskeppsled: 3,00 meter.
3. Vertikalled: 0,76 meter.

3. Om skada med mindre utstrickning dn som anges i punkt 1 och 2
skulle resultera i en allvarligare situation med avseende pa flytlige och
metacenterhdjd, ska sddan mindre utstrackning antas.

4.  Foljande permeabiliteter ska anvindas:

1. Forrad: 0,60.

2. Maskinutrymme: 0,85.

3. Tankar eller andra utrymmen: 0,95.

4. Delvis fyllda barlasttankar: ~ 6verensstimmelse med minsta tank-
innehall.

5. Vid slutligt flytldge efter skada géller foljande stabilitetskriterier:



1. Vattenlinjen vid det slutliga jaimviktslaget efter skada ska vara liagre
an den lagsta punkten for alla 6ppningar som inte kan tillslutas vatten-
tatt.

2. Slagsidan vid det slutliga jamviktsldget efter skada far inte &verstiga
15°. Virdet kan 6kas till 17° om déckskanten inte nar vattenytan.

3. Vid jamviktsldge efter skada giller foljande krav pa reststabilitet:
a)  GZ-kurvan efter skada ska ha atminstone 20° positiv stabilitets-
vidd fran jamviktsliget.
b)  Den maximalt ritande hdvarmen (GZm.x) ska vara minst 0,10
meter och intrdffa inom 20° fran jamviktsléget.

6.  Under flodning giller foljande stabilitetskriterier:

1. Vattenlinjen i mellanliggande flytligen ska vara lagre dn ldgsta
punkten for alla 6ppningar som inte kan tillslutas vadertétt.

2. Slagsidan efter skada fir inte dverstiga 25°. Vérdet kan okas till 30°
om dickskanten inte nar vattenytan.

3. I mellanliggande flytldgen géller foljande krav pé reststabilitet:
a)  GZ-kurvan efter skada ska ha minst 10° positiv stabilitetsvidd
fran jaimviktslaget.
b) Den maximalt rdtande hdvarmen (GZmn.) ska vara minst
0,05 meter och intrédffa inom 10° fran jamviktslaget.

Regel 11
Fiskefartyg

Fiskefartyg med en lingd av minst 100 meter ska, ndr minst 100 personer
medfors ombord, forbli flytande med tillrdcklig stabilitet efter vatten-
fyllning av nagot utrymme som forutsitts skadat, med hénsyn till fartygs-
typ, avsett fiske och fiskeomrade. Berdkningarna for skottindelning och
stabilitet for fiskefartyg i skadat skick ska goras enligt fo6ljande:

1. Jamviktsvillkor

1.1 Den slutliga vattenlinjen efter skada pa en vattentit avdelning far som
hogst vara till

a)  underkant av &ppningar genom vilka fortsatt inflode till underligg-
ande utrymmen skulle kunna ske och i enlighet med Transportstyrelsens
krav, eller

b)  oOverkant av poopdickets akterliga &nde i centerlinjen, under forut-
sattning att punkt 3.1 ar uppfylld.

1.2 Osymmetrisk fyllning ska sa ldngt som mdojligt undvikas. Om det é&r
nodvéndigt att korrigera stora krdngningsvinklar, ska arrangemanget om
mdojligt vara sjdlvverkande.
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2.  Skadeutstrickning

2.1 Skadeutstrickningen i vertikalled ska i samtliga fall antas frdn bas-
linjen och uppat utan begransning.

2.2 Skadeutstrickningen i tvdrskeppsled ska vara lika med B;./5 meter,
mitt inat fran fartygssidan, vinkelrdtt mot centerlinjen vid den djupaste last-
linjen.

2.3 Om en skada av mindre utstrickning 4n vad som anges i punkterna
2.1 och 2.2 leder till ett mera ogynnsamt flytlige ska en sddan mindre skada
forutséttas.

2.4 Vattenfyllningen ska vara begrinsad till en avdelning mellan tva
intilliggande tvdrskeppsskott. Om ett tvdrskeppsskott adr forsett med steg
eller recess med en lingd av hogst 3,05 meter, beldget inom den antagna
skadans utstrickning i tvérskeppsled enligt punkt 2.2, far detta skott anses
oskadat och endast den anslutande avdelningen anses flodad. Om ett tvér-
skeppsskott ar forsett med steg eller recess med en lingd storre dn 3,05 me-
ter och dr beldget inom den antagna skadans utstrickning i tvirskeppsled,
ska avdelningarna pé bada sidor om skottet anses flodade.

2.5 Om ett huvudtvirskeppsskott har en utstrickning inom den antagna
skadeutstrackningen i tvérskeppsled och &r forsett med ett steg med en
langd storre dn 3,05 meter inom dubbelbotten- eller sidotank, ska tankarna
pa bada sidor om steget i skottet anses flodade.

2.6 Avstindet mellan vattentita huvudtvirskeppsskott bor vara minst
1/3L;;*® meter. Om avstindet mellan tvirskeppsskott #r mindre, ska minst
ett av dessa skott inte anses existera vid faststillande av minimiavstand
mellan skott.

2.7 Om r6r, kanaler eller tunnlar dr beldgna inom antagen skadeutstrack-
ning enligt punkt 2.2, ska atgérder vara vidtagna for att férhindra ytterligare
flédning av utrymmen som ligger utanfor det antagna skadeomradet i varje
enskilt 1dckfall.

3. Overlevnadsforutsittningar

Fartyget ska anses Gverleva de skadefall som anges i punkt 2 om fartyget
forblir flytande i stabilt jimviktsldge och uppfyller foljande kriterier:

3.1 Stabiliteten i det slutliga jdmviktsldget kan anses tillrdcklig om den
ratande hdvarmskurvan har en vidd om minst 20° efter jamviktsldget och
samtidigt nar en ritande hdvarm om minst 0,10 meter. Ytan under den
raitande hadvarmskurvan inom denna stabilitetsvidd ska vara minst 0,0175
mrad. Risken for fortsatt vatteninflode genom skyddade eller oskyddade
Oppningar, som tidvis kan komma under vattnet inom den kvarvarande
stabilitetsvidden, ska vérderas. Poopens volym runt maskinkappen far tas
med 1 berdkningarna, forutsatt att poopen &r vattentt till den nivén, att den
inte ar flodad, och att den akterliga punkten av poopdéckets centerlinje inte
ndr vattenytan.

3.2 Slagsidan i det slutliga jamviktslaget far inte overstiga 20°.

3.3 Metacenterhdjden i det slutliga jamviktsldget ska vara positiv och
minst 0,05 meter.



4. Permeabiliteter

Permeabiliteter ska berdknas eller uppskattats for varje enskild avdelning.

S. Lastkondition fore skada

Berikningen av flytbarhet och skadestabilitet ska goras for det driftlastfall
som for fartyget dr simst med avseende pa reservdeplacement och stabilitet,
och utan nedisning.

Regel 12
Ovriga fartyg

For ovriga fartyg faststiller Transportstyrelsen i varje enskilt fall om far-
tygets indelnings- och skadestabilitet uppfyller tillimpliga krav ur sjoséker-
hetssynpunkt.
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Bilaga 8. Skadestabilitet for ro-ro-passagerarfartyg

Regel 1
Tillimpning

Denna bilaga géller for

1. ro-ro-passagerarfartyg pé inrikes resa i fartomrade A—C,

2. svenska ro-ro-passagerarfartyg pa internationell resa i reguljér trafik,
och

3. utlindska ro-ro-passagerarfartyg som trafikerar svenska hamnar pa
internationell resa i reguljdr trafik.

Bilagan giller inte hoghastighetsfartyg.

Allménna rad
Vid tillimpning av denna bilaga kan anvisningarna i SLF 40/INF.14°
beaktas.

Regel 2
Definitioner

I denna bilaga anvinds de definitioner som anges i artikel 2 i Europaparla-
mentets och radets direktiv 2003/25/EG av den 14 april 2003 om sérskilda
stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg, i lydelsen enligt Europaparlamen-
tets och radets direktiv (EU) 2023/946. (TSF'S 2024:77)

Regel 3
Signifikanta vaghdjder

De signifikanta vaghojder (Hs) som foljer av denna regel (figur 1) ska an-
vindas for att bestimma vattennivan vid tillimpningen av de sérskilda
stabilitetskrav som anges i avsnitt A i bilaga I till Europaparlamentets och
radets direktiv 2003/25/EG. Skyddade farvatten antas ha en signifikant
vaghdjd som &r lagre dn 1,5 meter, om inte annat anges. (TSF'S 2024:77)

6 SLF 40/INF.14, Agreement Concerning Specific Stability Requirements for Ro-Ro
Passenger Ships Undertaking Regular Scheduled International Voyages Between or From
Designated Ports in North West Europe and the Baltic Sea, Guidance Notes of the Annexes
of the Agreement.
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Regel 4
Sdrskilda stabilitetskrav

Fartyg ska uppfylla de sidrskilda stabilitetskrav som foljer av artikel 6 i
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG. Fartyg som bedriver
trafik i flera fartomraden ska uppfylla de sérskilda stabilitetskraven for den
hogsta signifikanta vighdjden i dessa fartomraden. Ett certifikat som visar
att fartyget uppfyller de sirskilda stabilitetskraven ska medféras ombord.
(TSFS 2024:77)

Regel 5
Sdrskilda stabilitetskrav

Reguljar trafik under begrinsade tidsperioder far bedrivas under de forut-
sdttningar som anges i artikel 9 i Europaparlamentets och rddets direktiv
2003/25/EG, i lydelsen enligt direktiv (EU) 2023/946.

(TSFS 2024:77)



Bilaga 9. Dokumentation och verifiering for svenska fartyg

Regel 1
Tillimpning

Denna bilaga géller for svenska fartyg och innehaller bestimmelser om
stabilitets- och fribordsdokumentation samt om verifiering av fartygs vikt
och tyngdpunkt.

Regel 2
Definitioner och forkortningar

I denna bilaga anvinds de definitioner och forkortningar som féljer av
2 kap. 1§.

Regel 3
Allmdint

Med stabilitetshandlingar avses i denna bilaga stabilitetsbok, fribordsplan
och kompletterande information for godkdnnande av stabilitetsbok. Stabili-
tetshandlingarna ska uppréttas och verifieras enligt foljande:

1.  Stabilitetshandlingar ska upprittas for ett svenskt fartyg som byggs
eller byggs om pa ett sddant sétt att det har betydelse for dess barighet och
stabilitetsforhédllanden samt for fartyg som kops frén utlandet.

2.  Handlingarna ska ges in till Transportstyrelsen i minst tvd exemplar
for godkdnnande. De ska vara avfattade pa arbetsspraket ombord pé fartyget
samt svenska och engelska eller enbart engelska. For fartyg som anvénds
enbart pd inrikes resa kan handlingarna vara avfattade enbart pa svenska.

3.  For fartyg som kops frdn utlandet kan befintliga stabilitetshandlingar
medges av Transportstyrelsen om uppstillning och innehall i handlingarna
foljer principerna i dessa foreskrifter. Spraket i sddana handlingar far, for-
utom engelska, vara danska eller norska.

4.  Stabilitets- och fribordsdokumentation ska upprittas enligt reglerna
4-6. Transportstyrelsen kan dock medge att enstaka uppgifter, som ansetts
klart obehovliga, uteldmnas. Dokumentationen ska ges in till Transport-
styrelsen senast tre ménader fore leverans av ett nybyggt fartyg. For ett
fartyg som byggs om ska handlingarna ges in innan ombyggnaden pébdrjas.

5.  For att ett nybyggt, ombyggt eller inkdpt fartyg ska f4 anvéndas till
sjofart ska uppgifterna i stabilitetshandlingarna vara verifierade genom vég-
nings- och krédngningsprov eller motsvarande undersdkning som Transport-
styrelsen medger.

6.  Krangningsprov och végning ska utforas i enlighet med regel 10 och i
ndrvaro av Transportstyrelsens representant, om inte annat medges. Om
mojligt ska rullningsprov genomforas i samband med krangningsprovet.
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7.  Vignings- och kridngningsrapport ska vara godkdnd av Transport-
styrelsen fore leverans av ett nybyggt fartyg eller innan ett ombyggt eller
inkdpt fartyg anvénds till sjofart.

8.  Innan ett nybyggt, ombyggt eller inkopt fartyg anvénds till sjofart ska
stabilitetshandlingarna vara uppdaterade efter kringningsprov och god-
kédnda av Transportstyrelsen. Transportstyrelsen kan dock medge att fartyg
anvinds till sjofart under hogst tre manader innan stabilitetshandlingarna
uppdateras efter krdngningsprov.

9.  For fartyg som tillimpar forenklad stabilitetsundersékning kan, som
alternativ till punkt 4, stabilitetshandlingar uppréttas i enlighet med
reglerna 4.9 och 5. Forenklad stabilitetsundersdkning medges som mot-
svarande undersokning till krdngningsprov enligt punkt 5. Vid férenklad
stabilitetsundersokning ska stabilitetshandlingarna vara godkidnda av Trans-
portstyrelsen innan fartyget anvénds till sjofart.

10. Transportstyrelsen provar om fartygets stabilitetsegenskaper kan god-
kénnas utifran inkomna stabilitetshandlingar och anger i beslutet de villkor
avseende stabilitet och flytbarhet som ska gilla for fartygets anvandning.

11. Om en uppgift i stabilitetshandlingarna dndras och denna avser for-
hallanden av vésentlig betydelse for fartygets stabilitetsegenskaper, ska nya
handlingar snarast ges in.

12. Godkénda stabilitetshandlingar ska forvaras ombord.

13. Ett fartyg som har byggts om, eller i dvrigt har dndrats sa att dess
stabilitet och flytbarhet paverkas pa ett avgorande sitt, ska genomgé nytt
krangningsprov.

14. Passagerarfartyg ska vigas med regelbundna intervall som inte dver-
stiger fem &ar for att faststilla om fartygets egenvikt eller langskepps-
tyngdpunkt fordndrats. Om det vid denna vdgning visar sig att fartygets
egenvikt fordndrats med mer dn 2 % eller att langskeppstyngdpunkten har
flyttats mer dn 1 % av fartygets lingd jamfort med det som anges i rappor-
ten fran kridngningsprovet, ska ett nytt krdngningsprov utforas. For fartyg
med en lingd mindre &n 24 meter behéver nytt kringningsprov inte utforas
om djupgéendet for latt fartyg har forédndrats mindre 4n 2 cm.

15. Fiskefartyg med en lingd (L;;) av minst 24 meter ska vigas minst vart
tionde ar. Nytt krangningsprov ska utforas da fartygets egenvikt eller lang-
skeppstyngdpunkt har féréndrats enligt punkt 14.

16. Om en dator anvénds for lastfalls- och stabilitetsberdkningar ombord
far denna utgdra endast ett komplement till stabilitetsboken. Fordefinierade
standardlastfall for kontroll ska 6verensstimma med motsvarande lastfall i
stabilitetsboken. Utskrifter fran denna kontroll ska forvaras ombord som
framtida referens.

Allméinna rad

Dator och programvara for lastfalls- och stabilitetsberdkningar bér
vara typgodkdnda samt certifierade av en erkdnd organisation, och
bor uppfylla kraven i och kontrolleras enligt MSC/Circ.836 och 891.
Aven MSC.1/Circ.1229 bér beaktas.



Regel 4
Stabilitetsbok

Stabilitetsboken ska i sammandrag ge fartygsbefilet sddan information om
fartygets stabilitetsegenskaper att fartygets stabilitet kan bestimmas for
varje tankbart driftsforhéllande. All information ska formuleras pa ett sitt
som bidrar till att underldtta beséttningens hantering och lastning av far-

tyget.

For uppgifter som ar datorberdknade ska programvara och version framga
av handlingarna. Savil indata som resultatutskrift ska redovisas.

Stabilitetsboken ska innehélla innehéllsforteckning, datum och underskrift
av ansvarig utfdrdare samt uppgifter enligt punkterna 1—8 nedan. I syfte att
oka anvéndarvinligheten kan Transportstyrelsen medge att uppgifter redo-
visas som komplement till stabilitetsboken tillsammans med uppgifter enligt
regel 6. Information om uppgifter som helt avses uteldmnas ur stabilitets-
handlingarna ska bifogas stabilitetsboken.

1. Sammanfattning

Stabilitetsboken ska innehélla en inledande sammanfattning med syfte att
underlétta beséttningens hantering och lastning av fartyget. Sammanfatt-
ningen ska kortfattat redogéra for fartygets maximala lastformaga, lastfall
och andra begriansningar for att fartyget ska uppfylla gillande stabilitets-
och strukturella krav samt en tabellsammanstillning av lastfall. Andra
faktorer som &r kritiska for fartygets stabilitets- och fribordsférhallanden
ska ocksa beskrivas.
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2. Grunddata

2.1 Fartygets namn, byggnadsvarv, byggnadsnummer, byggnadsdatum,
fartygstyp, fartomrade, klassbeteckning, registerbeteckning, bruttodréktig-
het, huvuddimensioner samt storsta tillatna djupgdende och dodvikt.

2.2 Generalarrangemang.

2.3 Tankplan.

2.4 Skalenlig ritning som visar samtliga utrymmens anvéndningssétt och
lage.

2.5 Vikt, typ och placering av eventuell permanent barlast i enlighet med
regel 3.10.2 i bilaga 3.

2.6 Ritning eller skiss som visar dmningarnas eller referenspunkternas
utférande och lage i forhéllande till baslinjen och perpendiklarna.

2.7 Tabell som anger kapacitet och tyngdpunktslidge for varje tank och
utrymme avsett for last, brénsle, farskvatten, vattenbarlast och dvriga forrad
samt for tankar dven det maximala yttroghetsmomentet tvarskepps.

2.8 Tabeller eller kurvor for varje tank och lastutrymme, som inte dr av
forsumbar storlek, som visar det enskilda utrymmets volym, tyngdpunkter
och yttroghetsmoment tvirskepps som funktion av fyllnadshgjd.

2.9 Egenviktsfordelning for litt fartyg redovisas for lastfartyg med en
lingd (L;z) av minst 100 meter eller andra fartyg dér de globala belast-
ningarna ar betydande for fartygets konstruktion.

2.10 Hydrostatiska data som visar atminstone foljande storheter som funk-
tion av djupgéendet:

1. Mallat volymdeplacement uttryckt i m? och totalt deplacement
uttryckt i ton med tydlig anvisning om vilken densitet som anvénts,
t.ex. 1,025 ton/ m? for saltvatten.

2. Tvirskeppsmetacentrums liage dver baslinjen (KM).

3. Deplacementstyngdpunktens ldge i langskeppsled (LCB).
4. Flytcentrums lage i langskeppsled (LCF).

5. Moment for trimandring (MCT).

6. Ton per cm nedsénkning (7P cm).

I hydrostatiska data ska kolplatens och bordldggningens tjocklek anges.
Deplacement, KM och LCB ska redovisas for olika trim inom det trim-
intervall som fartyget avses anvéndas i.

Hydrostatiska data ska redovisas i lampligt intervall upp till viderdack.

2.11 KN- eller MS-data for atminstone kringningsvinklarna 5°, 10° (for
fartyg avsedda for transport av 16s spannmal dessutom 12°), 15°, 20°, 30°,
40° och 60° i enlighet med regel 8.

2.12 Definition av koordinatsystem som anvénds for beskrivning av liget
av den baslinje till vilken djupgdende och trim i stabilitetsberdkningarna
relateras samt placering av perpendiklarna.



2.13 Datorplottad spantruta samt datorplottad ritning eller beskrivning av
fartyg, inklusive de overbyggnader och ddckshus som antas deplacerande i
stabilitetsberdkningarna, framtagna i enlighet med regel 8. Flodningsépp-
ningar ska vara markerade.

3. Intaktstabilitet

3.1 Lastkonditioner enligt regel 7 ska redovisas. En sammanstéllning dver
lastfall innehallande djupgdende, trim, GM, KG, KGmax och begrinsande
kriterium ska presenteras. For fiskefartyg ska dessutom boghdjd anges.
Varje lastkondition som ingdr i stabilitetshandlingarna ska innehalla foljan-
de uppgifter:

1. Tydlig skiss av fartyget som visar placering av last, barlast, bunker
och forrad och flodningsdppningar.

2. Uppstillning som visar fartygets vikt olastat, placering, fordelning och
vikt av alla i dodvikten ingédende komponenter, med langskepps- och
vertikala tyngdpunktsldgen, ldngskepps- och vertikala viktmoment
samt resulterande uppgifter f6r den aktuella konditionen. Uppstill-
ningen ska dven visa storleken av yttroghetsmomentet for de tankar
dér korrektion for fria vétskeytor dr aktuell. Korrektion for fria vatske-
ytor ska goras i enlighet med regel 11.

3. Aktuella samt hogsta tillitna bdjmoment och tvdrkrafter ska redovisas
for lastfartyg med en ldngd av minst 100 meter eller andra fartyg dir
de globala belastningarna &r betydande for fartygets konstruktion.

4. Medeldjupgéende, deplacement, deplacementtyngdpunktens ldge i
langskeppsled, trim samt djupgéende vid perpendiklarna. Det ska tyd-
ligt framga om djupgéendena dr mallade eller till underkant kol.

5. Berdkning av GMo med hénsyn till korrektion for fria vétskeytor enligt
regel 11.

6. Diagram utvisande den rdtande hdvarmen (GZ) som funktion av
kréngningsvinkeln, beréknad i enlighet med regel 8 och korrigerad for
effekten av fria vétskeytor enligt regel 11. I detta diagram ska &dven
flodningsvinkeln framga, och innebdrden av vad denna betyder for
stabiliteten ska tydligt forklaras (regel 8).

7. GZ-kurvans virde vid krangningsvinklarna 5°, 10° (for fartyg avsedda
for transport av 16s spannmal dessutom 12°), 15°, 20°, 30°, 40° och
60° i enlighet med regel 8 och korrigerad for effekten av fria vitske-
ytor enligt regel 11.

8. Berdkningar som visar att tillimpliga intaktstabilitetskriterier i bilaga
4 &dr uppfyllda.

9. Fartyg som anvinds i omrdden dir nedisning sannolikt kan intréffa
ska redovisa berdkningar som visar fartygets stabilitet med antagande
om nedisning enligt regel 12.

3.2 En KG-grinskurva utgérande envelopen till KG-granskurvorna for
varje tillimpligt stabilitetskriterium, redovisad i enlighet med regel 9. Alter-
nativt kan GM-granskurvor godtas.
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3.3 Uppgifter om utrustning eller system som i forekommande fall
vésentligen kan paverka fartygets stabilitet.

4. Skadestabilitet

For fartyg som enligt dessa foreskrifter ska uppfylla sérskilda krav pa flyt-
barhet och skadestabilitet, ska dessutom foljande handlingar, vilka kan
redovisas i en separat skadestabilitetsbok, upprittas och ges in till Trans-
portstyrelsen:

1. Sammanstillning dver skadefall.

2. Skalenlig ritning som visar placering med mattangivelse och storlek
pé invindiga och utvdndiga dppningar sdsom luftror, vidertita dorrar
och luckor samt Sppningar genom vilka vatteninstromning (progressiv
flodning) kan ske. For varje 6ppning ska typ av tillslutningsanordning
anges.

3. Ritning som visar de rorsystem, vilka vid skada kan leda till att oska-
dade utrymmen vattenfylls.

4. Skalenlig ritning som visar placering, med mattangivelse, av vatten-
tita skott och dorrar och som anger typ av dorrar och mandvrerings-
anordningar.

5. Koordinatbeskrivning fér rum och tankar som vattenfylls vid skada
samt uppgifter om antagna permeabiliteter.

6. Berdkningar som for varje antaget skadefall utgdrs av foljande:
- Skiss som visar skadade utrymmen och dess placering i fartyget.

- Kurvor for den ritande hdvarmen (GZ-kurvor) som representerar
slutldget efter vattenfyllning.

For passagerarfartyg som omfattas av bilaga 1 eller del 1 i bilaga 6,
ska det kringande momentet till foljd av ansamling av passagerarna pd
ena sidan av fartyget, sjosdttning av fullastade livbatar samt till foljd
av vindtrycket, redovisas som funktion av krangningsvinkeln.

For borrplattformar ska det kringande momentet till f6ljd av vind-
trycket redovisas som funktion av krdngningsvinkeln.

- Fartygets djupgaende och trim fore och efter skada.

- Uppgift om de i punkt 2 angivna Oppningarnas ldge, for passa-
gerarfartyg dven marginallinjens ldge, 1 forhallande till flytvatten-
linjen.

- Grénskurva som utvisar storsta virdet pd KG for uppfyllande av
tillimpliga stabilitetskriterier for fartyg i skadat skick i enlighet med
regel 9.

7. For passagerarfartyg i fartomrade A-D och for torrlastfartyg i fart-
omrdde A-B, ska skadekontrollplan och skadekontrollmanual upp-
rittas i enlighet med regel 15. Gastank- och kemikalietankfartyg ska
ha en skadekontrollritning som visar laget for viktiga stingnings-
anordningar och anordningar for korrigering av eventuell slagsida
samt information om hur dessa anvénds.



8. Information angéende anvindandet av motfyllningsarrangemang samt
beskrivning om vid vilka skadefall dessa arrangemang ska anvindas.
5. Vignings- och kriingningsrapport
Vignings- och kriangningsrapporten ska innehdlla
1. plats och datum,
véder- och vagforhéllanden,
nédrvarande vid provet,
uppmitta djupgéenden och vattnets densitet,
berdkning av deplacement,

kringningsforsok med kringande moment och uppmitta krédngningar,

NV kWb

berdkning av egenvikt, och
8. detaljerad definition av egenvikten.

Vignings- och kridngningsrapporten ska vara utformad i enlighet med
regel 10. Rapporten ska vara underskriven av ansvarig for provets genom-
forande och det ska tydligt anges vilken dokumentation (dmningsritning,
pejltabeller, hydrostatiska data, etc.) som rapporten grundas pa.

Om stabiliteten dr baserad pé ett annat fartygs vdgnings- och kringnings-

rapport ska motivering till detta samt sammanfattning av den aktuella
végnings- och kringningsrapporten bifogas.

6.  Berikning av fartygets stabilitet
Den ytterligare information ska finnas som &r nddvindig for att besitt-
ningen ska kunna bestdmma fartygets stabilitetsegenskaper under olika
driftsforhallanden. Informationen ska sérskilt innehdlla exempel pd hur
berékning av en lastkondition utfoérs. Exemplet ska dven innefatta instruk-
tion och formulér for berdkning av

1. deplacement och viktstyngdpunkt,

2. trim och djupgéende,

3. korrektion for fria vitskeytor, samt

4. korrigerat KG, alternativt GM.

7.  Allmiinna upplysningar till befilhavaren

7.1 Allmédnna atgdrder for att forhindra kapsejsning, i enlighet med
regel 14.

7.2 Instruktion om hur fartyget i stabilitetshinseende ska hanteras vid
kranlyft, under inverkan fran trédldrag samt lastnings- eller lossningsopera-
tioner som vésentligen kan péverka fartygets stabilitet i hamn eller under
resa.

7.3 Instruktion om hur effekten av fria vitskeytor paverkar fartygets
stabilitet och hur de ska begriinsas sa att stabiliteten inte understiger fore-
skrivna virden vid barlastning eller lastning.

7.4 Instruktion om hur nedisning péverkar fartygets stabilitet i enlighet
med regel 12 och vad som kan goras i forebyggande syfte.
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7.5 Information om hur fartygets stabilitetsegenskaper kan paverkas av
sjogang.
Allménna rad

For information till befdlhavaren om fartygets stabilitet enligt punkt
7.5 bor cirkuldr MSC/Circ.1228 tilldmpas.

8.  Ovriga upplysningar
Stabilitetsboken ska, i tilldimpliga fall, innehélla foljande information:

8.1 Ritning och beskrivning av statiska och/eller dynamiska anti-kréng-
ningssystem samt eventuella restriktioner f6r anvindning av dessa.

8.2 Restriktioner i friga om lastens placering och stuvning.

8.3 For fartyg som dr arrangerade for att transportera lastenheter med
kénda risker for lastforskjutning, ska redovisning av fartygets dverlevnads-
formaga vid maximal lastforskjutning bifogas stabilitetsredovisningen.

8.4 For fartyg som transporterar dickslast av trd, ska det finnas omfatt-
ande stabilitetsinformation som beaktar lasten.

Allmiinna rad
For information till befilhavaren angdende ddckslast av trd, kan
tabeller och diagram for rullningsperioder vara bra hjdlpmedel.

8.5 Passagerarfartyg ska ha information om eventuella vattentita dorrar
som far vara 6ppna under resa.

8.6  For ro-ro-passagerarfartyg ska information finnas som forklarar vik-
ten av att alla Sppningar tillsluts vattentitt, eftersom vatten pa ro-ro-dack
kan innebéra en plotslig forsdmring av stabiliteten och risk for att fartyget
kapsejsar.

8.7 Inverkan av kranlyft (statisk kringningsvinkel ska redovisas). Om den
statiska krangningen pa grund av kranlyft 6verskrider 5° ska havarmskurvan
for lyftet redovisas i GZ-kurvan for de mest kritiska lastfallen.

8.8 Beskrivning av mojligheter till drinering av lastutrymmen och déck.

8.9 For fartyg som ér arrangerade for att transportera fisk i bulk eller i
tankar, eller som har speciella barlasttankar, ska stabilitetsboken innehélla
instruktioner for hur tankar for fisk, bulklastutrymmen och barlasttankar far
anvéndas.

8.10 Beskrivning och dimensionering av spannmaélsskott och andra séker-
hetsanordningar for spannmal.

8.11 Fartyg som transporterar spannmal i bulk pa internationell resa i fart-
omrade A—C utan viderrestriktioner, ska vara forsedda med separata spann-
malsstabilitetshandlingar i enlighet med spannmalskoden.

8.12 For fartyg med annan bulklast &n spannmdl pa internationell resa i
fartomrade A—C, ska foljande uppgifter redovisas:

1. Barlastkapaciteter samt fyllnings- och tdmningshastighet for barlast.

2. Maximalt tilliten last per ytenhet pa tanktak.



3. Maximalt tillaten last i respektive lastrum.

4. Generella instruktioner angéende lastning och lossning med avseende
pa fartygsstrukturens styrka, samt eventuella begransningar i de mest
ogynnsamma operationella konditionerna under lastning, lossning,
barlasthantering och fartygets resa.

5. Speciella begrinsningar, sdsom begrinsningar faststillda av Trans-
portstyrelsen for de mest ogynnsamma operationella konditionerna.

6. Maximalt tilldtna krafter och moment for fartygets skrov vid lastning,
lossning och under resa, ska inkluderas for fartyg som ska redovisa
styrkeberdkningar.

8.13 Kombinationsfartyg kan behdva redovisa operationella procedurer
enligt 6 kap. 32 och 33 §§ Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2010:96) om atgédrder mot fororening fran fartyg.

8.14 For segelfartyg ska information redovisas som ger befdlhavaren moj-
lighet att snabbt och enkelt bestimma fartygets marginaler till flddning vid
byig vind.

8.15 For fartyg som ar arrangerade for att transportera fasta bulklaster med
sérskilda risker, ska instruktioner for hur lasten hanteras bifogas stabilitets-
boken.

Allméinna rad

Vid tillimpning av punkt 8.15 bér Transportstyrelsens foreskrifter
(TSFS 2023:50) om transport till sjoss av fast gods i bulk (IMSBC-

koden) och Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad
(TSFS 2024:10) om transport av last pd fartyg och om terminaler som
anldps av bulkfartyg beaktas.

(TSFS 2024:15)

8.16 Nir det bedoms vara nddvéndigt med avseende pé kraven i Transport-
styrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2011:96) om finsk-svensk
isklass eller Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS
2009:23) om svensk isklass for trafik pa Vénern, ska ytterligare upplys-
ningar lamnas, exempelvis om djupgéende i barlastkonditioner.

Om det med hénsyn till fartygstyp och anviandning anses nédvéndigt, kan
Transportstyrelsen begdra ytterligare upplysningar om sadana sérskilda
egenskaper hos fartyget som antas paverka dess stabilitet.

9. Forenklad dokumentation

For fartyg som tillimpar forenklad stabilitetsundersékning, ska stabilitets-
boken innehélla foljande uppgifter:

1. Sammanfattning enligt punkt 1.

2. Grunddata enligt punkterna 2.1-2.6.
3. Tankars placering och kapacitet.
4

. Rapport frén forenklad stabilitetsundersokning innehéllande foljande
uppgifter:
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- Plats och datum.

- Véder- och vagforhallanden.

- Nérvarande vid provet.

- Uppmitta djupgdenden och fribord.

- Beskrivning av belastningsprov och resulterande kréngning.

- Beskrivning av rullnings- alternativt krdngningsprov och berak-
nad metacenterhdjd GM,.

- Redovisning av lastfall vid belastningsprovet.

Regel 5
Fribordsdokumentation

Fribordsdokumentationen ska visa fartygets tekniska fribordsfoérhallanden
och innehélla foljande information:

1.  Uppgifter om dimensioner kopplade till fribordsreglerna, sisom langd
(L11), fribordsperpendiklar, fribordsdjup (Dy.), boghdjd och fribord. Aven
minsta tillatna boghdjd, samt minsta tilldtna fribord med avseende pa skrov-
konstruktion, stabilitet och, om tillimpligt, fribord berdknat enligt bilaga 2
ska inga.

2. Ljusoppningars placering, storlek, typ av glas, dppningsbarhet, infést-
ning/ram, stormluckor/lagningsluckor, och eventuella typgodkénnanden
eller enskilda godkénnanden samt enligt vilka regler de &r dimensionerade.

3.  Ddorrar och nedgéangskappars placering, tithet (vddertit, spoltét etc.),
storlek, material, gangjarn (utforande och antal), vred/las, titning troskel-
hojder och eventuella typgodkdnnanden eller enskilda godkdnnanden samt
enligt vilka regler de &r dimensionerade.

4.  Luckors placering, tithet (vddertét, spoltit etc.), storlek, material, las-
anordning, skalkning, titning och karmhojd.

5. Ventilatorers och luftrors placering, dimension, tillslutningsanord-
ningar och vilket utrymme de gér till.

6.  Lansportars placering langskepps, area och utforande.

7.  Typ och placering av skrovgenomforingar, anslutande roérledningars
diameter, tjocklek och material, vertikala avstand fran kol till skrovoppning
och oversta ventil, vertikalt avstind mellan rorlednings inre dnde och djup-
aste lastlinje, vertikalt avstdnd mellan utlopp och djupaste lastlinje, antal,
typ av och material i avloppsventiler samt dessas mandverplats.

Allméinna rad

Delar av denna information presenteras ldimpligen som en ritning for
att informationen ska bli dverskddlig. Bilder dr ett ldmpligt komple-
ment till beskrivningar.



Regel 6
Kompletterande uppgifter
Foljande dokumentation behdver inte ingd i stabilitetsboken, men ska kom-
plettera denna och ges in till Transportstyrelsen for granskning:
1.  Linjeritning med spantruta.
2. Underlag for datorplottad spantruta och datorplottad ritning eller
beskrivning av fartyget.
Allménna rad
Om berdikningsmodell finns tillgdanglig i digitalt format bor sadan
inkluderas.

3. Vignings- och kringningsrapport, om inte rapporten i sin helhet ingér
i stabilitetsboken, utfdrdad i enlighet med regel 10.

4.  Pejltabeller for samtliga tankar.

Regel 7
Lastkonditioner

Lastkonditioner ska redovisas i den omfattning som motsvarar anvindning-
en av fartyget. Redovisade djupgdenden och vattnets densitet i lastfallen ska
vara de som ligger till grund for hydrostatiska data. For alla lastfall ska kur-
van for den rdtande hdvarmen (GZ-kurvan) och begynnelsemetacenter-
hojden (GM,) korrigeras for fria vétskeytor enligt regel 11. Nedisning ska
redovisas enligt regel 12.

1.  Samtliga fartyg

For samtliga fartyg ska, sdvida det inte ar klart obehdvligt eller annat anges
i punkterna 2—9, foljande lastkonditioner redovisas:

1. Latt fartyg.

2. Barlastkondition med 100 % bunker och forrad.
3. Barlastkondition med 10 % bunker och forrad.
4

. Speciella lastkonditioner som ofta forvintas uppkomma, exempelvis
fartyg som inte &r homogent lastat och avgangskonditioner med redu-
cerad bunkerméngd.

Ingen lastkondition fér innebéra en initialslagsida som inte &r forsumbar.
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2.  Lastfartyg

Utdver vad som anges i punkt 1 ska lastkonditioner med fartyget i fullastat
tillstdnd med homogen last i samtliga lastrum redovisas, dels med 100 %
bunker och forrad, dels med 10 % bunker och férrad.

Spannmal

2.1 Om lasten bestér av 10s spannmaél eller last med liknande egenskaper,
ska dven foljande anges:

1. Kringande moment till foljd av forskjutning av lasten, dels for varje
lastrum, dels for hela fartyget.

2. Maximalt tillatet kringande moment for aktuellt djupgaende och KG.

3. Kurvan for det kringande moment som uppstar till foljd av lastens
forskjutning. Kurvan ska ldggas in i GZ-kurvan.

4. Resterande area mellan de tva kurvorna upp till en krdngningsvinkel
av 40°, eller flodningsvinkeln om denna &r mindre.

5. Fartygets kringningsvinkel pa grund av lastforskjutning och den
kriangningsvinkel vid vilket viderdécket nar vattenytan.

6. Lastkonditionerna for minst fyra stuvningsfaktorer.
Malmsliger eller liknande

2.2 Om lasten bestér av malmsliger eller liknande ska dven foljande anges:
1. Kringande moment till f6ljd av lastens forskjutning.
2. Maximalt tillatet kringande moment for aktuellt djupgaende och KG.

3. Kurvan for det kringande moment som uppstar till foljd av lastens
forskjutning. Kurvan ska ldggas in i GZ-kurvan.

4. Resterande area mellan de tva kurvorna upp till en vinkel som &r 30°
storre dn det krdngda jamviktslaget eller till flodningsvinkeln om
denna dr mindre.

5. Fartygets kringda jimviktsldge pd grund av lastforskjutning och den
krangningsvinkel vid vilken viderdédcket nér vattenytan.

Fisk i bulk

2.3 Om lasten utgdrs av fisk i bulk, ska lasten antas vara flytande.
Inverkan av fri vétskeyta ska redovisas enligt regel 11. Representativa last-
fall for bulklast ska redovisas och sirskilda instruktioner for hur fartyget
lastas och barlastas ska bifogas stabilitetshandlingarna. Instruktion for hand-
havande av portabla skott ska finnas.



Dickslast

2.4 Lastkonditioner med fartyget i fullastat tillstind med homogen last i
samtliga lastrum, last pa déck, och med dels 100 % bunker och f6rrad, dels
med 10 % bunker och forrdd ska redovisas. Stuvningsfaktorn for dacks-
lasten, dess tyngdpunkt dver baslinjen och langskepps samt dess utstrack-
ning (langd, bredd och hojd) ska anges. For fartyg som transporterar dédcks-
last av trd, ska déckslastens vikt vid ankomstkondition 6kas i enlighet med
regel 8.5.

3.  Passagerarfartyg och ro-ro-passagerarfartyg

For passagerarfartyg ska, utdver vad som anges i punkt 1, foljande last-
konditioner redovisas:

3.1 Fartyget i fullastat tillstind med fullt antal passagerare inklusive
bagage. Redovisningen ska géras med dels 100 % bunker och forrad, dels
med 10 % bunker och forrad.

3.2 Fartyget i olastat tillstand med fullt antal passagerare inklusive
bagage. Redovisningen ska goras dels med 100 % bunker och forrad, dels
med 10 % bunker och forrdd. Dessutom ska kringningsvinkel till f6ljd av
maximalt passagerarmoment enligt regel 13, och till foljd av gir, anges for
aktuella lastfall.

4.  Fiskefartyg

Inverkan av lyft och sneddrag fran tral ska redovisas i samtliga lastkondi-
tioner. Utdver vad som anges i punkt 1, ska foljande lastkonditioner redo-
visas varvid fiskeredskap ska medréknas i sin helhet:

4.1 Fartyget i homogent fullastat tillstind med 100, 40 och 10 % bunker
och forrad. Hérvid ska storsta déckslast alltid ing.

4.2 Fartyget lastat med storsta déckslast, tomt lastrum och 10 % bunker
och férrad.

4.3 Fartyget med minimal fingst, vilket normalt innebdr 20 % av full
fangst men kan vara upp till 40 % om Transportstyrelsen anser att den
aktuella verksamheten motiverar ett sddant virde, samt 10 % bunker och
forrad.

4.4 For fartyg som &ven dr inrdttade for att medfora fisk i bulk, ska
representativa lastfall for detta redovisas.

4.5 For fartyg med en lingd (L;.) mindre dn 15 meter, behover endast
foljande lastfall redovisas:

1. Utrustat fartyg, ogynnsammaste bunkerfall.

2. Maximal last inklusive maximal ddckslast, 100 % bunker och forrad.
3. Maximal last inklusive maximal dédckslast, 10 % bunker och forrad.
4

. Enbart maximal dickslast, ogynnsammaste bunkerfall.

TSFS 2021:95
Bilaga 9

269



TSFS 2021:95
Bilaga 9

270

For fartyg i fartomrdde A—C ska flytvattenlinjen vid 60° kringning redo-
visas for det lastfall som anges i punkt 4.5.2. Vid stérre trimavvikelser &n
0,05L;; ska flytvattenlinjen vid 60° kringning redovisas dven for Gvriga
lastfall. Hérvid far ingen risk for fyllning av fartyget foreligga. Alla 6pp-
ningar som inte kan héllas permanent stingda pa ett tillfredsstidllande och
vattentitt sétt under resa, ska anses som dppna.

4.6 Foljande ska beaktas med avseende pa fartygets lastfall:
1. Marginal for vikten av vét fiskeutrustning pa dack.

2. Jamn fordelning av fingsten, forutsatt att detta inte strider mot fartygets
normala handhavande.

3. Fangst pa dick, om sédan kan forutses, for de lastfall da detta ar aktuellt.
Lastkonditionerna ska berdknas for den storsta déckslast fartyget avser att
medfora, vilket ska antas vara minst L;;-B/20 ton. Transportstyrelsen kan
dock i enskilda fall medge att ddckslasten begrénsas ytterligare med hiansyn
till den typ av fiske som bedrivs. Maximal dickslast ska da ansldas med skylt
pé ddck samt vid styrplats, och begrinsningen ska tydligt framgd i trim- och
stabilitetsboken.

4. Marginal for effekten av fria vétskeytors paverkan fran medférd fangst,
om detta &r tillampligt.

5.  Forsorjningsfartyg

For forsorjningsfartyg ska, utéver vad som anges i punkterna 1 och 2, far-
tyget lastat med full dickslast av rér och med 50 % bunker och forrad
redovisas. Hinsyn ska tas till det vatten som dr uppsamlat i och mellan
roren enligt f6ljande:

5.1 For fartyg med fribord som &r lika med eller mindre dn 0,015L;; ska
antas att den uppsamlade vattenvolymen uppgér till 30 % av volymen i och
mellan réren.

5.2 For fartyg med fribord som &ar lika med eller storre dn 0,03L;; ska
antas att motsvarande volym vatten dr 10 %.

5.3 For mellanliggande virden pa fribord beréknas vattenvolymen genom
linjdr interpolering.

Tyngdpunkten for det uppsamlade vattnet ska antas vara densamma som f6r
déckslasten.

6. Pramfartyg

For pramfartyg som enbart medfor déckslast ska, utdver vad som anges i
punkt 1, stabilitet i homogent fullastat tillstind med maximal lasthdjd redo-
visas.

For pramfartyg som inte har vddertita lastluckor ska, utéver vad som anges
i punkt 1, stabiliteten i fullastat tillstind med fullt utbildad fri vétskeyta i
lastrummet redovisas.



7.  Oljetankfartyg

For oljetankfartyg med en dodvikt av minst 5 000 ton ska, utdver vad som
anges i1 punkterna 1 och 2, stabiliteten redovisas for den kombination av last
och barlast som ar minst gynnsam i stabilitetshdnseende.

Allménna rad

Vid tilldmpning av 6 kap. 31 § Transportstyrelsens foreskrifter och
allmdnna rad (TSFS 2010:96) om dtgdrder mot fororening frdan far-
tyg, bor ndgot av foljande tva lastfall beaktas:

1. Varje lasttank i fartyget fylls till den niva som vid 0° krdng-
ningsvinkel resulterar i det storsta vertikala volymsmomentet, med
hinsyn tagen till fria vitskeytor. Lastens densitet bor viljas sa att
minsta KM erhdlls, forutsatt 100 % bunker och forrad samt 1 % av
total vatten-barlastkapacitet. Maximal paverkan av fria vitskeytor
bor antas i alla barlasttankar. Vid korrektion av begynnelsemeta-
centerhojden (GMO) bor troghetsmomentet tvdrskepps for tankarna
berdknas vid 0° kringningsvinkel. Korrektion av den kringande hdv-
armen bér goras genom berdkning av den fria vditskeytans verkliga
pdverkan vid varje kringningsvinkel.

2. Alternativt kan en omfattande analys goras, som ticker alla
tankbara kombinationer av last- och barlastfyliningar. For sddana
omfattande analyskonditioner antas

2.1 att vikt, tyngdpunkter och moment av fria vitskeytor for alla
tankar bor motsvara det faktiska berdiknade tankinnehdllet, och

2.2 att den omfattande analysen bor genomforas enligt foljande:

2.2.1 Djupgdendet bor varieras mellan minsta barlastdjupgdende
och dimensioneringsdjupgdende.

2.2.2 Bunker inkluderande men inte begrdnsad till brinnolja,
dieselolja och fdrskvatten. Fyllnadsgrad om 97 %, 50 % och 10 %
bér beaktas.

2.2.3 For varje djupgdende och bunkerniva bér den aktuella
dodvikten omfatta barlast och last sd att kombinationer mellan
maximal barlast — minimal last och vice versa tdcks. I samtliga fall
bor antalet fyllda barlast- och lasttankar viljas sa att den minst
gynnsamma kombinationen av KG och effekten av fri vitskeyta av-
speglas. Operationella begrdnsningar av antalet tankar som fdr ha
slack samtidigt eller uteslutande av specifika tankar far inte tilldtas.
Alla barlasttankar ska ha minst 1 % innehdll.

2.2.4 Lastdensiteten bor varieras mellan den ldgsta och hogsta
densitet som avses att transporteras.

2.2.5 Ett tillrdckligt antal steg mellan alla yttersta begrinsningar
bor kontrolleras for att sdkerstilla att den sdmsta konditionen
identifieras. Minst 20 steg for last- och barlastmdngd mellan 1 %
och 99 % av den totala kapaciteten bor kontrolleras. En tdtare steg-
ning kan bli nodvindig i de kritiska omrddena.
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Stabilitetskriterierna i 6 kap. 31 § Transportstyrelsens foreskrifter
och allméinna rdd (TSFS 2010:96) om dtgdrder mot fororening frdan
fartyg bor uppfyllas i samtliga fall.

Allmiinna rad

For oljetankfartyg med en dodvikt mindre dn 5 000 ton, bér mot-
svarande dokumentation upprdttas som for oljetankfartyg med en
dodvikt av minst 5 000 ton.

8.  Gastank- och kemikalietankfartyg

For fartyg som omfattas av IGC- eller IBC-koden ska, utdver vad som
anges 1 punkterna 1 och 2, stabiliteten redovisas for de minst gynnsamma
last- och barlastfallen, vid de operationella djupgédenden som kan fore-
komma.

9.  Ovrigt

Nér det bedoms vara nddvindigt med hénsyn till fartygstyp och anvind-
ning, ska ytterligare upplysningar ldmnas sdsom exempelvis volymetrisk
momentkurva eller tabell for spannmal.

Regel 8
Berdkning av stabilitetsdata (KN- eller MS-data)

1.  For fartyg for vilka trimmet har vésentlig inverkan pé stabiliteten, ska
stabilitet redovisas for olika trim i trimintervall inom vilket fartyget avses
att anvéndas. Fartyget ska antas trimma fritt vid krdngning.

2. 1 diagram eller tabell 6ver KN- eller MS-data ska minsta flodnings-
vinkeln for respektive djupgéende anges.

3.  For vinklar storre dn flodningsvinkeln anses fartyget ha forlorat all
stabilitet, alternativt kan den statiska stabilitetskurvan visa ett eller flera steg
da flédade utrymmen inte langre rdknas som deplacerande.

4.  Vid berdkning av KN- eller MS-data fér, forutom fartygsskrovet och
trunkar som kan tillslutas vadertétt, dverbyggnader och dédckshus medtas
enligt foljande:

4.1 Slutna &verbyggnader upp till andra décket ovan fribordsddck och
dédckshus pa fribordsdéck far inrdknas i stabilitetskurvorna, om de och deras
Oppningar har tithet och styrka i enlighet med fribordsreglerna. For att
dessa téthetskrav ska anses uppfyllda ska dessutom invindig utrymningsvég
till ovanliggande déck finnas, med foljande alternativ:

1. For fartyg i fartomrdde C—D kan alternativt utrymningsvig fran dver-
byggnader och dickshus som nér vattenytan vid minst 40° kring-
ningsvinkel accepteras.



2. For fartyg i fartomrdde E kan alternativt utrymningsvig fran &ver-
byggnader och dickshus som nér vattenytan vid minst 30° kring-
ningsvinkel accepteras.

4.2  Overbyggnader och dickshus som inte #&r védertita, far inriknas i
stabilitetskurvorna upp till vinkeln dér 6ppningar flodas for 6ppna fartyg i
fartomrade E, under forutsittning att styrkan i ddcksbyggnaden ér tillracklig
upp till flédningspunkten och att utrymmet &r drénerat till kolen. Ingen
utrymningsvag far na vattenytan vid en kringningsvinkel mindre &n 40° i
fartomréde D eller mindre dn 30° i fartomrade E.

5.  For fartyg som transporterar dickslast av trd pa det sitt som anges i
regel 44 i bilaga 2 och i timmerdéckslastkoden, medges att déckslastens
bidrag till uppdriften tillgodordknas enligt MSC/Circ.998. Om déckslast av
trd har beaktats vid berdkning av stabilitetsdata, ska det anges for vilken
déckslasthojd dessa géller. Dackslastens vikt ska antas 6ka med 10 % pé
grund av vattenabsorption.

Regel 9
Grdnskurvor for stabilitet (KGuax alt. GMnin)

1.  KG-granskurvan representerar de storsta tillitna virdena for fartygets
tyngdpunkt Over baslinjen, korrigerad for effekten av fria viétskeytor, och
ska redovisas som funktion av djupgdende eller deplacement. Sérskilda
granskurvor ska redovisas for fartyg vars trim har en vésentlig inverkan pa
stabiliteten.

2.  For fartyg som ska uppfylla sirskilda krav pa flytbarhet och skade-
stabilitet, ska en KG-granskurva redovisas utgérande envelopen till de KG-
granskurvor som anges i reglerna 4.3.2 och 4.4.7. Alternativt kan GM-
granskurvor medges.

3.  For fartyg som endast medfor dédckslast ska granskurvan utvisa lastens
hogsta tyngdpunkt dver dick som funktion av lastens vikt eller fartygets
djupgéaende.

4. Om fartyget har flera specificerade anvidndningsomraden, kan en
granskurva for varje omrade medges. Kurvornas anvéndningssétt ska for-
klaras med instruktioner samt exemplifieras. De stabilitetskriterier som
ligger till grund for kurvorna ska anges.

Regel 10
Vigning och krdingning

1.  Samtliga fartyg ingdende i en byggnadsserie ska genomgé individuella
krangningsprov. Transportstyrelsen kan dock i enskilda fall medge undantag
frén och med det tredje fartyget i serien, om végning visar att fartygets egen-
vikt inte skiljer sig mer &n 2 % eller att ldngskeppstyngdpunkten inte har
flyttats mer &n 1 % av fartygets lingd fran ndgot av de tidigare syster-
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fartygen. For passagerarfartyg i fartomrade B-D ska MSC/Circ.1158 till-
ampas.

2.  For enskilda fartyg som lastar vitskor eller malm i bulk, dir det &r
opraktiskt att kranga fartyget med vikter eller genom att anvidnda proviso-
riska pumpsystem, kan Transportstyrelsen medge undantag fran individuella
krangningsprov, forutsatt att referenser till liknande fartyg tydligt indikerar
att tillracklig metacenterh4jd kommer att finnas for alla tdnkbara lastfall.

3.  For pramfartyg, vigfarjor och ovriga fartyg dér ett noggrant kréang-
ningsprov inte ar praktiskt genomforbart kan Transportstyrelsen medge att
detaljerade berdkningar av tyngdpunkten ersétter kringningsprov.

Allménna rad

Vid detaljerade berdikningar av tyngdpunkten bor regel 2.7 Trans-
portstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad (TSFS 2009:102) om
sdkerheten pd héghastighetsfartyg (HSC-koden 2000) tillimpas.

4.  Transportstyrelsen kan besluta att ett kringningsprov ska skjutas
upp om omstdndigheter foreligger, som bedoms péverka krdngnings-
provet sa att tillricklig noggrannhet inte kan uppnés.

Vid genomf6rande av kringningsprov géller foljande:

5.  Viderleksforhdllandena ska vara goda och fartyget ska ligga fritt
fran kaj med slacka fortjningar.

6.  Fartyget ska vid provet vara sa fardigt som mojligt och sé fritt som
mojligt fran vikter som inte tillhor fartyget.

7.  Vattnets densitet och temperatur vid provet ska faststillas.
Densiteten ska faststillas med en metod dér eventuella skiktningar i
vattnet beaktas.

8. Djupgéendebestimning ska atminstone ske med avldsning, dels
mid-skepps, SB och BB, dels i for och akter, SB och BB. Dokumenta-
tionen ska vara sddan att djupgdendebestdmningen gér att repetera och
avldsningen ska, om det dr praktiskt mdjligt, ske med en metod som
innebdr att vatten-ytans rorelse dimpas.

9.  Tankar bor vara tomma eller fulla. Att tankar ar fulla ska verifieras.
For delfylld tank kan korrektion for fria vitskeytor medges om noggrann
berdkning av korrektionen presenteras. Fyllnadsgrad for samtliga tankar,
torrtankar och andra utrymmen som pejlas ska redovisas. Tillforlitliga
pejl-/ullagetabeller ska finnas.

10. En noggrann inventering av avgaende och tillkommande vikter med
bestdmning av storlek och tyngdpunktslagen ska goras.

11. Kringningsvikter ska vara kontrollvdgda i nérvaro av Transport-
styrelsens representant och mérkta med sin vikt eller forsedda med aktuell
viktattest. Transportstyrelsen kan, om anvidndning av krdngningsvikter
inte dr praktiskt genomforbart, medge att fartygets tankar anvinds vid
krangningsprov.

12. Om fartygets lingd Overstiger 50 meter, ska kringningsvinklarna
matas med minst tva vinkelmaétningsinstrument. Minst ett av dessa instru-
ment ska om mojligt vara en pendel.

13. Pendelldngden ska vara sé stor som mojligt.



14. Minst fyra tillfredsstillande kringningar ska utforas at vardera
sidan, dér varje viktforflyttning ska resultera i en krangningsforandring av
minst 1° och hogst 3°, samtidigt som den maximala kringningsvinkeln
inte far overstiga 3° raknat fran upprétt lage.
Allménna rad
Initialslagsidan bér inte dverstiga 0,5°. Vid genomforande av vig-
ning och krdngningsprov kan kapitel 8 i del B av intaktstabilitets-
koden, samt bilaga 1 till samma kod, tilldmpas.

Regel 11
Fria vitskeytor

Vid beaktande av fria vitskeytor géller foljande:

1.  Fria vitskeytor ska beaktas i tankar av vésentlig storlek med en fyll-
nadsgrad mindre &n 98 %.

2. Tankar som beaktas kan vara av foljande tva kategorier:

2.1 Tankar med konstant fyllnadsnivd, t.ex. last- och barlasttankar.
Korrektionen for fri vitskeyta ska berdknas for den aktuella fyllnadsnivén i
varje tank.

2.2 Tankar med varierande fyllnadsniva, t.ex. brénsle- och farskvatten-
tankar. Med undantag av vad som anges i punkterna 4 och 5, ska korrek-
tionen for fri vitskeyta berdknas for den minst gynnsamma fyllnadsnivan
inom begrinsningarna for varje tank, i enlighet med operationella instruk-
tioner.

3.  Vid berdkning av effekten av fria vitskeytor hos vétskor som for-
brukas ska antas att det for varje typ av vétska uppstar en fri vitskeyta, at-
minstone i en centertank eller ett par sidotankar beldgna pa var sin sida av
fartyget. Den tank eller tankkombination som ska beaktas ska vara den dér
effekten av fri vétskeyta ér storst.

4.  Om vattenbarlasttankar, inklusive antirullnings- och antikrdngnings-
tankar, avses fyllas eller tommas under resa, ska effekten av de fria vitske-
ytorna beréknas for den minst gynnsamma fyllnadsnivén.

5.  For fartyg som anvinds till lastning och lossning kan korrektion for
fria vétskeytor vid vitskeforflyttning goras for aktuell fyllnadsniva i varje
tank under vitskeforflyttningen.

6.  Korrektionen for effekten av fria vitskeytor av begynnelsemetacenter-
hojden och den ritande hdvarmen ska beaktas separat, i enlighet med de
kategorier som anges i punkt 2, enligt foljande:

6.1 Vid korrektionen av begynnelsemetacenterhdjden ska troghets-
momentet tvirskepps for tankarna berdknas vid 0° kringningsvinkel.

6.2 Korrektion av den ridtande hdvarmen ska goras genom

1. berdkning av den fria vétskeytans verkliga paverkan vid varje kring-
ningsvinkel, eller
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2. korrektion baserad pa troghetsmomentet tvérskepps vid 0° kring-
ningsvinkel, justerad for varje berdknad kringningsvinkel.

6.3 For oljetankfartyg som omfattas av skadestabilitetsregler enligt Trans-
portstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:96) om étgérder
mot fororening fran fartyg, ska effekten av fria vitskeytor berdknas for
varje individuell tank vid en kringningsvinkel av 5°. For delvis fyllda
tankar kan Transportstyrelsen kridva eller medge att effekten av fria vétske-
ytor beréknas vid en kringningsvinkel som é&r storre dn 5°.

Regel 12
Nedisning

For fartyg som trafikerar omraden dér nedisning sannolikt kan intréffa, ska
paverkan av nedisning pa stabilitetsegenskaperna redovisas for de minst
gynnsamma konditionerna, samt med full last pd maximalt djupgaende.

Allmiinna rad

Alla fartyg bor redovisa pdaverkan av nedisning, med undantag av de
fartyg som genom sin verksamhet och sitt fartomrdde inte riskerar
att utsdittas for sjogdng i kombination med ldga temperaturer.

Nedisning ska berdknas enligt foljande:
1. 30 kg/m? pa utsatta viderdick och gingar.

2. 7,5 kg/m? av den projicerade lateralarean Gver vattenlinjen pd vardera
sidan av fartyget, vilket innebér att slagsida till f6ljd av nedisning inte be-
hover beaktas.

3. Den projicerade sidoarean av icke sammanhingande ytor pa riackverk,
stdnger (ej master) och rigg pa fartyg utan segel och utskjutande sidoareor
pa andra sma foremél, ska berdknas genom att den totala projicerande arean
pd sammanhdngande ytor 6kas med 5 % och det statiska momentet pa
denna area med 10 %.

Allmiinna rad
For storre passagerar-, ro-ro-passagerarfartyg och forsérjnings-
fartyg bor frontskottet antas nedisat med 30 kg/m’.

Regel 13
Passagerarmoment for intaktstabilitet

Passagerarmomentet ska berdknas for olika antal passagerare och present-
eras som funktion av passagerarantalet. Vid berdkning av passagerar-
moment géller féljande:

1.  Passagerarmomentet ska alltid beakta att passagerarna &r pa den ena
sidan om centerlinjen.



2.  Passagerarmomentet berdknas for varje dicksplan/utrymme med pla-
cering av passagerarna bordvarts for att ge det maximala momentet. For-
delning mellan déck/utrymmen ska goras sd att man far den maximala
krangningsvinkeln.

3.  Varje passagerare ska antas vidga 75 kg.

4.  For fri dicksyta riknas 4 passagerare per m>.

5.  En sittande passagerare tar upp 0,6 meter av en banks/soffas langd.
Antalet passagerare pa fasta bankar och soffor riknas per 16pmeter.

6.  Tyngdpunkten hos en stiende passagerare &r placerad 1,0 meter dver
déck, med hinsyn tagen till ddcksbukt och sprang. For sittande passagerare
ar tyngdpunkten placerad 0,3 meter ver sitsen.

7.  Dicksytor som upptas av annan fast monterad inredning dn passa-
gerarséten, behdver inte beaktas. Losa stolar och biankar beaktas som fri
décksyta. Avdrag for 0,15 meter kndutrymme vid béankar/soffor kan accep-
teras. Béankar vars ryggstdd star ndrmare dn 0,2 meter fran barridr/rickverk
ger inte mellanliggande décksyta som behdver medriknas for moment. For
Iutande barridrer eller rickverk réknas projicerad dicksyta.

8.  Omraden som é&r avspédrrade med en kedja och en skylt som anger
“Tilltrdde forbjudet” eller motsvarande, betraktas inte som for passagerare
tillgéingliga ytor.

9. Om den tillgdngliga décksytan dr osymmetrisk, ska bada décks-
halvorna beaktas for att faststilla det maximala momentet.

10. Om maximal kringningsvinkel kan erhallas med ett 1dgre passagerar-
antal ska detta i stillet redovisas.

Regel 14
Allmdnna upplysningar till befdlhavaren

Stabilitetsdokumentationen ska innehdlla allmédnna upplysningar till befdl-
havaren som uppmarksammar sivil att godtagbara stabilitetsegenskaper ska
bibehallas under alla driftsférhéllanden som risken for kapsejsning.

Allmiinna rad
Information till befilhavaren kan vara utformad pd foljande sditt:

VAtt fartyget uppfyller de allmdnna stabilitetskriterierna och har
godkdnda stabilitetshandlingar ombord dr ingen garanti for att far-
tyget, oberoende av omstindigheterna, inte kan kapsejsa och sjunka.
Inte heller befriar det fartygets befilhavare fran ndgon av skyldig-
heterna i samband med lastning, lossning och framférande av far-
tyget. Befilhavaren ska hantera sitt fartyg med gott omdome och gott
sjomanskap med avseende pd viderlek, viderleksutsikter och geo-
grafiska forhdllanden m.m. och vidta ldmpliga dtgérder avseende
kurs och fart med hénsyn till radande omstindigheter.

Fartyget ska lastas och barlastas pd ett sadant sdtt att kraven pd
stabilitet, béirighet och styrka dr uppfyllda under hela resan.

TSFS 2021:95
Bilaga 9

277



TSFS 2021:95
Bilaga 9

278

Innan en resa pdborjas ska dtgdrder vara vidtagna for att for-
hindra lastforskjutning. Nodvindig trimning ska utféras och i fore-
kommande fall ska skott sdttas upp i lastrummen. Nodvindiga last-
surrningar ska utforas.

1 stabilitetsboken ingar ett antal for fartyget typiska lastfall samt
ytterligare information som gor det mojligt for fartygets befdlhavare
att berdkna fartygets stabilitetsforhdllande under alla tinkbara last-
konditioner”.

Regel 15
Skadekontrollplaner och manualer

Till ledning for vakthavande fartygsbefdl ska det finnas permanent anslagna
eller lattillgéngliga planer som for varje dick och lastrum tydligt visar
grinserna for de vattentita avdelningarna, Gppningarna i dem och &dven
stingningsanordningar, placeringen av tillhdrande mandverkontroll samt
anordningar for korrigering av eventuell slagsida till foljd av intrdngande
vatten. Manualer som innehéller dessa uppgifter ska dven finnas tillgdngliga
for fartygets befdl.

Skadekontrollplaner och manualer ska vara upprittade i enlighet med
MSC/Circ.919. For passagerarfartyg i fartomrade E behdver dock inte punkt
3.2.6,3.2.7 eller 4 i MSC/Circ.919 redovisas.

For torrlastfartyg ska dokumentationen &ven innehélla information i enlighet
med MSC/Circ.434.

For fartyg pa inrikes resa dr det tillrdckligt att skadekontrollplaner och
manualer redovisas pa svenska.

Allméinna rad

En sammanstillning over samtliga skadefall som tydligt visar far-
tygets overlevnadsformdga for respektive skadefall bor inkludera en
hdnvisning som anger var ytterligare information om varje skadefall
finns. I denna sammanstdllning bor dven hénsyn tas till mer om-
fattande skador dn de som reglerna kriver.
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